μμ  Ἡ 


απ Ἑλριἁ«ει 


Η ΑΓΟΡΑ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ:ΕΤΟΣ 6ο 
ΠΟΛΕΜΟΣ ΙΡΑΝ - ΙΡΑΚ 


ΜΟΡΦΗ ἃ ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΤΟΥ ΣΥΝΜΦΩΝΟΥ 
ΤΗΣ ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
ΑΕΡΟΣ - ΑΕΡΟΣ 


ΤΙΤΑΝΑΣ: 
Ο ΔΟΡΥΦΟΡΟΣ ΤΟΥ ΚΡΟΝΟΥ 


ο αηντοι ΒΙ ΕΝΗΕΙΜ 


πε” αθ 


ε 5] 


᾿ 
Ε 
Ε 
ἥ 
ϕ 
: 
Ε 


5ΕΒΡΑ ΒΙΕ-ΡΕΕΕΝΟΕ 5ΥΡΤΕΜ 
ο δν 3 κ» 


Ένα νέο οὐστημα, ποῦ παραδόθηκε πρόσφατα στην Ἰταλικὴ 

Πολεμική Αεροπορία έχει προστεθεί στὴ σειρᾶ τῶν οπλικών 

συστηµάτων τῆς 8ΕΙ ΕΝΙΑ: Είναι τὸ πυραυλικὀ ούστημα εδάφους- 

αέρος 8ΡΑΡΑ. 

Ανάμεσα οὲ ἄλλα υπάρχοντα ουστήµατα, τὸ 9ΡΑΒΑ εἶνάι τὸ πρώτο 

οὐστημα πού σχεδιάστηκε απὀ τήν αρχή γιὰ σεράμυνα περιοχών. 

ζωτικῆς σηµασίας απὀ επιθέσεις συνδυασμένες μὲ Ισχυρᾶὰ ΕΟΜ. 

πού εκτελούνται μὲ µεγάλη ταχύτητα καὶ σπὀ πολύ μικρό ῦψος απὀ 

πολύ ευέλικτα αεροσκἀφηἡ τακηκοῦς πυραύλους αέρος-εδάφους 

Η αποδεδειγμένη ικανότητα τής 8ΕΙΕΝΙΑ στόν τοµέα τῶν ραντὰρ 

έρευνας καὶ παρακολούθησης τῶν ουστηµάτων Ο’ καθώς καὶ τῶν 

πυραύλων, επέτρεψαν τὴ σχεδίαση ενὸς οπλικού συστήµατος 

Εντελώς νέου σὲ σύλληψη 

Χάρη. . 

9 Στὴν εκτεταμένη κὔλυψη τοῦ ραντάρ έρευνας ΡΙ. ΗΤΟ καὶ τοῦ σ 
ο κο ας Ισ ος μμ 
ΆΘΡΙΟΕ - ποῦ έχουν προτιµηθεῖ απὀ ἕνα σηµαντικό αριθμό πελατών ο... 

ο Στὸν υψηλΟ βαθµό αντοχής στά ΕΟΜ. συνεργασίας μὲ ἄλλα ΒΕΕΕΝΟΕ 5Υ5ΤΕΜΣ ΡΙΨΙΣΙΟΝ. 
συστήµατα, ικανότητας αναγνώρισης στόχου καὶ σύνδεσης μὲ Ψὰ Ῥρυτίπα χπι. 12,400 
ισχυρότερα συστήµατα αεράµυνας, 00141 ἘΟΜΕ, Πα]ΐς. 

- Ἡ αποτελεοµαπικότητα τού 9ΡΑΘΑ ἐχειανυψωθεί στὸ υψηλότε- Τέ]όρμοπο: (0039.6)8119964 
ρο δυνατὸ επίπεδο. Τό]οκ: (049) 613690 5ΕΙΚΟΜΙ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ. 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ. 
Παρασκευή Κουτσούκου. 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Κοβοθάς 
ΚΑΛΑΙΤΕΧΝΙΝΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
] Πα Κολτσήκη, 
Γιώργος Κουράσης. 
ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
οφη Καβαθὸ 


ο κ ροκ 


Σ’ ΑΥΤΟ ΤΟ ΤΕΥΧΟΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ. 


Κώστας Κε 
Σωτήρης, νο 
πενέτος 


Κώστας: 
Άμος Ίνπην 

ἵκος Τριόντης 
Στέφανος Τσολοκίδης. 
Μέγας Τσώνος. 

"Πόνος Φιλππακόπουλος. 
]. Πώργος Χριστογιαννάκης 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ. 


ΑΟΓΙΣΤΗΡΙΟ. 

Ίπδηρος Μεϊντάνης, 
ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ. 
Πέλη Κουκουτού 


οδικό «ΠΤΗΣΗ, εκόίδετοι σπὀ τὴν «ΤΕ- 

ἀΜ (ΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ. Α.Ε. Γοργίου 8 Αθήνα 
ο μώσο 
ο ο ας 
μήνα 9 Διόθεση - Διανομή: Κεντρικό Πρακτορείο. 
μερησίου. ου) Τύπου Α.Ε. Σοφοκλά- 
ους 4], ΤΗΛ. 6226865 9 Υπεύθυνος σύμφωνο μὲ 
πό νόµο. Κὠστας Καβσθός, Γοργου δ Αθήνο 
11636 9 Εκτύπωση. Νέα /Πειροἰκή Λ,θογροφία. 
παρ 
ιά, μαγµένης 8 ερραφβού 10 

Αθήνα, ΤΑ. Ὃ ος ον ιοφώνενες 
ο πως 
δὲν επισηρἀφονται ανεξάρτητο «ὧν ὀημοσιευ: 
ποὺν ἡ όχι ο μοα 
κό ὄνατηρε/ τό δικσίωµα νά περικύηγει επισταλὲς. 
που δημοσιεύονται χωρίς ὀρως νά αλλοιώνετοι | 
νά μετοβάλλεται τό νόηµο ποι) περιέχουν 9 Ο), 
σπόφψες ποι) εκφράζοντοι στό ενυπόγροφσ ἁρ- 
Θρα δὲν εκφράζουν απαροῄηγο τὴ γνώμη το. 
περιοδικοὺ Φ Απογορεύεται η σνσδηµοσευση. 

Ἱ. όρθρων, πιηµότων φρθρων. σχεδίων και Φωτο: 
νηρε την έγγραφη ὀδεισ που περιοόν- 


α΄ ΣΙΘΗΤ πιοραείηομρωδὴα)οσοη ο ιό] 
'φοςοης πιση(ῇ, 6 ῴπηος 3: ὃν 
"ΤΕοΗΜΙΟι ῥλεδς ολ ὁ ἄσρον ον 
Αίβοην 11636 ΟΓοο0ο. ιο! 92 30 832 (3 ἡροο, 
Ἰφίοχ: 222199 ΤΕΟΗ 8 9 Α΄ ΕόΙογιωή εοττὸ- 
ροπάβηοο 9)ουό δ ΦΟ0Γσοφοςί [ο ΜΜ’. Οὐοίσα] 
νσίλὸς, ΕΟΙ(Ο: -- ΟΛ Αἱ (7/0), αόνανη:. 
{πρ ογόοις 9Ρουά δο βοὔγροκου/ 1ο ΜΟΝΟΝ 
ΑδιΦΜΑς ολο υΡ Μολοῤοολνικὸν 6 ἍὉ 
Δον 14026]. 0-6300ΒΟΝΝ 1. Ροόατο ορυδ]ς) 
οἱ θόέπιαργ. 


2 ΣΥΛΔΡΟΜΕΣ ΓΑ ΕΝΑ 11ΧΡΟΝΟ. 
ΕΛΛΑΔΑ 720 ὄρχ.. ΤΡΑΠΕΖΕΣ - ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
2000 ὀρχ. ΕΥΡΩΠΗ ΘΟ0 δρχ. ΑΜΕΡΙΚΗ -ΚΑ. 
Άλλα Ἰλθρόρι, νὰ ὐό δρ. ΑΥΤΟΣ 
βροόρι, ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 1 ἆθρόος 
ολο Ἔνοσνα, ζπμον τρ (εργο 
Άθηνο 126 μοι φά3ο δαὁ ουιόρομή 
εξωτερικού θα πρέπει να σταλείµε γραπεική επη-. 
τον (θνρά ὀρορυο) µε τὸ ονησἹθχο ποσό σε 
λος 
2 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΝΩΝ. Παμο καὶ κονούρα) 
τεώχη τής «ΠΤΗΣΗΣ: κοσηἔουν προ 110 δρχ. 
καὶ µπορείτε νά Τά βρείτε στά γραφεία µας Αν] 
Θέλετε νά τό Λόβετε σπήη σας, θὰ πρέπει νό μός. 
στείλετε καὶ γὰ ταχυδρομικό τέλη. ποὺ φτάνουν. 
ης 16 δρχ. γιό κόθε τεύχος. Στήν περίπτωση αυτή; 
πβόπακάσταίλετε ται ρομκὴ σιπονή στὴ κο, 
θυνσή μας. Γοργίου δ. Αθήνα Ἰ 1636 στὴν οποίσ. 
νὰ σηµειώνετε τόν αριθμό τοῦ τεύχους, καὶ πόν. 
θά ΓΑΣΗ: ὁ τὸ πώ 1 1 7ο ιό 
78 έχουν εἴσντληθεί 


ΠΡΟΣΟΧΗ ΣΤΗ ΝΕΑ ΜΑΣ 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 


Οἱ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑ.Ε» κα φυσικό η 
«ΠΤΗΣΗ. µε τα νέα Ιδιόκτητα 
γραφεῖο τούς. στην οδό ΓΟΡΓΙΟΥΒ. Ἰοθµέτρα, 
µακριαπ᾿ παπαλιὰ /ΓΠάροδοτης οὐού Ανσπαύ. 

σεως. κοντά στο Το νεκροταφείο! Παροκαλοῦν- 

πσι ο; σνογνώστες νο σηρεώσουν την αλλαγή 


22. Η ΑΓΟΡΑ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ: 
ΕΤΟΣ 6ο: Μετά σπὀ συνεχείς ανσ- 
βολὲς και καθυστερήσεις η προµή- 
θεια των ΒΟ-1Ο0 νέων μαχητικών 
σεροσκαφὠν Φαίνεται Πως μπήκε 
στην τελικἠ ευθεία Τα τέσσερα 
υποψήφια µοχητικά έγιναν δὺο, το 
ΕΙδ. και το Ε:18. ενώ απορρίφθηκε 
το Τορνέιντο και φἐρεται σαν σίγου- 
ρη επιλογή το Μιρᾶς 2000 Η «Π. 
επανέρχεται στο θέμα τονίζοντας 
στοιχείσπου σωςβοηθήσουν στηλή- 
Φη των σωστών σποφάσεων. 


34. ΜΙΒΑΘΕ 2000: Απὸ τα τὲ 
σερα υποψήφια νέα μαχητικό αερο- 
σκάφη της ΓΑ., το Μιράζ 2000 
σύμφωνα με ανακοίνωση της κυβέι 

νησης, εἶναι αυτή τη στγµή η μόνη 
σίγουρη επιλογή. Παρουσιάζουμε 
για ηρίτη συνεχή φορά (οι ἄλλες δύο 


Ἱ. ἧπαν στα - εξαντληµένα πλέον - τεύ 


χη Νο. 2 κοι 16)το γαλλικὀμαχητικό 
νε περισσότερα στοιχεία και Φωτο- 
γραφίες, ενὼ ἔχουμε συμπεριλάβει 
καὶ µια Λεπτοµερέστστη ανάλυση 
του οπλισμού που µπορε[ναμεταφέ- 
ρε! το σεροσκάφος. 


ΑΜΥΛΑ 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΣΤΟΡΙΑ 
64. Βηίσιοί ΒΙθπβοίσι 


ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ- 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 
ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 ἍΤΕΥΧΟΣ30 ΔΡΧ. 120 


268. ΠΟΛΕΜΟΣ 1ΡΑΝ - ΙΡΑΚ: ᾽ 
ΤεσσερσχρόνισκλεΝειαυτόν τονµή- 
να ή σύρραξη στον Περσικό Κόλπο, 
χωρίςνο δισφσίνεται προοπτική τερ: ᾿]. 
μστισμοὺ της. Όφανσπισμός, το πεἰ- 

σμα, αλλό καιη σνικανότητατων-αν- 
ημαχοµένων να καταφέρουν συν- 
τριπικὸ πλήγματα, ἐχουν οδηγήσει ; 
σ΄ ένα επικίνδυνο σδιέξοόο στην ευ- 
αἴσθητη περιοχἡ των πετρελοίων της 
Μέσης Ανστολής. Σ᾽ αυτό το τεύχος 
δημοσιεύεται το πρώτο µέρος του. 


άρθρου που εξηγε[τααἵηστου πολὲ 
μου, σναλύε! της τακτικὲς των εμπολέ- 


ων και παρουσιόζει αυτούς που 


τους εξοπλίζουν. Το δεύτερο και τε- 


Λευταίο µέρος Θα δημοσιευτεί στο 


επόμενο. 


42. ΠΥΡΑΥΛΟΙ/ ΑΕΡΟΣ - ΑΕ: 
ΡΟΣ: Μια ευρεία παρουσίαση Των 
κυριότερων πυραύλων σἐρος - αέρος. 
που χρησιμοποιούνται συτῇ τη ση- 
γμή αλλό και αυτών που ετοιµάζον- 
ται στα εργσστήρια ἔρευνος των σε- 
ροδιαστημικὠν εταιριών Νέες τε- 
ἀνολογίες καθοδήγησης και τελειό- 
τερα συστήμστα ἠλεκηρονκής προ- 
στοσίας τείνουν να μειώσουν το μὲ- 
γεθος και το βάρος Των αντισεροπο- 
ρικὼν πυρσύλων, ενώ ταυτόχρονα 
συξόνουν την ταχύτητα, την ευελιξία 
καὶ την αντοχή Τους στα σντῖµετρα 
του στόχου. 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 
72. Ηαννκοτ Βπηίσαπε στην 124. 78. Αερογράφος (β΄ µέρος). 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 
Το Μιρᾶζ 2000 εκτελε! ελγμοὺς στον 
σὲρο. Η παρουσίαση του αεροσκάφους 


ξεκινά απὀ τη σελ/όο 34 


(ΒΙΙάθ: Κώστας Καθαθᾶς) 


48. ΜΟΡΦΗ ἃ ΟΡΓΑΝΩΣΗ 
ΤΟΥ ΣΥΜΦΩΝΟΥ ΤΗΣ ΒΑΡΣΟ: 
ΒΙΑΣ: Ελόχιστα ἐχουν γνε! γνωστό 
σχετικάμε τον τρόπο λειτουργίας και 
την πολιικοσηρατιωτική δοµή του 
ανατολικοὺ συμφώνου, που όμως εἰ- 
ναι µαζίµετο ΝΑΤΟ, ομεγαλύτερος. 
στρατιωηκὸς συνασπισμός του κὀ- 
σµου. Με βάση δημοσιευμένα στοι- 
χεία σπὀ τον διεθνἠ καιτον ελληνικὸ 
τύπο επιχειρείται µια πιο αναλυτική 
προσέγγιση ενός θέµστος που απο: 

τελεί το μέτρο των ενεργειών αλλό. 
καὶ του τρόπου σκέψης στις χώρες. 
του Συμφώνου της Βαρσοβίας, 


22. Η Αγορά του Αιώνα: τος δο. 26. Πόλεμος {ράν - Ιράκ (α᾿ µέρος). 34. ΜΙταρο 2000 
42. Πύραυλοι Αέρος - Αέρος 48. Μορφή 8 Οργάνωση του Συμφώνου της Βαρσοβίας. 


68. Τιτάνας: Ο Μασκοφόρος Δορυφόρος του Κρόνου. 56. Διαστημικά Νέα 
ΕΠΙΣΤΗΜΗ δι ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
68. Δημιουργοί 68. Τεχνολογικοί Ορίζοντες 


ΜΟΚυΜ 


Μετά την Καταιγίδα (11) 


«Η µεγάλη πλειοψηφία της Κοινής 
Γνώμης δεν συμφωνεί (αντίθετα 
ΚΑΤΑΔΙΚΑΖΕΙ) καιτο ύφος καιτις 
μεθόδους του πρόσφατου προεκλογικού 
αγώνα και φυσικά καταδικάζει καιτις 
αλόγιστες σπατάλες που έγιναν απὀ τα 
κόμματα στις τελευταἰες Ευρωεκλογές...» 
"Έτσι άρχιζε πρωτοσέλιδο άρθρο της 
εφημερίδας «Το ΒΗΜΑ», της Κυριακής 5 
Αυγούστου 1984, που παρουσίαζε τ΄ 
αποτελέσµατα έρευνας της Κοινής 
Γνώμης που ἐκανε η εφημερίδα µε θέµα 
τις «καμπάνιες» των Ευρωεκλογῶν και 
που δικαίωνε απόλυτατις θέσεις µας που 
εἶχαν εκφραστεί σ᾿ αυτές τις σελίδες στο 
τεύχος Ιουλίου της «Π». 
Η ἑρευνα, που έγινε απὀ ειδικὀ γραφείο. 
αν περιοχή Αθηνών-Πειραιώς, 
απέδειξε, ότι το 7296 των ερωτηθέντων 
«μάλλον δεν συμφωνούν» ἡ «δεν 
συμφωνούν καθόλου» ότι η προεκλογική, 
τακτικἡ συνέβαλε στην ενηµέρωση του 
εκλογικού σώματος και, το 9456 
συμφωνούν απολύτως ἡ εν μέρει, ότι τα 
χρήματα μπορούσαν να διατεθούν για 
κοινωφελἠ ἐργα!. 
Το πιο σηµαντικὀ όµως ήταν, ότιτις ἴδιες. 
βάσης πηραν τὸσο οι οπαδοί του ΠΑΣΟΚ. 
ὁσο και της Ν.Δ. που αποτελούν καιτο 
Κύριο σώµα του εκλογικού δυναμικού της 
ώρας. 

ο γραφείο ερευνών δεν έκανε, ὅπως. 
Φαίνεται, τον κὀπο να ρωτήσειτους 
οπαδούς των κομμάτων που δεν έχουν 
δική τους γνώμη! 

Το ουσιαστικὀ συμπέρασμα της έρευνας 
όμως δεν εἶναι ἰσως, ότι τα χρήματα που 
ξοδεύτηκαν για τα κουρελοπανό καιτις 
κουρελοαφίσες θα μπορούσαν να - 
ξοδευτούν «για κοινωφελή» έργα αλλά, 
ότι για πρὠτη φορά στην ιστορία των. 
πολιτικών πραγμάτων στην Ελλάδα, οἱ 
Πολίτες απέρριψαν το κραυγαλέο στιλ. 
στην ενάσκηση της πολιτικής κι έδωσαν 
σ᾿ εκείνους που το ακολούθησαν να 
καταλάβουν, ὁτι δεν πρόκειται στο μέλλον 
γα το ανεχθούν. Τ᾽ αποτελέσµατα της 
έρευνας δικαίωσαν απόλυτα τη θέση µας, 
που αξίζει να σημειωθεί, επικροτήθηκε 
από µια µεγάλη μερίδα των αναγνωστών. 
μας. 

Ἡ «Π» πιστεύει ότι στη χώρα µας έχουν 
ἠδη ξεκινήσει οι διεργασίες του θα 
οδηγἠσουν τελικά στη δημιουργία του 
συνειδητοποιηµένου πολίτη, 
του ανθρώπου που δεν χοροπηδάει σαν 
ατσίτα» κάτω απ᾿ τα µπαλκὀνια, που δεν. 
περιμένει θαύματα απ᾿ τους πολιτικούς 
και δεν ψηφίζει «σωτήρες». Οι διεργασίες 
αυτὲς εἶναι δύσκολο να ανιχνευτούν, 
σημάδια τους όμως υπάρχουν στην πτώση 
της κυκλοφορἱας των εφημερίδων µε το 
λαἰκίστικο στιλ: (οι πολίτες «μπούχτισαν» 
πια το εἶδος της δημοσιογραφίας, που 
ἑχει σαν επίκεντρο τη «δεξι ἦ την 
«αριστερά» και τους αντίστοιχους. 
«θανάτους» τους µε «πάτημα στο 
κεφάλι»), στη γενική αδιαφορία που 
προβάλλεται προς τις µεγα- υποσχέσεις 
καιτις µέγα-απειλές των διαφόρων μ 
μεσιών που παρουσιάζονται κατά καιρούς 
αλλά και-όπως τονίσαµε και στο 
προηγούμενο τεύχος - στο αποτέλεσµα 


κανένα απ΄ τα δύο μεγάλα κόμματα δεν. 
κατανόησε. Το αποτέλεσµα των 
ευρωεκλογὠν δεν ἦταν αποτέλεσµα της 
«δυσαρέσκειας» των κατοϊκων των. 
«μεγάλων αστικών περιοχών» για τη µη 


των... ευρωεκλογών, ἑνα αποτέλεσµα,που.. 


λήψη συγκεκριμένων µέτρων, αλλά µια 
ψήφος διαμαρτυρίας για ένα στιλ 
εξουσίας που δεν εἶχε ανάγκη η Ελλάδα. 
Τα παραδείγματα του «στιλτου Σωτήρος» 
εἶναι τόσα πολλά ώστε επισηµάνθηκαν 
επανειλημμένα και απ᾿ αυτόν τον ἴδιο 
τον... Πρωθυπουργό ο οποίος βλέπειπου. 
οδηγούν τα «οράματα» και οἱ εν µια νυκτὶ 
«μετασχηματισμοί» της κεντρικής... 
λαχαναγορᾶς. Β 

Οι Ἕλληνες περίμεναν ἑνα διαφορετικό 
στιλ διακυβέρνησης, ἑνα «στιλ» που θα 
λάβαινε υπ᾿ όψη του τις ανάγκες τους 
καιθα τους αντιμετώπιζε επί ἶσοις 
ὁροις και όὀχι«πατρικἀ» ὅπως γίνεται 
σε πολλούς τοµείς σήµερα. Είμαστε 
βέβαιοι, ότι η άποψη αυτή απὀ πολύ 
λίγους ανθρώπους θα υιοθετηθεί. Οι 
περισσότεροι, θα βρουν άλλες 
πολύπλοκες και ἀκρως σοβαροφανείς 
δικαιολογίες για την επιτυχία/ αποτυχία 
της παρἀταξήἠς τους. Η παραπάνω θέση 
µας όμως εμπίπτει στη γενικἠ παράδοση 
των περιοδικών µας να ομιλούν για 
πράγµαταπου πρόκειται να 
συμβούν και ὄχι τόσο πολύ για εκείνα που 
συνέβησαν! 

Οι αναγνώστες µας, που στη συντριπτική 
τους πλειοψηφία ανήκουν στους 
Ἕλληνες που διαθέτουν τη νοοτροπία 
του 21ου αιώνα, θα συμφωνούν μαζί µας, 
ότι τα σημάδια µιας κούρασης που ακόµα 
δεν έχει συγκεκριµένο όνομα, άρχισαν να 
παρουσιάζονται στον πολιτικό ορίζοντα. 
Γνώμη µας εἶναι, ότι θα γίνονται όλο και 
πιο ἔντονα στους µήνες που ακολουθούν 
μέχρι να οδηγήσουν στη δημιουργία των 
πολιτικών φορέων που θα εκφράζουν το 
σπάσιμο µε την παράδοση, µε τους 
σωτήρες, τους µεσίες, Τους τιμωρούς και 
τους προφήτες των παραδόσεων. 

Γνώμη µας εἶναι, ὁτι αν όλα πάνε καλά 
στη χώρα µας και αν δεν ακουστεί πάλιο 
θόρυβος των ερπυστριών των τανκς ἡ των 
Μεγάλων Σφραγίδων του Κράτους κάτω 
απὀ ανελεύθερα διατάγματα, θα 
δημιουργηθεί ένας ακόµα πολιτικός 
Φορέας που θα εκφράζει αυτήν ακριβώς. 
την ανάγκη για απόλυτη ελευθερία, 
δημοκρατία και, το κυριότερο, ἴση 
απόσταση στις σχέσεις κράτους πολίτη. 
ὡ, Ίσως κάτι, σαν το Ιταλικό Ριζοσπαστικὀ 
Κόμμα! -Κ.Κ. 


δε 
Ἓνας Δυναμικὸς Γεΐτονας 


«εξ Ανατολών» κίνδυνος δεν 
σταμάτησε ν᾿ απασχολεἰ ποτέ εμὰς τους 
Ἓλληνες, ἀλλον σε µεγαλύτερο κι άλλον. 
σε μικρότερο βαθµὀ. Και αυτό ὀχι γιατί 
µας έγινε ἔμμονη ιδέα ἡ επειδή µας 
έχουν επηρεάσει ανεπανόρθωτα τα 400 
χρόνια σκλαβιάς των προγόνων, αλλά γιατί 
ο κίνδυνος δεν έπαψε ποτέ να υφίσταται. 
Άς µας επιτραπεί να αναφέρουμε μερικά 
σημαντικἀ διαδοχικἀ γεγονότα που ἔχουν 
σημαδέψει αρνητικά τις σχέσεις των δύο 
χωρών την τελευταία µόνο δεκαετία: 
Απόβαση και κατοχή της µισής Κύπρου, 
Σισμἰκ, αμέτρητες παραβιάσεις και 
παραβιάσεις του εθνικού εναέριου και 
θαλάσσιου χώρου, αμφισβήτηση ν 
κυριαρχικών δικαιωμάτων (υφαλοκρηπίδα, 
ὁρια επιχειρησιακού ελέγχου στο Αιγαίο), 
επιθετικὲς ενέργειες εναντίον ελληνικών. 
πλοίων (πολεμικῶν και μη), ανακήρυξη 
ψευδοκράτους Ντενκτάς. 

Παράλληλα µε τις ξεκάθαρες αυτές, 
ενέργειες που αποδεικνύουν ακόµα και 


στο πλέον δύσπιστο το βάσιµο των. 
Ελληνικών ανησυχιών, υπάρχει και µια 
σειρά γεγονότων που, αν συνδυαστούν, 
δίνουν το μέγεθος της απειλῆς που 
αντιπροσωπεύει καιτης δύναμης που 
αποκτά γρήἡ γο ρα και σταθερά η 
γείτων χώρα. 

Άς αρχίσουμε απὀ το θέµα της 
οικονοµίας και στρατιωτικής βοήθειας 
που δέχεται η Τουρκία απὀ πολλές και 
συχνά ετερόκλητες πηγὲς: Από τις ΗΠΙΑ, 
τη Δυτική Γερμανία και άλλες 
ευρωπαϊκές, ανατολικοευρωπαϊκές, 
αραβικὲς και µη αραβικὲς χώρες. 

Μόλις πρόσφατα υπογράφτηκε συμφωνία 
Τουρκο-αιγυπτιακής στρατιωτικής; 
συνεργασίας για την κατασκευή στην 
Αἴγυπτο ενός εργοστασίου ὁπλων µε 
αραβικά κεφάλοια και τουρκική τεχνική. 
βοήθεια. 

Και όλα αυτά συμβαίνουν ενώ εἰναι 
γνωστή η κατά κανόνα κακή κατάσταση: 
της τουρκικής οικονοµίας. 

Μπορεί να έχει πληθωρισμό 4096, µπορεί 
να της λείπουν χρήματα για να 
τροφοδοτήσει με φως και νερὸ 
πάμφτωχες περιοχές στα βάθη της 
ασιατικής της ενδοχώρας, δεν της 
λείπουν όμως ποτέ τα χρήματα για ν΄ 
αγοράσει σχεδὀν οποιοδήποτε µαχητικὀ. 
αεροσκάφος της προσφέρεται σε τιµή 
ευκαιρίας ακόµα κι αν είναι Ε-104 ἠ Ε-5 
Πλικίας µερικὠν δεκαετιών. 

Νομίζουμε, ότι δεν βλάπτει να 
υπενθυµίσουµε ότι τα δύο τελευταία. 
χρόνια η Τουρκία ἔχει παραλάβει 
περισσότερα απὀ 200 (διακόσια). 
μεταχειρισμένα μαχητικά αεροσκάφη απὀ 
µια δωδεκάδα χώρες µέλη και µη - μέλη 
του ΝΑΤΟ και συνεχίζει περίπου στον 
ἴδιο ρυθμό, δημιουργώντας ένα στόλο. 
ἑστω «Πλικιωμένο» σε µεγάλο ποσοστὀ, 
αλλά αναμφισβήτητα ισχυρὀ απὀ ποσοτική 
άποψη. Και ὁσοι ασχολούνται µε 
στρατιωτικές τακτικες και δόγματα, 
γνωρίζουν πολὺ καλά µέχρι ποἰου. 
σημείου µπορεί κανείς να Χρησιµοποιεὶ 
την καραμέλα της «ποιοτικής ἑναντι της. 
ποσοτικής υπεροχής». 

Οπωσδήποτε εἶναι εκπληκτικό το να 
καταρρίπτεις 69 ΜΙᾷ σε 48 ώρες 
χρησιμοποιώντας 40 Ε-Ί6, αλλά το ἴδιο 
γεγονός παὐει να προκαλεί έκπληξη αν 
προσθέσουμε και τα αεροσκάφη ἔγκαιρης 
προειδοποίησης Ε-20 των Ισραηλινών. 
Εξάλλου, σύµφωνα µε κύκλους που εἶναι 
σε θέση να γνωρίζουν, το ενδιαφἑρον της 
Τουρκίας για το αγγλο-Ιταλο-γερμανικό 
Τορνέιντο αυξάνεται διαρκώς. ΄Οπως 
εἶναι γνωστό, το αεροσκάφος αυτό 
απορρίφθηκε απὀ την ελληνική πλευρά 
σαν «βομβαρδιστικό» και «ακατάλληλο για 
τις ελληνικες ανάγκες». Εὐλογα λοιπόν. 
µπορεί ν᾿ αναρωτηθεῖ κανεἰς γιατὶ το 
αεροσκάφος αυτό εἶναι ακατάλληλο για 
την Ελλάδα και κατάλληλο για την 
Τουρκία. 

Ας θυμηθούμε επίσης, ὅτι η περιβόητη 
τουρκική «στρατιὰ τοῦ Αιγαίου» ὅ εν 
υπάγεται στο ὄϊκτωο του ΝΑΤΟ και 
µπορεί να δράσει αυτόνομα, 
υποστηριζόμενη απὀ τον Κύριο ὀγκο τών 
τουρκικών αεροπορικών βάσεων (που 
κατά σύμπτωση κι αυτὲς βρἰσκονται οἰπιο 
πολλές στο δυτικό τµήµα της χώρας), 
καθώς και απὀ χιλιάδες στρατιώτες που 
δεν συμπεριλαμβάνονται στις επίσηµες 
Εκθέσεις των ενόπλων δυνάμεων, επειδἠ. 
καμουφλάρονται ἔξυπνα κάτω απὀ στολές, 
χωροφυλάκων, αγροφυλάκων, 
τελωνοφυλάκων, λιμενοφυλάκων και... 
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πυροσβεστών! (Αλήθεια, πόσες χιλιάδες 
«πυροσβέστες» ἡ αχώρικούς» θα 
μπορούσαμε να εἶχαμε εμείς στα 
Νησιά µας για να µην φωνάζουν -ἑστω και 
ἄδικα- οι Τούρκοι ότι τα 
στρατιωτικοποιούμε;) 
Οι άνθρωποι που χαρακτηρίζονται --- 
ανόητα και υποτιµητικά--- σαν 
«μπουνταλάδες» απὀ ορισμένους που 
αποφεύγουν να σκέφτονται, δεν τα 
καταφέρνουν καθόλου άσχηµα. 
Συναρμολογούν εδώ και χρόνια ναυτικές. 
µονάδες και μάλιστα υποβρύχια - 
Ιδιαίτερα δύσκολο εγχείρημα ακόµα 
και όταν ακολουθεἰς έτοιμα (γερμανικά) 
σχἑδια - ετοιμάζονται για τη 
συμπαραγωγή 160 Ε-1660/0Ώ σε δικἁ τους 
εργοστάσια (άγνωστο τι ανάλογο θα 
καταφέρουμε εμείς µε τα ΝΜΑ), 
εργάζονται πυρετωδώς για ν᾿ 
αποκτήσουν τεχνολογία που θα τους 
επιτρέψει να κατασκευάσουν ατομικές. 
βόμβες που μπορούν να μεταφέρουν τα 
Ε-16 και ατομικές οβίδες για τα μεγάλου. 
διαμετρήματος πυροβόλα τους, κλείνουν 
συμφωνίες για την ἵδρυση εργοστασίων. 
παραγωγής πυρηνικής ενέργειας (το δικό 
µας υπουργείο αναβάλλει την προοπτική 
ύπαρξης πυρηνικών σταθμών στην. 
Ελλάδα για τον επόμενο αιώνα...), 
καταφέρνουν να διατηρούν ἀριστες 
διπλωματικὲς σχέσεις σχεδόν µε τους. 
πάντες (εἶναι εντυπωσιακό το ότιο 
πρὀεδρος Μιτεράν ἑστειλε πρόσφατα 
ειδικὀ απεσταλμένο του στην ΄Αγκυρα, 
με σκοπό να «θερµάνει» τις πολύ κακές. 
σχέσεις μεταξύ Γαλλίας και Τουρκίας, 
γεγονός που ἴσως σημαίνει κάποια αλλαγή, 
στις ελληνογαλλικές σχέσεις η οποία -αν 
υφίσταται- δεν αποκλείεται να επηρεάσει 
την αγορά των 40 Μιράζ 2000), ενώ 
διατηρεί φιλικὲς σχέσεις ακόµα και να 
τους δύο εµπολέµους στον Περσικ. 
Κόλπο (εµείς κάνοντας το µεγάλο 
εμπορικό «ἀνοιγμα» στο Ιράκ, κλείσαμε. 
για άγνωστο χρόνο την τεράστια αγορά 
του Ιράν). Ακόμα έχουν τη δύναμη να 
παίρνουν αυτό που θέλουν απὀ χώρες 
ὁπως οι ΗΠΑ και η Σοβιετική Ἔνωση, της 
οποἷας «η καρδιά εἶναι µε την Ελλάδα 
αλλάτα σὐνορά της µετην 
Τουρκία», όπως έχουν πει Σοβιετικοί 
διπλωμάτες σε Ἕλληνες συνάδελφοὺς 
τους υπονοώντας ἆλλο ἑνα γεωπολιτικὀ 
πλεονέκτημα της γειτονικἠς χώρας: Το 
ὃν ος στρατηγικὀ βάθος της, ένα 
μανο νὸς που δεν µπορεί να υποβαθμιστεί 
μα κι αν δεχτούμε ανεπιφύλακτα -και 
ῷ δεχόµαστε- ότι τα δικἁ µας χιλιάδες 
νησιά έχουν ἴση ἡ και µεγαλύτερη: 
στρατηγική αξία σ᾿ ἑνα µεγάλο πόλεμο. 
Αλλά εμάς δεν µας ενδιαφέρει τόσο το 
γεωγραφικὀ βάθος της Τουρκίας απὀ την 
ἄποίμη ενός παγκοσμίου πολέμου, όσο 
απὀ Τη σκοπιά ενός τοπικο ὑ. Και 
τότε εἶναι εὐκολο ν᾿ αντιληφθεί κανείς 
πόσες απὠλειες μπορεὶ ν᾿ αντέξειη 
Ελλάδα και πόσες η Τουρκία. «Μπορεί 
εσείς να µας κόψετε κανένα χέρι ἡ πόδι, 
αλλάεμείς θα σας γυρίσουμε 
δ0 χρόνια πἰσω»() έχουν πει 
ανεπίσηµα Τούρκοι αξιωματούχοι σε 
δικούς µας, εννοώντας προφανώς την 
Αθήνα και άλλες µεγάλες πόλεις της 
Ελλάδας των 10 εκατομμυρίων που. 
βρίσκονται απέναντι σε µια χώρα ἁ7. 
εκατομμυρίων. 
Και άραγε, εἶναι άσχετες µε τα παραπάνω. 
οιπροσπάθειες των Τούρκων να 
αποκτήσουν τεχνολογία κατασκευής. 
πυρηνικής βόμβας; ᾿Η µήπως υπάρχει 
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κάποια εφιαλτικἡ σύνδεση που θα 
ανέτρεπε κάθε σημερινό δεδομένο; 
Ἆς µην κρυβόµαστε πίσω απὀ το δἀχτυλό 
μας. Η Τουρκία εἶναι µια χώρα έντονα 
στρατοκρατούμενη και 
στρατιωτικοποιηµένη μέχρι το κόκαλο, 
απὀ την εποχή ακόµα της οθωμανικής 
αυτοκρατορίας και η κατάσταση αυτή δεν 
προβλέπεται ν΄ αλλάξει στο μέλλον. 
Πολλοί ανώτατοι Τούρκοι αξιωματικοί 
εἶναι μέτοχοι σεπολεμικὲς 
βιομηχανίες, ενώ η ἴδια η τουρκική, 
πολεμική αεροπορἰα συμμετέχει σε 
βιομηχανία αεροπορικών κατασκευών, 
στην οποία θα κατασκευάζονται μεταξύ 
ἄλλων και τα Ε-16. 

Αλλωστε οι πρόσφατες δηλώσεις του 
Τούρκου υπουργού Εξωτερικών 
Χαλέφογλου δεν αφήνουν περιθώρια 
παρεξηγήσεων: «Δεν υπάρχει περίπτωση 
ν᾿ αλλάξει η Τουρκία εξωτερική πολιτική, 
πλ. αυτή που ακολουθεί εἶναι η πιό 

Κι 

Οι Ἕλληνες αντίθετα αργά ἡ γρήγορα θα 
έρθουν στο δρόµο µας!», τόνιζε σε 
συνέντευξή του στην εφημερίδα 
«Χουριέτ», για να προσθέσει ότι: 

«Ο δίκαιος ὄρόμος εἶναι ο αληθινός. 
Επειδή όλα τα κράτη έχουν ανάγκη απὀ 
Ειρήνη, πιστεύουμε ότι µόνο µε αμοιβαία 
προσέγγιση θα μπορέσουν να επιτύχουν 
τους στόχους που επιθυμούν». 
Ακόμα κι αν υποθέσουμε, ότι οἱ παραπάνω 
φράσεις δεν εἶναι προσεκτικἁ 
διαλεγμένες για να στείλουν κάποιο. 
μήνυμα, τότε αντανακλούν. μερικές πολύ 
αυθόρµητες σκέψεις: Δεν υπάρχει 
περίπτωση ν᾿ αλλάξουν πολιτική (άρα οι 
βλέψεις παραμένουν), αυτή που 
ακολουθούν εἶναι η πιο καλἠ (μέχρι τώρα 
τους έφερε εκεί που ἠθελαν), αργά η 
γρήγορα εμείς θα έρθουμε στο δρόμο 
τους (θα µας αναγκάσουν να παίξουμε το 
παιχνίδι τους), όλα τα κράτη έχουν 
ανάγκη απὀ ειρήνη (γνωρίζουν πόσο µας 
κοστίζει η προετοιμασία για να µην γίνει 
πόλεμος), µόνο µε αμοιβαία προσέγγιση 
Θα πετύχουμε τους στόχους µας (δεν. 
χρειάζεται ιδιαίτερη προσπάθεια για να 
µαντέψουµε τους στόχους της 
Τουρκίας). 

Αυτός εἶναι λοιπόν ο «εξ ανατολών». 
γείτονας και εἶτε µας αρέσει εἶτε όχι ζητά 
και θα ζητά πολλά και απ᾿ όλους. Και έχει 
αποδείξει ότι βρίσκει τους τρόπους για να 
παίρνει αυτό που θέλει. 

Εμείς όμως τὶ κάνουμε για να τον 
αντιμετωπίσουμε; Και πολύ περισσότερο, 
τὶ πρέπει να κάνουμε; 

Αλλά αυτό εἶναι µια αρκετά µεγάλη 
ιστορία που Θα µας απασχολήσει σ᾿ ένα 
απὀ τα επόμενα τεύχη της «Π». 

Μέχρι τότε το µόνο που µας απομένει να 
Κάνουμε εἶναι.. «ν᾿ αγοράσουμε µαχητικἁ 
αεροσκάφη κάθετης απογείωσης απὀ τη... 
Σουηδία»! ---Σ.Κ. 


απο 
Αγορά «του Αιώνα»: Λίγη 
σοβαρότητα δεν βλάπτει 


ΠΜ ελαγχολία κυριεύει τον οποιοδήποτε 
νηφάλιο και αντικειμενικό άνθρωπο, που 
παρακολουθεί απὀ κοντά το τεράστιο. 
πρόβλημα της αμυντικής θωράκισης της 
χώρας µας, απὀ τις λυσσώδεις 
αντιδράσεις που ἔχουν ξεσηκωθεὶ εδώ 
και αρκετούς µήνες κατά της 
αποκαλούμενης «αγοράς του αιώνα». 
Αντιδράσεις που υποθάλπτονται από τους 


αντίθετους µε την αγορά του Νέου 
Μαχητικού Αεροσκάφους για την 
Πολεμική µας Αεροπορἱα και που 
εκφράζονται συνήθως απὀ ανθρώπους 
εντελώς ἀσχετους µε το θέµα. 
Πολιτικοί, ηττοπαθείς επιστήμονες και 
τεχνικοί, ακόµη και.. καθηγητές 
Κοινωνιολογίας, έχουν επιστρατευθεί σ᾿ 
αυτή την πολεμική, εκφράζοντας απὀ 
περίεργες ως ανακριβείς ἡ και 
περατώδεις αποψεις, για θέµατα πάνω στα 
οποία δεν έχουν κα µία απολύτως 
γνώση. Και βέβαια οι αντιδράσεις αυτὲς 
δεν επηρέασαν, ευτυχώς, τους 
αρμόδιους για την άμυνα µας, εἶναι όμως. 
λυπηρό ότι υπάρχει ἑστω καὶ µία µικρή 
μειοψηφία, που προσπαθεί να αποτρέψει 
τον εξοπλισμό της χώρας µας, µε τρὀπο. 
που θα αποθάρρυνε κάθε σκέψη των ἐξ᾽ 
Ανατολών Φίλων και συμμάχων για. 
Εεπεκτατικὲς σκέψεις εναντίον της. 
Την τακτική αυτή την έχουµε πληρώσει 
ακριβἀἆ στο παρελθὀν και το πιο 
πρόσφατο παράδειγµα εἶναι η τουρκική 
εισβολἡ και κατοχή Της μισής σχεδὀν. 
Κύπρου ακριβώς επειδή η τελευταία δεν. 
εἶχε καλά οργανωμένη δικἠ της άμυνα και 
παρουσιάστηκε γυμνή και απροστάτευτη. 
απέναντι στα τουρκικὰ ἆρματα μάχης και 
αεροπλάνα. 
Ὑπάρχει όµως κι ἑνας άλλος λόγος για 
τον οποίο η αντιδράσεις στην αγορά του 
ΝΜΑ εἶναι επικίνδυνες, και γι᾿ αυτό δεν. 
πρέπει να µείνουν αναπάντητες. Γιατὶ 
προσπαθούν να δημιουργήσουν σε μερίδα, 
της κοινής γνώμης την εντύπωση ὁτι η 
Ελλάδα εἶναι ανίκανη για αφομοίωση ἡ 
ακόµη κι αντιγραφή της ξένης 
τεχνολογίας και κάθε προσπάθειά της για 
κάτι τέτοιο σημαϊνει «αλυσίδες». 
Πέρα δηλαδή απὀ την αμυντική. 
απογύµνωση της χώρας µας, η υιοθέτηση 
αυτών των απόψεων θα εἰχε σαν συνέπεια 
και την διατήρηση της τεχνολογικής της 
υπανάπτυξης. 
"Ίσως για να έρθει κάποτε σαν Μεσσίας 
κάποιος «μεγάλος» και «ειλικρινής». 
φίλος να µας προσφέρει «ανιδιοτελὠώς». 
τις γνώσεις του, τα τάνκς και τα 
αεροπλάνα του, μαζί µε τις δικὲς του 
αλυσίδες. 
Επειδή λοιπόν δεν πιστεύουμε στους 
«φίλους» αλλά µόνο στην ισότιμη 
συνεργασία και τις καλές σχέσεις µε 
όλες τις χώρες, που δεν μπορούν να 
επιτευχθούν παρά µόνο µέσα απὀ την 
αμυντική αυτάρκεια καιτην 
τεχνολογική µας ανάπτυξη, νιώθουμε την 
υποχρέωση να επισηµάνουμε πόσο 
επικίνδυνες εἶναι αυτὲς οι απόψεις 
για την εθνική µας ανεξαρτησία. Και να 
τις κριτικάρουµε, απὀ τη σκοπιά του κάθε 
Έλληνα επιστήµονα μηχανικού, που 
βαρέθηκε να υποτιμούν μονίμως τις 
ικανότητες και τις γνώσεις του, µόνο και 
μόνο για να κάνουν κάποια πολιτική ἡ για 
να δικαιωθεί η επιβίωση και η διαρκής, 
προβολἡ κάποιων µετριοτήτων, αφού 
«δεν έχουμε καλύτερους» ἡ «δεν έχουμε 
ειδικούς». 
Η ανευθυνότητα ορισμένων ἐφτασε. 
μάλιστα σε τέτοιο σηµείο, που να 
εκφράζουν δημόσια αμφιβολίες γιατις 
ικανότητες της ΕΑΒ και γενικότερα της 
Ελλάδας για κατασκευὲς αμυντικού 
υλικού υψηλής τεχνολογίας. Τί 
καλύτερος τρόπος υπήρχε για τη 
δηµιουργία ηττοπάθειας στην ελληνική 
κοινή γνώµη και ενθάρρυνσης της 
τουρκικής επιθετικἠς προκλητικότητας; 
Το τραγικὀ εἶναι, ὁτι αμφιβολίες για τη. 
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δυνατότητα ανάπτυξης της ελληνικής. 
αμυντικής τεχνολογίας µέσω των. 
αντισταθμιστικών οφελών απὀ την αγορά 
του ΝΜΑ, εξέφρασαν ακόµη και επώνυμοι 
μηχανικοί σε επίσηµα έντυπα 
επιστημονικών συλλόγων 
προσβάλλοντας έτσι άµεσα και 
ανοιχτά το σύνολο των συναδέλφων τους. 
Με τη δικαιολογία ότι αφού ἐκλεισαν 
κάποια «εργοστάσια» µηχανοκατασκευών 
στη χώρα µας, αυτό σηµαίνει ότι «είμαστε 
ανίκανοι» για περισσότερο πολύπλοκα 
πράγματα. 

Αυτό που έχουµε ν᾿ απαντήσουμε σ᾿ 
αυτούς τους κυρίους, εἶναι ότι αν 
θεωρούν τον εαυτό τους ανίκανο για 
αφομοίωση και για εξέλιξη της όποιας 
υψηλής τεχνολογίας, «ας µη κρἰνουν εξ᾽ 
Ιδίων τα αλλότρια». Κι ας αφήσουν. 
ἠσυχους τις αρκετές δεκάδες των 
ειδικευµένων Ἑλλήνων επιστημόνων που 
προσπαθούν να δημιουργήσουν 
κάτι καλό σ᾿ αυτό τον τόπο. Είτε 
πρὀκειται για εκείνους που σχεδιάζουν 
και κατασκευάζουν στη χώρα µας 
πλεκτρονικούς υπολογιστὲς και πουλάνε 
τεχνολογία στους.. Αμερικάνους, εἶτε 
πρὀκειται για εκείνους που σχεδιάζουν 
και κατασκευάζουν ηλεκτρονικούς 
πυροσωλήνες βλημάτων και πλεκτρονικά 
τηλεπικοινωνιακά κέντρα, την τεχνολογία 
των οποίων έχουν ζητήσει ν᾿ αγοράσουν. 
οι... Τούρκοι (προφανώς γιατὶ 
πιστεύον στις δυνατότητες των 
Ἑλλήνων μηχανικών περισσότερο απὀ 
κάποιους «συναδέλφους» τους), είτε 
πρὀκειται για τους τεχνικούς της 
Ελληνικής Βιομηχανίας ΄Όπλων, που 
σχεδίασαν και κατασκευάσαν ένα 
μοντέρνο αμυντικὀ οπλικὀ σύστημα σαν 
το «᾿Αρτεμις 30». Και που κατάφεραν µε 
την αγορά του δικαιώματος για 
κατασκευἠ γερμανικού πυροβόλου, ὀχι 
μόνο να µη δεθούν µε αλυσίδες, αλλά, και 
να ξεπεράσουν τους ἴδιους τους... 
Γερμανούς, επινοώντας πρωτοποριακή σε 
παγκόσμιο επἰπεδο μέθοδο κατασκευής 
της κάνης, ασύγκριτα καλύτερη απὀ τη. 
μέθοδο Των αρχικών κατασκευαστών! 
Εκείνους που πιστεύουμε ότι δεν 
ας σε τίποτε απέναντι στους 
Ισραηλινούς μηχανικούς, που όταν οι 
Γάλλοι σταμάτησαν να τους πουλάνε τα 
Μιράζ,τα αντέγραψαν καιτα 
βελτίωσαν και τα κατασκευάζουν σήµερα 
οι ἴδιοι, ἡ τους Σουηδούς συ»αδέλφους 
τους που κατάφεραν να κάνουν µε τον 
ἴδιο τρόπο της αντιγραφής, αφομοίωσης 
κι εξέλιξης της ξένης τεχνολογίας, την 
κάποτε πάµφτωχη Σουηδία αυτάρκη 
σήµερα τεχνολογικά και αμυντικά, σε 
βαθµό που να σχεδιάζει και να 
κατασκευάζει η ἴδια όλα τα αεροπλάνα 
της πολεμικής της αεροπορίας, κι ας έχει 
το μισό πληθυσμό απὀ τον δικό µας. 
Αυτά ως προς το τεχνικό µέρος της 
υπόθεσης καὶ τις ικανότητες της Ελλάδας 
και των κατοίκων της. Τί να πει όμως 
κανείς για τις ανακρίβειες που ειπώθηκαν 
απὀ τους πολέµιους της αγοράς του 
ΝΜΑ και που έμειναν, κακώς, 
αναπάντητες αρµοδίως ἡ απαντήθηκαν 
στραβά; Πῶς να σχολιάσει κανείς το 
επίπεδο της ενημέρωσης εκείνων, που 
όταν κλήθηκαν απὀ την κυβέρνηση να 
προτείνουν κάτι - αντί να κάνουν 
στείρα κριτική - πρὀτειναν γιατην 
ἄμυνα της Ελλάδας την αγορά «φθηνών». 
αεροπλάνων κάθετης.. απογείωσης απὀ 
τη Σουηδία] Τη στιγµἠ που εἶναι 
γνωστό και στους ελάχιστα γνωρίζοντες, 
ότι η Σουηδία ΔΕΝ κατασκευάζει 
αεροπλάνα κάθετης απογείωσης, ενῶ 
αυτά που κατασκευάζει εἶναι επι πλἑον. 
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πανάκριβα (ακριβότερα απ᾿ αυτάπου 
αποφασίστηκε ν᾿ αγοράσουμε). 

Πως να σχολιάσει κανείἰς την 
υπευθυνότητα αυτών, που στα 
επιχειρήματά τους κατά της αμυντικής. 
θωράκισης της χώρας µας, ανέφεραν ὅτι 
τα νέα αεροπλάνα εἶναι άχρηστα γιατί «... 
μόλις πάρουμε τα αεροπλάνα αυτά θα τα 
πάρει κιη Τουρκία». Τη στιγµή που θα 
εἶναι πασίγνωστο ὁτιη Τουρκία. ἠ δη 
αγόρασε πρὠτη 160 Ε-16 κι εµεὶς απλώς 
ακολουθούμε για να διατηρηθεί η 
ισορροπία δυνάµεων. 

Και πως να σχολιάσουµε αυτούς που 
προτεΐνουν για την ἁμυνά µας την αγορά 
του... Χάριερ(!) ἡ του... ΥΑΚ 36/1) για να 
καταδιώξουν τα... δυόµισυ φορές 
ταχύτερα Ε-16, όταν θα έχουν μάλιστα 
«τυφλωθεῖ» από τα ασύγκριτα ανώτερα 
ηλεκτρονικά των τελευταίων, Μήπως 
γοµίζουν, ὁτιτους πιλότους της 
Πολεμικής Αεροπορίας τους έχουμε για 
να τους στείλουμε σαν πρόβατα στη 
σφαγή, µόνο και µόνο για να λέμε ὅτι δεν 
αγοράσαµε όπλα από τους Αμερικανούς; 
Πως να σχολιαστεἰ επίσης η πρόταση 
γνωστού καθηγητή.. Κοινωνιολογίας, που 
«δίκην παντογνώστου» και «ειδικού περὶ 
τα αμυντικά», προτείνει σε άρθρο του σε 
εφημερίδα µεγάλης κυκλοφορίας την 
αγορά... αντιαεροπορικὠν όπλων αντὶ για 
αεροπλάνα, ώστε να σπάσουµε «τη 
ραχοκοκκαλιά κἆθε τουρκικής επίθεσης. 
σ᾿ οποιοδήποτε νησί»! Πρόταση 
εκπληκτικής αφ έλειας που προδίδει 
παντελή ἀγνοια της σύγχρονης 
αεροπορικής και στρατιωτικής. 
τεχνολογίας και πρακτικής και εἶναι γι᾽ 
αυτό ανάξια σχολιασμού. Αλλά συγχρόνως 
και πολύ επικίνδυνη, γιατί απευθύνεται 
στο ευρύ κοινό, το οποίο δεν έχει 
καθόλου σχετικὲς γνώσεις και εἶναι 
ευάλωτο σε παρόμοιες απὀψεις, που 
εκφράζονται απὀ «καταξιωμένους». 
επώνυµους «παράγοντες» της δημόσιας. 
ζωής της χώρας µας. ζ 

Εϊναι επίσης ανάξιοι σχολιασμού οι 
ισχυρισμοὶ κάποιων, ὁτι τα αεροπλάνα που 
Θ΄ αγοράσουμε μπορούν να 
βομβαρδίσουν τη... Μ ὁ σχ α(!!), επειδή η 
μέγιστη ακτίνα δράσης κάποιου απ᾿ αυτά 
φτάνει τα... 4.200 χλμ! Φυσικά οι άνθρωποι 
αυτοί, λογω της ἀγνοιάς τους(/), δεν 
διαπἰστωσαν() ότι πρὀκειται για την. 
μέγιστη εμβέλεια µε μέγιστο εξωτερικὀ 
καύσιμο και χωρίς ΚΑΝΕΝΑ εξοπλισμό 
{ΠεΓηγ (8παε), που δεν έχει καμμία σχέση 
µε την ακτίνα δράσης σε πολεμικὲς. 
αποστολὲς! 

Δυστυχώς, το σύνολο σχεδόν των. 
επιχειρημάτων κατά της «αγοράς του 
αιώνα» εἶναι παρόμοιου επιπέδου 
σοβαρότητας και υπευθυνότητας, γι΄ 
αυτό και η αρχικἠ έκφραση μελαγχολίας. 
Το µόνο που μπορούμε εμείς να πούμε, 
και που έχει επανειλημμένα γραφεί σ᾿ 
αυτές τις σελίδες, εἶναι ότι ο σύγχρονος 
εξοπλισμός της Πολεμικής µας 
Αεροπορίας, που επιτυγχάνεται µε την 
αγορά του ΝΜΑ, είναι δυστυχώς, µε τις 
σημερινες συνθήκες, ο µόνος τρόπος 
διατήρησης της εθνικής µας 
ανεξαρτησίας και της εδαφικής µας 
ακεραιότητας. Κι όσο για το επιχείρηµα, 
ότι την αγορά αυτή θα την πληρώνουν και 
τα παιδιὰ µας και τα εγγόνια µας, . 
απαντούμε, ότι αυτό εἶναι το μικρότερο 
δυνατὸ κὀστος. Γιατί διαφορετικά θα 
πληρώνουν ὄλες οι επόμενες γενιὲς 
Ἑλλήνων την κατάληψη και κατοχή των 
νησιών του Αιγαίου ἡ και ἄλλων εδαφών 
μας, που εἶναι κάτι παραπάνω απὀ 
σίγουρη, αν το µόνο που έχουμε ν΄ 
αντιτάξουµε απέναντι στα τουρκικά Ε-16. 


Εἶναι πολλἠ καλή θέληση και καθόλου 
σύγχρονος εξοπλισμός ---Π.Φ. 


- 
Αεραθλητισμός: σε κώμα 


Ουτε ζωντανὸς οὖτε νεκρός εἶναι ο. 
Αεραθλητισμός στην Ελλάδα’ απλά, έχει 
περιπἑσει σε βαρύ κώμα και μένει 
ακίνητος περιμένοντας να υλοποιηθούν 
οι υποσχέσεις των αρμοδίων που, καθώς. 
φαίνεται, εἶναι σαφώς συνδεδεμένες µε 
τη ψήφιση του νέου νόµου για τον 
Αθλητισμὀ. 

Μετά τις διασκέψεις και τις επισκέψεις, 
τις ανακοινώσεις και τις διακοινώσεις των. 
πρώτων ηµερών ἠλθε η εποχή των., 
πάγων! Οἱ αρµόδιοιτου Υφυπουργείου 
Νέας Γενιάς δεν εἶχαν πια τίποτα να 
πουν, η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. 
σταμάτησε να στέλνει «σχετικές» που 
υπόσχοντο «κοινή σύσκεψη όλων των. 
Σωματείων προκειµένου να εξεταστούν. 
τα προβλήµατα του Αεραθλητισμού» και 
οι υπεύθυνοι των Αεραθλητικὠν. 
Σωματείων περίπου σταμάτησαν να 
ελπίζουν. 

Η υπόθεση περιέπεσε σε βαρύ κὠμα ἴσως. 
γιατί, σ᾿ αυτή τη χώρα, υπάρχουν πάντα. 
ἄλλα, πολύ πιο σοβαρά προβλήματα απ᾿ 
τον... Αεραθλητισµόὀ. 

Αν θέλουµε να λεγόµαστε ρεαλιστές 
πρέπει να δεχτούμε το πολύ απλό 
γεγονός ὁτι η υπόθεση του 
αεραθλητισμού στην Ελλάδα πρέπει να 
έχει τον αριθμό 48.792 στον κατάλογο. 
των προτεραιοτήτων µιας -- 
οποιασδήποτε--- κυβέρνησης, άσχετα αν. 
εμείς, οι λίγοι τελικἀ άνθρωποι που 
διατηρούν τον αεραθλητισμὀ στην. 
αμϕίβολη ζωή του, πιστεύουμε ὁτιο 
αριθµός προτεραιότητας βρίσκεται κἀποι. 
ανάμεσα στο 50 και στο 100! 

Τρία χρόνια µετά τις πρώτες Μεγάλες 
Ὑποσχέσεις βλέπουμε, ότι τ΄ απομεινάρια 
της Εθνικής Αερολέσχης εξακολουθούν. 
να επηρεάζουν τις εξελίξεις, να. 
ταλαιπωρούν «ζωντανά» Σωματεία, να 
μπλοκάρουν το δρόμο προς την εξέλιξη. 
των αεραθληµάτων, προς την δημιουργία 
των Ομοσπονδιών. 

Είναι τόσες οι µικρές, κουραστικὲς 
λεπτομέρειες, τόσα τα κρούσματα της 
µικροπολιτικής αντιμετώπισης ώστε, 
ακόµα και ο δημοσιογραφικός κάλαμος. 
δεν µπορεί να τα βγάλει πἐρα μαζί τους! 
Ποιός έχει το κουρἀγιο να 
(ξανα)ασχοληθεί µε τα κατορθώματα του 
λεγόμενου «διοικητικού συμβουλίου» της. 
ΕΑΛΕ; 

Ποιός εἶναι σε θἐση να κατανοήσει την. 
ραθυμία, την απραξία των ἄλλων 
Σωματείων που στέκουν ακίνητα 
δεχόµενα μοιρολατρικά το... κισµέττους. 
Ποιός μπορεί να κατανοήσει τη στάση των 
«αρμόδιων υπηρεσιακών παραγόντων» 
που συμπεριφέρονται - όπως στη 
περίπτωση της ΥΠΑ - µε µια 
αυταρχικότητα που, απλά, δεν 
περιγράφεται! - 
Μοναδικὀ ζωντανό γεγονός µέσα σ᾿ αυτή 
την κλινικἀ νεκρή υπόθεση, η ἑνταξη Των. 
τριών ανεµοπτέρων Τουϊν Αστίρ στη 
δύναμη της Σχολής Ικάρων καιο 
ενθουσιασμός που, όπως 
πληροφορούμεθα, δέχτηκαν οι δόκιµοι 
αλλά και οι αξιωματικοἰ. 

"Ίσως, µε τη ψήφιση του νέου νόµου για 
τον αθλητισµο κάτιν᾿ αρχίσει να κινείται 
και ο μεγάλος ασθενης να βγει απ᾿ το 
κώμα που αναγκαστικά ἔχει πὲσει. 

Τίποτα δεν αποκλείει όμως ἐτσι που πάνε, 
τα πράγματα, να ξαναδούμε να 
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αναβιώνουν τα φαντάσματα του 
παρελθόντος αποδεικνύοντας, ότι στην. 
Ελλάδα όσο αλλάζουν τα πράγματα, τόσο 
πιο ἴδια µένουν ---κ.κ. 


Αεροπορικὲς Επέτειοι και 
Πιθανά Μηνύματα γιατις 
Αεροπορικὲς Δραστηριότητες 
στην Ελλάδα 


Εσδὼ και μερικούς µήνες δύο µεγάλες 
αεροπορικὲς επέἑτειοι γιορτάστηκαν σ' 
όλο τον κοσµο αλλά δυστυχώς ο απόηχος 
δεν έφθασε στη χώρα του Δαίδαλου και 
του ΄Ίκαρου. Πριν διακόσια χρόνια, τον 
Οκτώβριο του 1788 ο Είίθππε. 
Μοπίφο!ήθτ υψώθηκε στον αἐρα µε 
αερὀστατο ενώ ἑνα µήνα αργότερα (21 
Νοεµβρίου 1789) οι ΡΙΙ8ί{θ ἱ.9 Βοζίι και 
Μαται5 4᾿ ΑήαπΠάθ απογειώθηκαν μ᾿ ἑνα 
αερόστατο, που εἶχαν κατασκευάσει πάλι 
οι αδελφοί Μοπίαο!ῖθγ, απὀ το δάσος. 
της Βουλώνης. Πριν απὀ 80 χρόνια 
εξάλλου, στις 17 Δεκέμβρη 1908, ἐγινε η 
πρὠτη πτήση του ανθρώπου µε 
αεροπλάνο κι αυτό οφειλόταν στους 
αδελφούς ΙΝΙΙδιγ και ΟΙν/ΙΙθ ΜΟΙ. Η 
απόσταση βέβαια που κάλυψε η πρώτη και 
πιο διάσηµη πτήση ἦταν αστεία ---σο το 
εκπέτασµα ενὸς Βοθἰπᾳ 747--- αλλά στην 
ουσία ήταν το πήδηµα Του ανθρώπου απὀ 
τη Γή στο Διάστημα. 

Ο άνθρωπος βρίσκεται στη Γη πάνω απὀ 
ἑὲνα εκατομὺριο χρόνια ενώ η ηλικία της. 
Αεροπορίας εἶναι μόλις γύρω στα 
ογδόντα, Μέσα σ᾿ αυτή την ελάχιστη 
περίοδο µάθαµε να πετάµε, 
κατασκευάσαµε υπερηχητικἁ αεροσκάφη, 
εξερευνήσαµε τους πλανήτες, φθάσαμε 
στη Σελήνη. Ας µη θεωρηθεί βέβαια ότι 
για όλα αυτά τα επιτεύγματα συνετέλεσε. 
η καλή τύχη. Αντίθετα οι συγκυρίες ήταν 
συχνά αντίξοες. Από τα 4 δισεκατομμύρια 
ανθρώπους που κατοικούν στο πλανήτη 
µας µόνο 400.000 περίπου (δηλαδή µία 
αναλογία ένας στους 10.000) 
απασχολούνται άµεσα µε τις αεροπορικὲς 
και διαστημικὲς δραστηριότητες. Μέσα σ᾿ 
αυτά τα λίγα χρόνια µε δύο παγκόσμιους 
πολέμους κι εκατοντάδες μικρότερους 
καθώς και διάφορες οικονομικές κρίσεις. 
φθάσαμµε την έρευνα του 
αεροδιαστήµατος στο αξιοθαύμαστο 
σηµείο που βρίσκεται σήµερα. 

Ἡ αεροπορικἠ εξέλιξη τα επόμενα χρόνια 
θα έχει τέτοια ριζικἠ επίδραση στην 
ανθρώπινη κοινωνία, όση εἶχε κι η 
βιομηχανική επανάσταση. ΄Ἠδη οἱ 
αποστάσεις έχουν εκμηδενιστεί µε τα 
προσιτά όλο και σε περισσότερους 
αεροπορικἀ ταξίδια, ενώ η έκρηξη των. 
διοθνών επιχειρήσεων και του τουρισμού 
Βελτιώνει την οικονομία αλλά καιτις 
ανθρώπινες σχέσεις. 

Οι τηλεπικοινωνιακοίἰ κι οἱ µετεωρολογικοί 
δορυφόροι λύνουν πολλά προβλήματα και 
σώζουν ανθρώπινες ζωες. Παράλληλα και 
αναγκαστικά µε τις αεροπορικές. 
δραστηριότητες αναπτύχθηκαν πολλοί 
επιστημονικοί τομείς µε ἆμεσα 
αποτελέσµατα κι εφαρμογές για τη 
βελτίωση της ζωής µας: Ανάπτυξη νέων 
μορφών ενέργειας και ολοκληρωμένη 
εκμετάλλευση αυτών που ἡἧδη υπάρχουν, 
ανακάλυψη νέων υλικών (κράματα. 
μετάλλων, ειδικά πλαστικἁ και συνθετικά. 
υλικά), νέες αποτελεσματικὲς συσκευές 
ελέγχουν και μετρούν τις πυρκαιές, τις 
ακτινοβολίες κ.λπ. 

ΜΕ λίγα λογια απὀ τη μικροηλεκτρονικἡ 
μέχρι το τηγάνι Τεφλόν κι απὀ τις νέες 


΄ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ1984 


θέσεις εργασίας στον διογκούµενο. 
αεροδιαστηµικό κόσµο μέχρι το εμπόριο. 
(η πώληση ενός Βοθίΐπο 747 αντισταθµίζει 
την αγορά 5000 γιαπωνέζικων ὦ 
αυτοκινήτων) μπορούμε να πούμε ότι 
εἶναι αποτελέσµατα της τόσο προσφατης 
αεροπορικής εξέλιξης. 

Άς ξανάρθουµε όμως στη χώρα του 
Δαΐδαλου και του Ικάρου για να δούμε τί 
γίνεται αυτά τα χρόνια. Αρχίζοντας στις 
αρχές του αιώνα (1912)μ᾽ ἑνα 
αεροπορικό ρεκὀρ - εἵμαστε η πρώτη: 
χώρα που χρησιμοποίησε αεροπλάνα σε 
πόλεμο - συνεχίσαµε µε γοργό ρυθμό και 
φτιάξαμε ἑνα φοβερό για την εποχή 
εκείνη συγκρότηµα το ΚΕΑ (1924). 
Ξεκινώντας το πριν απὀ 60 χρόνια 
κατασκευάζαµε τότε εκεί αβροπλάνα και 
σήµερα φθάσαµε στη διάδοχο κατἀστασή 
που, στην ΕΑΒ, ὀπου ακόµη και στη 
συντήρηση αεροπορικού υλικού. 
αντιμετωπίζονται σοβαρά προβλήµατα. 
Αντί να εἶναι πλατειά διαδεδομένες οι 
αεροπορικές δραστηριότητες, στην 
Ελλάδα σήµερα βρίσκονται 
συγκεντρωμένες σε τρεις µόνο 
δηµόσιους φορείς: Την πολεμική 
Αεροπορἱα, την Ολυμπιακή Αεροπορία και 
την Ελληνική Αεροπορικἡ Βιομηχανία, 
Μερικές ιδιωτικὲς βιομηχανίες έχουν. 
προσπαθήσει να εισχωρήσουν στο χώρο 
αυτό αλλά τους χρειάζεται σηµαντικἡ 
βοήθεια και συμπαράσταση. ΄Αλλες πάλι 
εταιρίες ξεκίνησαν ν΄ ασχολούνται µε 
τους αεροψεκασμοὺς αλλ᾽ αντιμετώπισαν 
ανασχετικἠ αντίδραση κι όλες σχεδόν 
αυτές οι σχετικὲς «επιχειρησιακές 
αποστολές» παραδόθηκαν στην Πολεμική 
Αεροπορία. 

Στον τοµέα της αεροπορικής. 
εκπαΐδευσης που εἶναι και η βασική. 
υποδομή της αεροπορικής µας εξέλιξης, 
τα πράγματα έχουν παραμείνει τα ἴδια 
ὅπως πρωτοθεσπίστηκαν πριν απὀ 35 
χρόνια, Η Πολεμική Αεροπορία µε τις 
Σχολές της, ΣΜΑ, ΣΤΥΑ, Ικάρων εἰναιο 
επίσημος φορέας εκπαϊδευσης τεχνικών. 
και χειριστών. Η ιδιωτική πρωτοβουλία 
µόνη κι αβοήθητη έχει κάνει µερικά 
επιτεύγματα για την εκπαϊδευση τεχνικών, 
µόνο µέσου επιπἐδου. Παράλληλα 
μερικὲς αερολέσχες σε διάφορες πόλεις 
της χώρας προσπαθούν εναγώνια και µε 
πενιχρά έως ανύπαρκτα µέσα να 
διοχετεύσουν στους νέους το 
αεροπορικό πνεύμα. 

Η δηµιουργία ενὸς φορέα 
αεροεφαρμογὠν εἰχε διατυμπανιστεί εδώ 
και δύο χρόνια αλλά τίποτε δεν έχει γίνει 
ακόµη. Περιμέναμε ότι αυτός ο φορέας 
6᾽ αναλάμβανε τις αεροπυροσβέσεις, 
τους αεροψεκασμούς, τη μεταφορά 
τραυματιών κι ασθενών, την 
αεροµεταφορά ευπαθών γεωργικών κι 
ἀλλων προϊόντων, τις αποστολές έρευνας 
και διάσωσης, την επιτήρηση παράκτιων 
περιοχών, τις αποστολές της οικονοµικής 
αστυνομίας κ.α. Αντίθετα όλες αυτές οι 
αρμοδιότητες έχουν συσσωρευθεί στην 
Πολεμική Αεροπορία διογκώνοντας 
αναΐτια το ήδη μεγᾶλο και πολύπλοκο, 
επιχειρησιακό της έργο και αντλώντας 
αναπόφευκτα πολύτιμες εργατώρες. Οι 
εισηγήσεις για τη διόρθωση. αυτής της 
κατάστασης εἶναι γνωστές, έχουν 
διατυπωθεί αρκετὲς φορές και 
συνοψίζονται στο ὀτιπρέπεινα 
εξαπλωθούν σε πολλούς ιδιωτικούς ἡ 
δηµόσιους φορεῖς οι αεροπορικές 
δραστηριότητες, ἐτσι ὥστε να 
απορροφηθούν οι άνεργοι όλων των 
αεροπορικών ειδικοτήτων, να 
δημιουργηθεί συναγωνισμός, να 
κατανεµηθεί ο φόρτος εργασίας 


ισόρροπα, και τέλος να ανεβεί η 
παραγωγικότητα αλλά κι η ποιότητα του 
προσφερόµενου έργου. 

Ας σταθούμε περισσότερο όμως στο 
ἔμψυχο δυναμικό, αφήνοντας για λίγο τα 
υλικά µέσα. ΄Εχει διαπιστωθεί ότι υπάρχει 
µεγάλη διαθεσιμότητα αεροπορικού. 
τεχνικού δυναμικού µέσου επιπέδου, 
καθώς και χειριστών. Εκατοντάδες 
επαγγελµαῖίες αεροπορικών ειδικοτήτων 
αυτή τη στιγµή βρἰσκονται χωρίς εργασία 
ἡ απασχολούνται σε άλλους 
διαφορετικούς τοµείς. Εκείνο το οποίο 
δραματικά λείπει όμως, εἶναι η ύπαρξη 
τεχνικών υψηλού επιπέδου που εἶναι 
απαραΐτητοι για τη στήριξη όλων αυτών. 
των δραστηριοτήτων και μάλιστα στη νέα 
τους βάση. ΄Ετσι σήµερα συμβαίνουν τα 
εξής καταπληκτικά: ο διευθυντής 
παραγωγής της ΕΑΒ (στην ουσία ο 
τεχνικὸς διευθυντής) ν᾿ απασχολείται 
εκεί µερικές ώρες την εβδομάδα, ενώ τις 
υπόλοιπες εἶναι υποχρεωμένος να 
καλύπτει άλλη διευθυντικἡ θέση στην. 
Ολυμπιακή! Ακόμη ἑνας ερευνητής του 
ΚΕΤΑ να εἶναι ταυτόχρονα και διευθυντής 
μελετών στην ΕΑΒΙ! 

Στην Ελλάδα υπάρχει µόνο µία Ανώτατη. 
Τεχνική Αεροπορική Σχολή εδώ και 356 
χρόνια, Αυτή εἶναι η Σχολή Μηχανικών. 
Αεροπορίας (ΣΜΑ) η οποία 
δημιουργήθηκε για να καλύπτει τις 
ανάγκες της Πολεμικής Αεροπορίας σε 
Αεροναυπηγούς Μηχανικούς, 
Ἠλεκτρονικούς Μηχανικούς και 
Πολιτικοὺς Μηχανικούς Αεροπορικὠν. 
Ἔργων. Παρ᾽ όλα αυτά πολλοί απὀ τους 
αποφοίτους της ἐχουν φύγει απὀ την 
Αεροπορία και καλύπτουν σήµερα 
γευραλγικὲς διευθυντικὲς θέσεις στην 
Ολυμπιακή και στην ΕΑΒ. Η κατάσταση 
όμως έχει αρχίσει να δυσκολεύει διότι οι 
ανάγκες σε υψηλό τεχνικό δυναμικὀ 
συνέχεια αυξάνουν. ΄Ἠδη η Αεροπορία 
µετά τη συνεχἠ συσσώρευση των κἀθε 
είδους δραστηριοτήτων αλλά κυρίως µε 
τις κάθετα αυξανόμενες ανάγκες για την. 
υποστήριξη και συμπαραγωγἡ του. 
Περιβόητου Νέου Μαχητικού 
Αεροσκάφους (και στη συνἐχεια του. 
Νέου Εκπαιδευτικού Αεροσκάφους αλλά 
καιτου Νέου Μεταφορικού) στην. 
Πολεμική Αεροπορία και στην Υπηρεσία 
Πολεμικής Βιομηχανίας, αντιμετωπίζει 
επικίνδυνα κενά, Παράλληλα οι ανάγκες 
της αεροπορικἠς βιομηχανίας και η 
απαραίτητη µεταφορά τεχνολογίας 
απαιτούν αντίστοιχο τεχνικὀ δυναμικό 
που, τουλάχιστον αυτή τη στιγμή, εἶναι σε 
πολύ περιορισμένο αριθµὀ. Μερικοἰ 
απόφοιτοι ξένων πανεπιστημίων σε 
αεροπορικὲς επιστήμες εἶναι πολύ λίγοι 
(γύρω στους 50 όλα αυτά τα χρὀνια) ήδη 
έχουν απορροφηθεί απὀ την Ολυμπιακἡ 
καιτην ΕΑΒ, ενώ οι επερχόµενοι δεν : 
διαθέτουν την απαραίτητη πείρα και για 
γα την αποκτήσουν θα χρειαστεί χρόνος. 
Το κενό λοιπὀν εἶναι µεγάλο και διαρκώς 
αυξάνεται. Η µακροπρόθεσµη λύση εἶναι 
να δημιουργηθούν ανώτατες σχολές 
τεχνικών αεροπορικών ειδικοτήτων σ᾿ 
ελληνικά πανεπιστήμια και πολυτεχνεία. 
Το πρόβλημα όμως χρειάζεται λύση 
µεσοπρόθεσµη και κυρίως 
µικροπρόθεσµη. Η λύση αυτή θα δοθεὶ 
πάλι απὀ την Πολεμική Αεροπορία όπως. 
γίνεται στη Γαλλία, στις Σκανδιναυικές 
χώρες αλλά και στις περισσότερες. 
ανατολικες χώρες µε κυριότερο. 
παράδειγµα την ΕΣΣΔ, 

Κάθε χρόνο θα εισάγονται στη ΣΜΑ 
διπλάσιοι ἤ τριπλάσιοι σπουδαστές απὀ 
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ΓΡΑΜΜΑΤΑ 


Ο ΠΑΡΑΓΟΝΤΑΣ ΑΝΘΡΩΠΟΣ 
Τον τελευταίο καιρό ακούστηκαν και 
(ράφτηκαν) πάρα πολλά γύρω απὀ 
την αγορά των νέων μαχητικών αε- 
ροσκαφών, για την Πολεμική Αερο- 
πορία. Συζητήθηκαν σχεδὀν απ 
όλους (λόγω της δημοσιότητας που 
πήρε το θέµα), Τα κριτήρια της αγο- 
ρᾶς, οι επιπτώσεις που θα έχει αυτή, 
στην οικονομία της χώρας, το διά- 
στηµα που θα κρατηθούν Τ΄ αερο- 
πλάνα σπην ενεργό υπηρεσία κ.λπ. 
Κανένας όµως σχεδὀν δεν ἑκανελό- 
γο για τη νέα εποχἠ (θυσίας) που 
πραγματικά αρχίζειγιατην Πολεμική. 
Αεροπορἱα (θυσία) µε αρχή την (απο- 
στολή) ὅταν θα γίνειτων Πρώτων χει- 
Ριστών στο εξωτερικό για να ΕΚΠαΙ- 
δευτούν στο νὲο τύπο Του α/φὀ, και 
που θα Τελειώσει µετά απὀ χρόνια 
όταν λόγω ηλικίας και τα α/ῷ αυτά 
βγούν σε διαθεσιμότητα. 

Πόσες πρόσθετες ώρες δουλειάς 
θα χρειαστούν αλήθεια, απὀ τους 
μηχανικούς ὠσπου ναεξοικειωθούν, 
πόσος κόπος για να διατηρηθούν, σε 
μάχιμη κατάσταση για 20-25 χρόνια, 
προσπάθεια που γίνεται σήµερα και 
µε τους άλλους τύπους, Ε-Ί1046, 
ἘΒΑ, Ε-ᾱ, καιπού θυμίζειτην Ιστορι- 
κἡ Πλέον δουλειά, μηχανικών και 
Ἱπταµένων για να κρατηθούν στην 
Ενεργό υπηρεσία τα γνωστά (καρού-. 
λια) Ε-84Ε ποὺ πρόσφατα έβγαλε σε 
διαθεσιμότητα η Π.Α. Εἰµαστε λοιπόν 
τόσο απορροφηµένοι από την τεχνι- 
κἡ εξέλιξη και τα οικονομικά ἡ άλλα 
οφέλη ἡ επιπτώσεις έτσι ώστε να 
µην συζητούµε καθόλου για Τον πα- 
ράγοντα άνθρωπο, ἐτσι φθάνουμε 
στο σηµείο να μιλάμε απλά και στε- 
γνά για αγορά 80-100 α/φων και οι 
πιο άσχετοι μάλιστα να προδικάζουν. 
καιτην τύχητους. Ενώ οικύριοισυν- 
πελεστὲς της όλης υπόθεσης, οι 
Ιπτάμενοι, και οι μηχανικοί της Π.Α. 
που αυτοί θα τα αξιοποιήσουν, περι- 
μένουν χωρίς να παρασύρονται σε 
ἄσκοπα και επικίνδυνα λογοπαίγνια, 
µε πἰστη στο καθήκον, όπως έχουν 
πολλές φορές αποδείξει, την ιστορι- 
κἡ σηγµή, που γι᾿ αυτούς θα σηµαί- 
γει πάρα πολλά, καιθα αυξήσει κατά 
10096 την προσπἀθειάτους, θα µπο- 
ρούσε να πει κανείς γιατη µαχητικὀ- 
τητα της Π.Α. Και όταν αγοραστούν. 
τ΄ αεροπλάνα και γυρίσουν οἱεκπαι- 
δευμµένοι πια χειριστές, τότε αρχίζει 
ἑὲνας αγώνας δρόµου γιατην Π.Α. για 
γα εκπαιδεύσει πιλότους που πρέπει 
να εἶναι άρτια καταρτισµένοι, µέσα 
σε όσο το δυνατό λιγότερο χρόνο, 
γιατί στο διάστηµα αυτό κἀποίοι γεῖ- 
τονες Θα προχωρούν (και ἧδη προ- 
χωρούν) καιθα εξοπλίζονται µε ταχύ, 
ρυθμό. Πρέπειλοιπὀν ναξέρουν αυ- 
τοί που εὐκολα παρασύρονται απὀ 
αυτά που ακούνε και πολλὲς φορές 
(δεν τα ξέρουν ἡ δεν τα καταλαβαϊ- 
γουν) ὁτι και αν ακόµη έχεις το τε- 
λειότερο ὁπλο, αν δεν εἶσαι καλός, 
μαχητής δεν µπορείς να καταφἑρεις. 
τίποτε. 

Σημαντική η αγοράτου αιώνα γιατην 
άμυνα της χώρας, µα ακόµα πιο ση- 
µαντική και θετική, η προσπάθεια 
των ανθρώπων της ΓΙΑ.που καθηµε- 
ρινὰ δίνουν ἑνα δυναμικὀ παρὀν σε 
ὅλατα µήκη καιτα πλάτη του ελληνι- 
κού ορίζοντα, και που µόνο όποιος 
την ζήσει την καταλαβαϊΐνει, την νιώ- 
θει και κατανοεί τον αγώνα των αν- 
θρώπων αυτών γιατην ελευθερία και 
την εθνικἡ ανεξαρτησία της χώρας. 
Ας µην παρασυρόµαστε λοιπὀν απὀ 
περιπτοὺς συναισθηματισμοὺς και 
ἁσκοπες θεωρίες, ας εξασφαλίσου- 
με,.. µε ὀποια θυσία..την ἄμυνατης. 
χώρας, µε την αμοιβαία εμπιστοσύνη 
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και σιγουριά γι΄ αυτούς που θα 
Επανδρώσουν τα νέα α/φη. 
Χατζής Νίκος 
Θεσ/νίκη 
ΤΟ ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΕΙΝΑΙ ΜΕ ΜΑΣ 
Γύρω απὀ τα εθνικά µας θέµατα οἱ 
απόψεις του περιοδικού περιορί- 
ζονται µόνο στην ελληνική γωνία 
όψης. Μ᾿ ἀλλαλόγια βλέπετε ταζη- 
τήματα που µας αφορούν σαν Ελ- 
ληνες µόνο κι ὄχι σαν Ἕλληνες -- 
Ευρωπαίοι - Μέλη του ΝΑΤΟ. 
Αφορμή γι΄ αυτήν την παρατήρηση 
εἶναι οι ανησυχίες σας για Τον ἔντο- 
νο εξοπλισµότης Τουρκίας. Αλλά κύ- 
ριοι γιατί να µην εξοπλισθείη Τουρ- 
κία; Κάθε κράτος απὀ τη δικἡ του 
πλευρά δεν ἐχειδικαϊωµανα εξοπλἰ- 
ζεται; Οπως θα εξηγήσω παρακάτω 
η στρατιωτική ενίσχυση της Τουρκί- 
ας δεν ὀφελεί µόνο αυτἠν αλλά και 
ἄλλα κράτη µεταξύ των οποίων καιη 
δικἡ µας Ελλάδα. 


Θα ξέρετε ότι προμηθευόµαστε το 
πετρέλαιό µας απὀ Το Ιράκ και τη 
Σοβιετική ᾿Ενωση. Από τη δεύτερη 
το πετρέλαιο ἔρχεται µέσα σε τάν- 
κερς που περνούν απὀ Το Βόσπορο. 
Μ΄ ἀλλαλόγιατο ελέγχειη Τουρκία. 
Τρ πετρέλαιο απὀ το ἰράκ έρχεται 
µέσω αγωγών, κατὰ μεγάλο µέρος 
πης αποστάσεως, που καταλήγουν 
στην Τουρκία. ΄Όμως και η Γαλλία 
καιη Ιταλία παίρνουν το μαύρο χρυ- 
σόπου χρειάζονται απὀτο Ιράκ μέσω 
των ἰδιων αγωγών. Βλέπουμε µια 
πρώτη σηµασία, πολύ σηµαντική αν 
ὀχι τεράστια, της Τουρκίας για τη 
δικἡ µας οικονομία αλλά και για τη 
δεύτερη και τέταρτη οικονομία της. 
Δυτικής Ευρώπης. Όμως περίπου 
το ἴδιο συμβαίνει καιγια την υπόλοι- 
πη Δυτική Ευρώπη. Το πετρέλαιὸ 
της το προμηθεύεται κατά θ0ύ0του- 
λάχιστον απὀ τον Περσικό Κόλπο. Το. 
ποσοστό αυτό γίνεται πολύ µεγαλύ- 
τερογιατις Ευρωπαϊκές χώρες - μὲ- 
λη του ΝΑΤΟ - πλην Μ. Βρεττανίας 

και Νορβηγίας. Ερωτώ. Ποιές χώρες 
θα εμποδίσουν στη γἐννησή της τυ- 
χόν Σοβιετική επέμβαση και κατοχή 
των πετρελαϊκών κέντρων του Περ- 
σικού; Ἡ απάντηση εἶναι προφανής. 
Πρώτα και κύρια η Τουρκία και κατὰ 
δεύτερο λόγο Αἴγυπτος, κράτη του. 
Περσικού πλην ἱρᾶν - Ιράκ και Πακι- 
στᾶν (αν και αυτό ἐχεινα σκεφτείγια. 
το Αφγανιστάν πιο πολύ), Πέραν αυ- 
τού η Τουρκία ελέγχοντας τα Στενά 
του Βοσπόρου μπορείνα αποκλείσει 
το Σοβιετικὀ στόλο της Μεσογείου 
απὀ τις βάσεις του στη Μαύρη θά- 
λασσα. Η καταστροφή πουθαεπακο- 
λουθήσει των βάσεων του στόλου 
αυτού σπη Λιβύη και Συρία θα εξα- 
Φφανίσει σε λίγα εικοσιτετράωρα τη. 
Σοβιετική παρουσία σπη Μεσόγειο. 
Βλέπουμε λοιπόν πόσα ατού έχουν. 
οι Τούρκοι απἐναντί µας αλλά και 
απέναντι σε Ευρώπη και ΝΑΤΟ. 
Ὕστερα απὀ αυτά υπάρχει ακόµα 
αμϕιβολία γιατὶ ΝΑΤΟ, Γαλλία, υπὀ- 
λοιπη Δυτικὴ Ευρώπη θέλουν µια 
Τουρκία ισχυρή; Μέσα σ᾿ αυτούς 
πρέπει να εἶμαστε κι εμείς. Εἴτε το 
Θέλουμε εἴτε ὄχι µια Τουρκία Οικο- 
νομικά και στρατιωτικά ισχυρή µας 
συμφἑρει. Αντἰ λοιπόν να φωνάζου- 
µε καινα χτυπιόµαστεγιατη βοήθεια, 
των ἄλλων στους Τούρκους καλό θα 
ἦταν ναπούμε ανοιχτά «Μάλιστα,να 
Εξοπλίζεστε ὁσο θέλετε. Δικαϊωμᾶ, 


σας εἶναι και εμάς µας συμφέρει. 
Έχουμε κἀθε διάθεση να βοηθή- 
σουµε αρκεί όμως τα όπλα που θα 
πάρετε να µην στραφούν ποτέεναν- 
Τίον µας». Αυτό βέβαια πολλοϊθα το 
θεωρήσουν προδοσία, υποχώρηση. 
Ο αντικειμενικός και ρεαλιστής Πα- 
ραπηρητής ὅμως θα συμφωνήσει ὅτι 
εἶναι ἑνα σηµείο προσέγγισης στο 
οποῖο οι δύο λαοί θα συναντηθούν 
για να λύσουν για πάντα τα προβλἠ- 
µαταπου τους χωρίζουν. Ας καταλά- 
βουμε επιτέλους σαν λαός εμείς οἱ 
Ἕλληνες ὁτιτα διεθνἠζητήματαλύ- 
νονται μόνο µε αμοιβαίες υποχωρή- 
σεις. Αν δεν δώσεις δεν πρὀκειταινα 
πάρεις, Αυτό εἶναι κανόνας της 
Ἱστορίας.. 
Ας µην ανησυχούμε λοιπόν γιατους 
Τούρκους καὶ τους εξοπλισμούς 
τους. Ας ανησυχούμε για µας που 
στα δύο τελευταία χρόνια δεν ἔχου- 
µε κάνει καµία παραγγελία βαρέως 
πολεμικού υλικού (ρματα μάχης, 
πλοία, αεροσκάφη, ραντάρ, πυραύ- 
λους, ηλεκτρονικά κλπ) παρά µόνο 
παραγγελίες ρουτίνας (πυρομαχικά. 
ανταλλακτικά). Ας ανησυχούμε γιατὶ 
ενώ συζητούµε για την αγορά υπερ- 
σύγχρονων αεροσκαφών (που θααρ- 
γήσει πάρα πολύ να γίνει’ µια ματιά, 
στα οικονομικά µας θα σας πείσει) 
αγοράζουμε απὀ Ιορδανία και ζητά-. 
µε απὀ Νορβηγία παλαιά Ε-6 που θα 
αντικατασταθούν απὀ Τα νέα αερο- 
σκάφη. Ας ανησυχούµε γιατί οἱ 
Τούρκοι παίρνουν δολάρια απὀ τους 
Άραβες Φίλους τους ενώ εμείς 
παίρνουμε τα φιλιάτους, γιατί ενώ οἱ 
δικοὶ µας «προοδευτικοὺ κάνουν 
πορείες ενάντια στους «Άµερικανο- 
κίνητους (9ἱο) Τούρκους ἱµπεριαλι- 
στὲς» την ἴδια ώρα Σοβιετικοὶ, Βοι 
γαροι, Ρουμάνοι, Πολωνοί πρωθυ- 
πουργοί παρασημοφορούν Τον 
Εβρέν και τον Οζἀλ και υπουργοί 
συζητούν για επενδύσεις στην 
Τούρκία (ναυπηγεία, χαλυβουργεία). 
Ας κοιτάξουμε τα δικά µας χάλια 
πρώτα και μετὰ να φωνάζουμε για 
τους ἄλλους. 


Γιατί τέτοια πανὼ καισυνθήµατα κα- 
ταστρέφουν τον ψυχισμό και τη διά- 
θεση των νέων µας να πολεμήσουν 
γιατην πατρίδατους. Γιατί καταστρέ - 
Φφουν το αγνό ιδανικότης φιλοπατρὶ- 
ας στο όνομα µιας ψεύτικης και ου- 
τοπικής ειρήνης που δεν πρόκειται 
ναγευτούµε ποτέ γιατον απλούστα- 
τολόγο ότιο ἀνθρωποςθα συνεχίσει 
γα υπάρχει. Γιατὶ για µας τους  Ἑλ- 
ληνες πάντοτε φταΐνε οι ξένοι, οι 

σκοτεινές δυνάμεις, ταξένα συμφέ- 
ροντα, το ξένο και ντόπιο κεφάλαιο 
καιποτέ η δική µας βλακεία, ασχετο- 
οὗνη, τύφλα, ηλιθιότητα, ανικανότη- 
τα, ραγιαδισµός. Γιατῖμε τέτοιαπολι- 
τική χάνουμε κάθε µέρα, κάθε µήνα. 

στο Οικονομικό, πολιτικό και στρατι- 
ωτικὸ πεδίο τη µάχη µε την Τουρκία. 
Σδραβόπουλος Περικλής, 
Θεσσαλονίκη 


ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ 

ΚΑΙ ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΣΗ 
ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

Με µεγάλη ευχαρίστηση διάβασα 
σπῃ στήλη ΓΟΒΙ)Μ το ἄρθρο µε Πτ- 
λο: Αεροσυγκοινωνίες: Μήπως εἶναι 
καιρός για μερική απελευθέρωση;το 


οποίο δημοσιεύετε στο τεύχος ΝΟ 
29. 


Χαίρομαι που βρέθηκε κάποιος ο 
οποίος τολμά να τα βάλει µε Τον 
Εθνικό αερομεταφορέα µας και µε 
τους «ειδικούς» που απαρτίζουν την. 
Ὑπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. 
Επίσης µε µεγάλη ευχαρίστηση διὰ- 
βασα εκείνα τα σηµείαστα οποία συ- 
νηγορεί ο Κ.Κ.γιατην ἵδρυση μικρών 
αεροπορικών εταιριών, 

Ἡ γνώμη µου πάνω στα θέµατα που 
αναφέρονται στο άρθρο αυτό εἶναι η 


εξής. 
1.ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΑΕΡΟΠΟΡΙΑ:ΜεΤη 
µορφή που έχει σὴμερα αυτό το «τὲ- 
ρας» που λέγεται ΟΑ. θα εἶναι δύ- 
σκολο να επιβιώσει μέχρι Το έτος 
20090. Είναι µια κρατική εταιρία που, 
κακώς, εἶναι εκτεθειμένη στον κἰν- 
δυνο που ονοµάζετε κυβέρνηση του 
Ελληνικού κράτους, Όποια κυβέρ- 
νηση κι αν εἶναι αυτή. ΄Ολοι µας 
γνωρίζουμε ότικάθε κυβέρνηση δεν 
ἔχει ἆλλο σκοπό απὀ το να βολέψει 
τους ημἑτερούς της. Αν εἶναι ποτὲ 
δυνατὸν να σωθεί έτσι µια εταιρία 
απὀ το σἵγοιρο «θάνατο». Γνώμη 
µου εἶναι ότι στο παράδειγµα της 
Ο.Α. πρέπει να ακολουθηθεί η οδὸς 
της αποκρατικοποίησης. Να αναλά- 
βει την εταιρία µια διοίκηση που 
γνωρίζει τα θέµατα Και προβλήματα 
µιας αεροπορικής εταιρίας και όχι 
άνθρωποι που έχουν αναλάβει ἑναν 
τέτοιο ευαἰσθητο τοµέα µε καθαρά 
μαιὰ προ. Εδὠπαραπόµπω 
σε παραδείγματα όπως εἶναι η 
ΓΌΕΤΗΑΝΘΑ (7890 κρατικἁ πο 
λαια, 2400 ιδιωτικά, Δ.Σ, µι μα 
παράδειγµατων ΒΒΙΤΙΘΗΑΙΒΝΝΑΥΡ, 
που η Αγγλική κυβέρνηση θέλει να 
αποκρατικοποιήση το 5156 των µε- 
σοχός της εταιρίας, Γιατί ον όχι 
καὶ µε τῃ δικιά µας την 
2. ΤΟΓΙΚΕΣ μροπυρκε, ΕΤΑΙ- 
ΒΙΕΣ: Συμφωνώ απόλυτα µε την αρ- 
χἠ αυτής της σκέψης. Μόνοπουνο- 
µίζω ὁτι στον τόπο αυτό τα 
υπήρχε περιθώριο για επιτυχία. 
επιθυμούμε να αλαλλκηούμο από 
τον ιστὸ της αράχνης που λέγετε 
ΟΑ. και γίνεται πρὀταση εκ μέρους, 
σας «ότιγιανα δημιουργήσει κανείς. 
µια τοπική αεροπορικἠ εταιρία θα 
πρέπει να δώσει, να παραχωρήσει, να 
χαρίσει ἑνα ποσοστό στην Τοπική 
Άντοδιοίκηση». Δηλαδή, από το κα- 
κό στο χειρότερο. 
Προτείνω να υπάρξει ελεύθερος 
συναγωνισμός καισ᾽ αυτόν τον τοµ- 
ἐα, για να δούμε κάποτε µια ἄσπρη 


μέρα. 
Για ποιό λόγο άραγε να µην µπορεί 
κανείς να δημιουργήσει µια ιδιωτική, 
αεροπορική εταιρία εδώ στην Ελλά- 

δα; Μήπως αυτό έρχετε σε αντίθεση 
µετο Σύνταγμά µας; Μήπως θαῄταν 
σκόπιμο να προσφύγει κανείς στο 
Διεθνές. οι νο στη Χάγης Νομί- 
ζωπωςο δείξει. 

3. ὑπμρέσια, πολι α ΑΕΡΟ- 
ΠΟΡΙΑΣ: Τέτοιες υπηρεσἰες δεν θα 
έπρεπε να υπάρχουν. Θα έπρεπε να 
τιμωρούνται αυστηρά εκείνοι οι 
οποίοι διατηρούν τέτοιες υπηρεσϊ- 
ες... εν ζωή. Βρισκόμαστε στο ἔτος. 
1984. Βαδίζουμε ολοταχώς προς το 
έτος 2000. Είναι αδύνατον, και αν 
ακόµα εμείς τοθέλουµε, να ζήσου- 
µε µε µια νοοτροπία καὶ µε κανονι- 
σμοὺς που θα ἦταν καλοί το..]940. 

Με αγωνία περιμένω το νὲο Αερο- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


πορικὀ Κανονισμό απὀ τους «διδἰ- 
κούς», Δεν θέλω να φανώ απαισιό- 
δοξος, αλλά θα... γελάσουµε μᾶλλον. 
με πην ψυχή µας. 
Ἀυτά ως Προς Τα τρία κύρια σηµεία 
του άρθρου σας. Πάντως πρέπει να 
γνωρίζετε ότι υπάρχουν και ἀνθρω- 
ποι σ᾿ αυτήν εδώ την χώρα που θὲ- 
λουν ν᾿ αγωνιστούν για ένα καλύτε- 
ρο μέλλον των αεροσυγκοινωνιών, 
Ακόμα και σ᾿ αυτὸ το σηµείο που 
έχουµε φθάσει. 
Κων/νος Μ. Καρδαµάκης, 
Ν. Σμύρνη 


ΜΙΑ ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΗ 
ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ ΑΠΟ ΤΟΝ ΑΕΡΑ 
Αν καιἔχω διαβάσει ὁλατα τεύχητης 
Ππήσης, γράφω για πρώτη φορά µε 
αφορμή το άρθρο του κ. Νίκου Τρι- 
ἀντη «Αναγνώριση απὀ τον αἔραν». 
{πευχ. 29, σελ. 38-41]. 
Ἡ κάλυψη που ὄΐϊνει στο θέµα ο κ. 
Τριάντης εἶναι αρκετά κατατοπιστι- 
κή, Δεν ανέφερε όµως μερικες απὀ 
τις «ἆλλες» χρήσεις που µπορεί να 
έχουν οι πτήσεις των πολεμικών 
αναγνωριστικών αεροσκαφών. Και 
ουγκεκριµένατη χρήση τους γιατην. 
λύση., οικολογικών προβλημάτων. 
Έχω προσέξει οΤι κατά καιρούς κά- 
γεις έντονη κριτική στις επιλεγόµε- 
γες στη χώρα µας «οικολογικές ομά- 
δες» ἡ «ενώσεις», πουτα µόλητους. 
αποκαλείς «ροζ παιδιά». Επικροτώ 
αυτή σου τη στᾶση γιατί συνήθως οι 
ἀνθρωποι αυτοί δεν γνωρίζουν και 
πολλά πράγματα οὗτε από οικολογία, 
αλλά οὖτε και απὀ Τεχνολογία, (ή. 
όπως τους αρὲσει να λένε το «τὲ- 
ρας».. «τεχνοκρατίαν!. Σαν απόδει- 
ξη επισηµαίνω τη µεγάλη σημασία 
που ἔχουν σήµερα στη διαχείριση 
τῶν ανανεώσιμων φυσικών πόρων,τα. 
αναγνωριστικά αεροσκάφη, (πολει 
κά και µη), καὶ οι δορυφόροι. Παρα- 
δείγματα, της πολυτιµότατης Και 
αναντικατάστατης γιατις σημερινές 
συνθήκες της παγκόσμιας αγοράς, 
συνεισφοράς Των παραπάνω συστη- 
μάτων υπάρχουν πάρα πολλά στη δι- 
Εθνή και πρόσφατα αρχίζουν να εµ- 
φανίζονται και στην Ελληνική πρα- 
γματικότητα, Στην Ελλάδα αεροφω- 
πογραφίες που αποκτά κανείς μετά 
απὀ σχετική ἄδεια της Πολεμικής, 
µας Αεροπορίας, χρησιμοποιούνται 
αυτή τη στιγµή για τη ούνταξη διδα- 
κτορικής διατριβής απὀ επιστήµονα 
του Αριστοτέλειου Πανεπιστηµίου, 
µε θέμα το ευαίσθητο περιβάλλον. 
των Πρεσπών. Ακόμη Χρησίµοποι- 
οὗνται απὀ τη Δασική Υπηρεσία για 
τῃ σύνταξη διαχειριστικών χαρτών, 
ὁπου εμφανίζονται λεπτομερείς 
πληροφορὶες, όπως π.χ. διάκριση οι- 
κοσυστηµάτων, (οικοτόνος), µέσο 
ύψος δένδρων µιας περιοχής, οὖν- 
θεση ηλικιών µιας συστάδας δὲν- 
ὅρων κλπ. Ακόμη ᾽ουντάσσει ορθο-. 
Φωτοχάρτες στο Ἵδρυμα Δασικών 
Ερευνών Αθηνών, κάνοντας μάλιστα 
χρήση, ενός από τα καλύτερα σχετι- 


Ὕωμω-- 


κά μηχανήματα φωτοανάλυσης που 
υπάρχουν στην Ευρώπη, (4 µονάδες. 
σ΄ ὅλη την Ευρώπη]. 

Στη διεθνή πραγματικότητα οι ὄυνα- 
τότητες καιοιεφαρμογὲς εἰναιτερᾶ- 
σπες. Αναφέρω, πρόχειρα πέντε εν- 
δεικτικἁ παραδείγματα: 

1) Φωτογραφίες στο υπέρυθρο φά- 
σµα µας δίνουν τη δυνατότητα να 
εντοπίσουµε απὀ τον αέρα ολόκλη- 


ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ 


Ητελικὴ φάση της «αγοράς του αιώ- 
γα», αεροπορικές καιαμυντικὲς εκ- 
θεσεις που ἔγιναν ή γίνονται αυτή 
την εποχή στο εξωτερικὀ και σπην 
Ελλάδα, φαΐνεται πως θύμισαν την 
ὕπαρξῃ της «ΠΤΗΣΗΣ» στα διαφη- 
µιστικᾶ γραφεία. Αποτέλεσμα ἦταν η 
αναπάντεχη ἄφιξη αρκετών διαφη- 
µίσεων, που θα βοηθήσουν το περι- 
οδικό να προσφέρει ακόµα καλύτε- 
ρη ποιότητα στους αναγνώστες. 


ρα δάση, συστάδες ἡ και μεμονωμὲ- 
γα δένδρα πλατύφυλλων,που ἔχουν. 
αρρωστήσει ἡ παρουσιάζουν ἄλλες 
φυσιολογικές διαταραχές, πολύ πριν. 
τα συμπτώματα αυτὰ γίνουν ορατά 
στο φάσμα που βλέπει το κανονικὀ 
ανθρώπινο μάτι. 
3) Δύο επιστήμονες σης ΗΠΙΑ. χρη- 
σιµοποίησαν μικρής κλίµακας, (μεγά- 
λου ύψους), υπέρυθρες αεροφωτο- 
γραφίες απὀ το κατασκοπευτικό αε- 
ροπλᾶνο {1-2 της |.οοκηθθὀ, για να 
κατασκευάσουν χάρτες που χρησι- 
µεύουν στην εκτίµηση παραμέτρων 
χαρακτηριστικών της κατάστασης. 
διαφόρων οικοσυστημάτων. 
ϐ) Φωτογραφίες των δορυφόρων 
ἱιουάβαϊ σε συνδυασμό µε φωτο- 
γραφίες απὀ ειδικά εξοπλισµένααε- 
ροπλάνα της ελαφρής πολιτικής αε- 
ροπορίας, (πχ. 0859Π8 180), και πα- 
ρατηρήσεις εδάφους, χρησιμεύουν 
στην εκτίµηση του βαθμού επιτυχίας. 
που ἔχειη ετήσια αναπαραγωγήτης, 
Βορειοαμερικανικἠς χήνας. 
4) Αεροφωτογραφίες μικρού ύψους ᾿ 
χρησιμοποιούνται στις Η.ΠΙΑ. καὶ 
Καναδά κυρίως, για την εκτίµηση οι- 
κολογικών παραμέτρων σε ρεύματα 
που έχουν πέστροφες (εξαιρετικά 
ευαίσθητα οικοσυστήματα), και ακὀ- 
µη για μετρήσεις πληθυσμών του 
σολωμου. 
5) Διαφορετικός χρωματισμός της 
πολικής αρκούδας και φώκιας στο 
υπέρυθρο τµήµα του Πλεκτροµα- 
γνητικού φάσματος, επιτρέπουν 
στους ερευνητὲς τον εντοπισμό και 
την καταµέτρησή τους απὀ τον αξ- 
ρα. (Φυσικό χρώμα λευκό, µε φόντο 
τους λευκούς πάγους ή το χιόνι) 

Ίσως τα παραδείγματα αυτά να φα- 
νούν παράξενα ἡ και απίστευτα στον 
Κ.«Χ», βιοτέχνη πλαστικών γιατί στην 
Ελλάδα καταντήσαµε να ψάχνουμε. 
ακόµη καιγια µια ταπεινή χελώνα µε 
το φαναράκι του Διογένη, 

Καζακλής ΄Άγγελος 
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ΑΠΟΦΑΣΙΣΜΕΝΟΙ ΓΙΑ ΔΡΑΣΗ 

Μετά την τελευταία προκλητική 
Ενέργειατων Τούρκων στο Αιγαΐο µε 
στόχο το Α/Τ «ΠΑΝΘΗΡ», γεννάται 
το ερώτημα σχετικὰ µετιείδους στᾶ- 
σηπρἐπεινακρατήσειη Ελλάδααπὲ- 
γαντι στον ολοὲνα αυξανόμενο 
Τουρκικό επεκτατισμὀ. Δεδομένου 
ότι ή Τουρκία κλιµακώνειτην επιθε- 
τικ της πολιτική αμφισβητώντας 
έμπρακτα την ελληνικότητα των νη- 
σιών του Αιγαίου, Και θέτει πρόβλη- 
μα μουσουλμανικής μειονότητας 
σπῃ Θράκη, εἶναι λογικό καιαναγκαῖο 
η Ελλάδα ν᾿ αναπροσαρµόσει την 
πολιτικής της επιδιώκοντας µε δυ- 
ναμικά πλέον µέσα την αναχαΐτιση 
των τουρκικών βλέψεων κατά της 
Ενότητας του ελλαδικού αιγαιακού 
χώρου καιτης υπόλοιπης Κύπρου. Η 
τουρκική πολιικοστρατωτική ηγε- 
σία ενθαρρυµένη απὀ ξένους και 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


μαζί ανθελληνικούς παράγοντες, 
Εφαρµόζει σχολαστικάτο µακροχρό- 

γιο σχέδιό της µε σκοπό την Ολο- 
κληρωτική κατάληψη της Κύπρου, 
του Αιγαίου καιτης Δυτικής Θράκης. 
µε ταυτόχρονη εξόντωση του Ελλη- 
νικού στοιχείου, πρέπει επιτέλους 
να καταλάβει ότι τα περιθώρια υπο- 
μονής της Ελλάδας έχουν εξαντλη- 
θεί Οι Ἕλληνες δεν πρόκειται να 
ανεχθούν επ᾽ ἄπειρον την τουρκική 
επιθετικότητα, γιατί µοιραϊαθα έρθει 
κάποια στιγµή που θα πάρουν την 
απαιτούµενη απάντηση απὀ κάποια 
αεροσκάφη της πολεμικής αεροπο- 
ρίας ἡ απὀ πλοίατου πολεμικού ναυ- 
τικοῦ. 

Ὡς πότε οκύριος Οζάλθα μπορείνα 
εκτοξεύει απειλὲς και ύβρεις εναν- 
τίον της Ελλάδας. Μέχρι πότε θα δἰ- 
νει προκλητικές συνεντεύξεις σε 
Εενόγλωσσα περιοδικἁ ἤ εφημερί- 
δες, απειλώντας µας να µας «στρι- 
μώξειστη γωνία»; πο πό τονὶ- 
σει ὅτι τα νησιά του ανατολικού Αἱ- 
γαίου ΗΤΑΝ, ΕΙΝΑΙ και ΘΑ ΕΙΝΑΙ 
ΕΛΛΗΝΙΚΑ. γιαναπάψεινατα ονομά- 
ζει απλά νησιά του Αιγαίου και να 
δηλώνειπως η Ελλάδααπέκτησε αυ- 
τά τα νησιά µε βάση τετελεσµένα 
γεγονότα. «Αν οι Τούρκοι ανοίξουν 
πην πόρτατου φρενοκοµείου δεν θα 
διστάσουµε να μπούμε καιεµείς µέ- 


σα µαζίτους», είχε πεικάποτε οΓε- 
ὤργιος Παπανδρέου. Αυτό εἶναι και 
το μήνυμαπου πρέπεινα σταλεἰαπὀ. 
ολόκληρο το Ἑλληνικὸ Ἓθνος 
στους θρασείς Τούρκους για να μᾶ- 
θουν καλά ὁτι οι Ἕλληνες εἶναι 
αποφασισμένοι για όλα και αν χρεια- 
στεί θα κάνουν αυτοί την πρὠτη κἰ- 
νηση για να διαφυλάξουν την εδαφι- 
κἡ ακεραιότητα της πατρίδας τους 
ὅπως έκαναν και οι Ισραηλινοί το 
1967. 
Πέρα απὀ αυτά εἶναι επιτακτική και 
Εθνικά απαραϊτητη η ανάληψη απο- 
φάσεων απὀ µέρους πης Ελλάδας 
για την ασφἀλεια του εθνικού της 
χώρου και συγκεκριµένα να προχω- 
ρήσει στην ενίσχυση του Ελληνικού 
στρατού στην Κύπρο, µε τη συµπλή- 
ρωσῃ των εκεῖ εθνικών δυνάμεων µε 
µια Ελληνική µεραρχίαπλήρως εξο- 
πλισµένη. Επίσης µε την αποστολή 
ικανού αριθμού Α/ Τ πλων, πυροβό- 
λων και Α/Α όπλων, Αυτό µπορεί να 
γίνει και πρέπει να γίνει, ταν η Κύ- 
προς ενταχθεί (και πρέπει να εντα- 
χθεὶ όσο το δυνατό συντομότερο) 
σπην Ἑλληνικὴ αμυντική σχεδίαση. 
Επίσης η Κυπριακή κυβέρνηση 
οφείλειν᾿ ασχοληθεἰσοβαρά µετην 
Ενίσχυση του δυναμικού των εκεῖ 
εθνικών δυνάμεων, απευθυνόµενη. 
σε διάφορα εξωτερικά κέντρα καὶ 
κυρίως σπην Ελλάδα για την προµή- 
Βεια αμυντικού εξοπλισμού. 
Ἡ Ελλάδα πρέπει να προχωρήσει το 
συντομότερο δυνατό σπην αγορᾶ 
των (ΝΜΑ) που µπορεί να εἶναι το 
Ε-18 ήτο Τοιηβάο, πουθατης δώ- 
σουν τη δυνατότητανα καταστρέψει 
τα κέντρατης Τουρκικής αεροπορἱ- 
ας ὁσο βαθιά και αν βρίσκονται. Ἡ 
Ελλάδα επίσης πρέπει να προχωρή- 
σει στον εκσυχρονισμὀ του πολεµι- 
κούτης ναυτικού µετην αγορά νέων 
φρεγατών τύπου ΚοΠΘΠΒΕΙ,πυραυ- 
λακάτων, κορβετών εξοπλισµένων 
µε κατευθυνόμενα βλήματα, καθώς 
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Η Άγκυρα κατάφερε να εξασφαλίσει σηµαντικὀ πλεονέκτηµα στο 


θέμα του Αιγαίου εκμεταλλευόμενη τη µη συµµετοχή της Ελλάδας 
στη µεγάλη συμμαχική άσκηση “"Όιθρίαν Ποϊθιπιπαίοπ” που διεξαγε-. 
ται στην περιοχή. Σύµφωνα µε καλᾶ πληροφορηµενες πηγὲς η στρα- 
τιωτική ηγεσία του ΝΑΤΟ παραχώρησε στους Τούρκους τον επιχει- 
ρησιακὀ Ελεγχο της περιοχής αμφιβίων ασκήσεων στον κόλπο του. 
Λάρου στην Ανατολική Θράκη (κοντὰ στο σηµείο που έγινε το Επισό- 
δειο µε τον «Πάνθηρα» - «Π» Νο. 27. σελ. 4). που θα πραγµατοποιηθεί 
απόβαση πολυεθνικής δύναμης του ΝΑΤΟ. Οἱ ἴδιες πηγές Ισχυρί- 
ζονται ὁτι η ρύθμιση αυτή δεν θίγει συμφεροντα της Ελλάδας αλλά, 
δίνει Τη λαβή στην ᾿ Αγκυρα για να προβάλλει ουσιαστικότερες απαι- 
τήσεις. Η µεθοδευση αυτή της τουρκικῆς κυβέρνησης ανάγκασε την 
Ελληνική πλευρα να προβεί σε παραστάσεις προς την ανώτατη στρα- 
τιωτικὴ ηγεσία του ΝΑΤΟ, που εξέθεσε Τους φόβους της. Υπενθυ- 
µίζεται ότι η Ελλάδα δεν μετέχει για τριτη συνεχή χρονια, στην άσκηση 
αυτή, διαμαρτυροµενη για τη µη αναγνώριση των ορίων επιχειρησιακού; 
ελέγχου του στρατηγείου της Λάρισας και τον αποκλεισμό της Λῆ- 
μνου από τη συγκεκριμένη άσκηση. Απὸ την πλευρά της, η στρατιω- 
τικὴ ηγεσία του ΝΑΤΟ, µε δηλώσεις του στρατηγού Ρότζερς. «λυπά- 
ται» για το γεγονός της µη συµµετοχής µας και εκφράζει «αδυναμία 
Επίλυσης της διαφοράς Ελλάδας - Τουρκίας». Απαντώντας η Ελληνική, 
κβέρνηση δήλωσε ὅτι η διένεξη δεν είναι διµερής αλλα µια διαφορά. 
που προκύπτει απὀ τη συµµετοχή της Ελλάδας στο ΝΑΤΟ και απὀ το; 
ὁτι υπό την πίεση της Τουρκίας παραβιάζονται ρυθµίσεις του ΝΑΤΟ. 
Εξάλλου µεγάλο λάθος τοι στρατηγού Ρότζερς θεωρεταιη πρόσφατη 
δήλωσή του ὁτι σε καιρὀ πολέμου θα υπερασπίσει «όλα τα εδάφη του. 
ΝΑΤΟ» και συνεπώς θα χρησιμοποιήσει «καιτις στρατιωτικές δυνάµεις 
της Λήμνου». Αλλά η άσκηση αυτή στο Αιγαιο δεν γίνεται θεωρητικά 
κάτω απὀ συνθήκες πολέμου: Το ανησυχητικΟ στην ὅλη υπόθεση εἶναι 
ο μεγάλος κίνδυνος που δημιουργείται αφ΄ ενός από τις προκλητικὲς 
ενέργειες στις οποίες πιθανὸν να προβούν τουρκικά αεροσκάφη κατά 
τη διεξαγωγή της άσκησης και αφ΄ ετερου απὀ τα µέτρα αναχαίτισης 
των νατοϊκών αεροσκαφών, που τυχόν θα παραβιάσουν τον ΕΠΙΧΕΙρΗ- 
σιακὀ µας χώρο, απὀ ελληνικά αεροσκάφη. Ο κινδυνος δεν διαγράφε- 
Ται µόνο για την ασφαλή Εκτέλεση των δρομολογίων πολιτικής αερο- 
πορίας του ΕΙΒ Αθηνών αλλά και για την περίπτωση εμπλοκής ελληνι- 
κὠν και νατοϊκών αεροσκαφών σε αερομαχία. Μετά απὀτις σοβαρότα- 
τες αυτὲς εξελίξεις θεωρείται πλέον επιτακτική η εξεύρεση ενός 
διαφορετικού και πιο εὐέλικτου τρόπου προσέγγισης στο θέµα των 
διαφορών µας µε το ΝΑΤΟ, ἐτσιώστε να µην είµαστε αναγκασµένοινα 
αναχαπίζουµε συμμαχικά αεροσκαφη. 


ΑΝ αι ναι ὁ σα 


ΠΡΟΒΛΗΜΛΤΑ ΜΕ ΤΗΝ ΟΥΡΑ ΤΟΥ Ε-18 ΗΟΗΝΕΤ 


Ἡ ανάπτυξη υψηλότερων φορτίων 
απὀ αυτά ποι είχε προβλέψει ο 
κατασκευαστής κατὰ την πτήση µε. 
µεγάλη γωνία προσβολής είναι η 
αιτία των ραγισµάτων στο ουραίο 
πτέρωµα και στις βάσεις των ΚΙνη- 
τήρων του Ε-18 της Μακντόνελ 
Ντάγκλας. Υπενθυμίζεται ὅτι το Ε- 
18 βαρύνεται και µε µία σειρἁ κα- 
τασκευαστικὠν προβλημάτων που. 
απασχόλησαν έντονα την κατα- 
σκευάστρια εταιρία και τους αγο- 
ραστὲς του (βλ. «ΠΠ» Νο. 20, σελ. 
Ό και «ἴ» Νο. 28, σελ. 10). Αμέσως 
μδτά την εὔρεση των πιο πρὀσφα- 
των ραγισµάτων στη βάση των κά- 
θετων σταθερών, η αµερικανικῇ 
ναυτική, διοίκηση διέταξε να ΕΠΙ- 
θεωρηθούν και τα 200 Χόρνετ που 
διαθέτει αυτή τη στιγµή το ναυτικό 


της χώρας, Από τα Ε-18 που εξε- 
τάστηκαν μέχρισῆµερα (αµερικανι- 
κά και καναδικά) περίπου το 8070 
παρουσιάζουν κάποια µορφή ρωγ- 
μών ο αυτό το σηµείο. Τόσο το’ 
ναυτικό ὁσο και η ΜΟΒ αποδίδουν 
τη βλάβη στην τυρβώδη ροῇ του 
αέρα που δημιουργείται απὀ τις 
προεκτάσεις των Χειλῶν προσβο- 
λής στις βᾶσεις των πτερύγων 
όταν το αεροσκᾶφος πετά µε µεγᾶ- 
λη γωνία προσβολῆς σε ταχύτητες 
800-400 κόμβων (555-740 χαω).Το 
πρόβλημα σύμφωνα µε το αµερικα- 
γικό ναυτικό Εχει σχεση µε την κα- 
ταπὀνηση του υλικού και δεν αφο- 
ρᾶ την ασφαλεια της πτῆσης ἡ τα 
ὁρια αντοχῆς του αεροσκάφους 
Στο µεταξυ η ΜΩΌ εφεύρε ἑνα ε- 
Ἑάρτημα ενίσχυσης του κάθετου 


Η. πτήση του Ε:Ί6 σε µεγάλες γωνίες 
προσβολης εἶχε σαν συνέπεια την καταπὀ- 
νηση του ουραΐου πτερώµατος καιτην εµ- 
φάνιση ρωγμών στη βάση των κάθετων 
σταθερών. 

σταθερού που προσαρμόζεται στα 
προβληματικἁ σηµεία των αερο- 
σκαφών που έχουν καθηλωθεί για 
το σκοπο αυτό στο ἔδαφος. Ητρο- 
ποποίηση έχει ήδη ενσωματωθεί 
στην γραµµή παραγωγῆς ολων των 
γέων Χόρνετ. Φυσικά τέθηκαν νέοι 
περιορισμοί πτήσης που αναφε- 
ροὺν οτιτο αεροσκάφος θα πρέπει 
να πετά υποηχητικἁ καὶ µε γωνία 
προσβολής μικρότερη απὀ 25: στο 
Εὔρος ταχυτήτων 300-400 κόμβων. 
Οι περιορισμοί αυτοί θα ισχύσουν. 
μεχρι να ενισχυθούν τα Ε-18 µε το 


εξάρτημα της ΜΌΟΌ. Να σημειωθεί 
ότι το Χόρνετ δεν εἰχε περιορι- 
σμούς ὡς προς Τη γωνία Ππροσβο- 
λῆς, που μπορούσε να φτάσει μέχρι 
τις δ'. Το πρόβλημα στην ουρά 
του Ε-18 εἰχε παρουσιαστεί παλαιό- 
τερα καισ΄ ἄλλα αεροσκάφη, όπως 
το Ε-14 καιτο Ε-Ί5. Επίσης θα πρὲ- 
πει να ληφθεί υπόψη ότι κατά τη. 
διαρκεια του 1988 το Ε-18 έχει να 
επιδείξει 2.2 ώρες ΜΤΒΕ (Μεαῃ 
Τίπιθ Βθϊνθεη Εθίμθς), ενώ τα Ε- 
14 και Α-6 ἔχουν απὀ 0.6 ώρες. 
Ακόμα ας σημειωθεί ότι οἱ ώρες 
συντήρησης ανά ώρα πτήσης γιαΤΟ 
1988 ἔφθασαν τις 28 για τοξ-'' ενώ 
για το Ε-14 ἦταν περίπου 60. 


ΕΝΙΣΧΥΕΤΑΙ Η ΛΕΡΛΜΥΝΑ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


Η. επιτροπή της αμερικανικής Βου- 
λῆς, υπεύθυνη για θέµατα ενό- 
πλων δυνάμεων. ενέκρινε την πα- 
ροχή 50 εκατομμυρίων δολαρίων. 
για την (παλική αεράµυνα, 25 εκατ. 
δολάρια για την ἄμυνα των επΊγεια 
Εκτοξευόµενων πυραύλων Κρουζ 
την Ευρώπη και 25 εκατ. δολάρια 
για την αερᾶµυνα της Τουρκίας, 
στα πλαίσια της ενίσχυσης της 
αεράµυνας του ΝΑΤΟ. Στα παρα- 
πάνω ποσᾶ θα πρεπει να Προστε- 
θούν 150 εκατ. δολάρια για την 
προμήθεια του πυραυλικού αντιαε- 
ροπορικού ουστήµατος Ρέιθιον 
Πατριοτ που θα εγκατασταθεί στη 
Δυτ. Γερμανία και 100 εκατ. δολά- 
ρια για την αεραµυνα των αµερι- 
κανικών αεροπορικών βάσεων στο 
δυτικογερµανικό έδαφος 

Οι ενέργειες αυτες, κρίνονται 
απαραίτητες απὀ το αμερικανικό 
υπουργείο Άμυνας, Το οποίο ανα- 
φὲρει σε πρόσφατη ἐκθεσή του 
προς το Κονγκρᾶσο ὅτι στα τέλη 
του τρέχοντος πενταετοὺς αμυντι- 
κοίι προγράµµατος του ΝΑΤΟ η 
Σοβιετική Ένωση θα έχει επιτύχει 
σηµαντική αὔξηση των δυνατοτή- 
των της για αντιμετώπιση εναξριων 
στόχων, µε την εισαγωγή νέων 
αεροσκαφών και βελτιώμενων τα- 
κτικών πυραύλων οε επιχειρησιακή. 
Ετοιµότητα. Η κατάσταση αυτή πι- 
στεύεται ότι θα προκύψει παρᾶτις 
προγραμματισµένες απὀ το ΝΑΤΟ 
αυξήσεις των δυνατοτήτων ενερ- 
γητικῆς και παθητικής αερᾶμυνας, 
Σηµαντικὀ χαρακτηρίζεται και το 
γεγονός ότι οιαεροπορικες βάσεις 
που ΝΑΤΟ δεν εἶναι προστατευ- 
µενες επαρκώς οὗτε µε επίγεια 
αντιαεροπορικἀ συστήµατα οὗτε 
µε Ενισχυµένα καταφύγια. µε απο- 
τελεσµα να υπάρχουν µεγᾶλα κε- 
νᾶ, που μόλις τώρα γίνονται κα- 
ποὶες προσπάθειες να κλείσουν. 


Το σχέδιο αεράµυνας που ετοίµα- 
σε το αμερικανικὸὀ πεντάγωνο και 
ενέκρινε το Κογκρέσο δεν καθορἰ- 
ζει ποια ακριβώς συστήµατα πρέ- 
πειν΄ αγοραστούν, αφήνοντας την 
σχετική πρωτοβουλία στα κράτη: 
µέλη του ΝΑΤΟ. Η Τουρκία παρέ- 
λαβε 50 εκατ. δολάρια ΤΟ ΟΙΚΟΝΟ- 
µικό ἔτος 1983 για την αγορά 12 
μονάδων ελεγχου πυρός του βρε- 
τανικού. πυραυλικού συστήµατος 
Ρειπιερ. Οι πύραυλοι αυτοί θᾳ Χρη-. 
σιμοποιηθούν για ναπροστατεύουν. 
τρεις κύριες αµερικανικες βάσεις 
στο έδαφος τῆς Τουρκίας και θα 
τους χειρίζεται τουρκικὀ προσω- 
πικὸ. Στο παραπάνω ποσὀ δεν περι- 
λαμβάνονται 25 εκατομμύρια δολά- 
ρια που Θα δώσουν οι ΗΠΙΑ στην 
Τουρκία απὀ τον προὐπολογισμὀ 
του 85 για ν΄ αγοράσουν τους 
πυραύλους. Τα 50 εκατ. δολᾶρια 
που θᾳ δοβούν στην Ιταλία προορἰ- 
ζονται για Την αγορα του αντιαερο- 
πορικού συστήµατος Σθλένια ΣΠα- 
ντα που περιλαμβάνει τον πύραυλο, 
Ασπιντε. Αξίζει να σηµειωθεί ὁτι οι 
ΗΠΑ ξοδεύουν περισσότερα απο 
δισ. δολάρια το χρόνο για Προµη: 
θεια Ε:15 και Ε-16, τα οποία σύμ- 
Φωνα µε ειδικούς, δεν θα µπορᾶ- 
σουν να επιβιώσουν σε περίοδο. 
πολέμου περισσότερες απὀ Τρεις 
ηµέρες χωρίς Επαρκή αντιαβροπο- 
ρική υποστήριξη. Αντίθετα το Σὺμ- 
Φωνο της Βαρσοβίας καταβάλλει 
µεγάλες προσπάθειες στην ανά- 
πτυξη πυραύλων αέρος - εδάφους 
και εδάφους - εδαφους σε µεγα-. 
λες ποσότητες και µε αξιόλογες 
τεχνολογικές βελτιώσεις. Αὐτό 
ισχύει Ιδιαΐτορα στις περιοχές της 
βόρειας και της νότιας Εὐρώπης. 


πο 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


ΤΕΣΣΕΡΑ ΤΟΒΝΛΒΘ ΚΛΤΕΠΕΣΑΝ ΤΟΝ ΙΟΥΛΙΟ 


Ὁ αριθµός των Παναβια Τορνειντο. 
που ἔχουν ουντριβεῖ απὀ την αρχή 
του χρόνου φθάνει τα οχτώ αν υπο- 
λογιστοῦν τα πρόσφατα ατυχήματα. 
του Ιουλίου και τα δώδεκα απὀτοτε. 
που επεσε το πρώτο πρωτοτυποτο 
1979. Από την ηµεροµηνία εκείνη 
τα Τορνειντο έχουν συμπληρώσει 
100.000 ὧρες πτήσης. δηλαδή 
στατιστικἁ αναλογεί ενα ατύχημα 
ανα 8.300 ώρες πτησης Τα τελευ- 
ταια ατυχήµατα ἦταν τα εξῃς 

Ἡ Στις 6 Ιουλίου συνετρίβη ενα 
Τορνειντο της δυτικογερµανικῆς 
αρροπορίας κατά τη διάρκεια εκ- 
παιδευτικἠς πτήσης (βοµβαρδι- 
σμού απὀ μικρὀ ύψος], 30 µιλια 
νότια του Μονάχου. Το αεροσκα- 
φος εἰχε πεταξει κοντά σε πύργο 
ραδιοφωνικου σταθμοῦ, οι ΕΚπο- 
µπες του οποίου φαίνεται οτι Πα- 
ρεμβλήθηκαν στα ευαίσθητα ηλε- 
κτρονικἁ Του συστήµατα. Και τα 
δύο µέλη Του πληρώματος οκοτώ- 
βηκαν. 

” στι 12 Ιουλίου ενα Τορνειντο 
ουγκρούστηκε στον αερα μ΄ ἕνα 


Τζάγκουαρ στη Βρετανια. Το πλή- 
ρώμα σώθηκε: 

5 Στις 18 Ιουλίου ενα βρετανικο 
Τορνειντο συνετρίβη κατά τη φάση 
της προσγείωσης. Το πλήρωμα 
χρησιμοποίησε τα Εκτινασοόµενα 
καθίσµατα και σώθηκε. 

8 Στις 26 Ιουλίου ενα παλικό 
Τορνειντο ἔπεσε στη νότια Παλία 
κοντά σ΄ ἕνα λόφο µε αποτελεσμα 
να σκοτωθούν και τα δύο µέλη του 
πληρώματος. 

Για κανενα απὀ τα ατυχήµατα του 
Ιουλίου δεν εχουν δοθεί επίσηµα οι 
αιῄες. Η ἴδια η Πανᾶβια Ισχυρίζε- 
ται ὁτι δεν υπάρχει «κοινός παρᾶ- 
γοντας» που οδήγησε σ᾿ αυτά τα 
ατυχήματα, οὖτε δεχεται ὁτι Οἱ 
Ραδιοφωνικες εκποµπες μπορούν. 
να επηρεάσουν τα ηλεκτρονικά 
του αεροσκάφους, χωρίς όµως να 
το αποκλείει. Κατά την κρίση της ο 
κύριος λογος των περισσότερων 
συμβάντων µε το Τορνειντο εἶναι 
το «σφάλμα πιλότου» 


Τ0 ΕΕΑ ΠΡΟΧΩΡΕΙ 


ΏἽιωπουργοί Άμυνας πέντε εὐρω- 
παϊκῶν κρατῶν (Βρετανίας, Γαλ- 
λίας. Γερμανίας, Ιταλίας καὶ Ισπα- 
νιας] υπέγραψαν στς 9 Ιουλίου 
όυμφωνία για να προχωρήσουν στη 
µελετη ενός νέου ευρωπαϊκού µα- 
χητικού αεροσκάφους (ΕΕΑ- Ευ(ο- 
ρθαῃ ΕἰβΙοτ Αἰαιβί). Σύµφωνα 
µε αυτή. οἱ 5 κυβερνήσεις θα χρη- 
µατοδοτῆσουν μελέτες αξιολόγη- 
σης της υπάρχουσας τεχνολογίας 
στο σκελετὸ του αεροσκάφους, 
στον κινητηρα και στα ραδιοβοηθή- 
µατα καιθα καθορἰσουν Τοποσοστο 
Έµπλοκης κάθε χώρας στο πρὀ- 
γραμµα. Ὑπαρχουν όµως αρκετά 
εμπόδια για τα κοινά σχέδια των 
πέντε κρατών και αυτά εἶναι τα 
εθνικά συμφεροντα κάθε κράτους 
χωριστά. Συγκεκριµένα: 

Η γαλλική βιομηχανία εξακολουθεί 
να απαπε!ι την πρωτοπορεία στο 
πρόγραμμα, Ιδιαίτερα σε Οτιαφορα 
το σκελετό και τον κινητηρα, 

Η Βρετανία και η Γερμανία αντίθε- 
τα προτείνουν να μοιραστούν την 
εργασία σε Ίσα µερη καιη Βρετανία 
απειλεί να αποσυρθεί εντελώς αν 
οι Γάλλοι επιµείνουν σ᾿ αυτᾶ που 
ζητούν. Δεύτερο πρόβλημα εἰναιη 
αναποφασισοτικοτητα ὡς προς τη 
µορφή του κονσθρτσιουµ που Θα 
αναλάβει το μάνατζμεντ του Προ- 
γράμματος. Οι Βρετανοί επιθυ- 
μούν την απλούστερη δυνατή κοι- 


τίζονται κάτι πιο πολύπλοκο, όπως. 
π.χ. η Πανᾶβια και οἱ Γάλλοι, πιο 
πρακτικοί, προτιμούν το νὲο κον- 
σὀρτσιουµ να ἔχει ἔδρα στο... γαλ- 
λικό έδαφος. Οἱ πέντε χώρες συµ- 
Φώνησαν τελικά σε ορισμένες τε- 
χνικές απαϊτῆσεις 'απὀ ΤΟ νέο 
αεροσκάφος, το οποίο θα εχει βά- 
ρος 8,5 τόνους και ο ρόλος Του θα 
Εχει έµφαση στον τοµέατης ἄερο- 
πορικῆς υπεροχής, ενώ θα έχει και 
δυνατότητα αποστολών αέρος - 
εδάφους. Ο κινητήρας του θα εἶναι 
ἴδιου µεγεθους και απὀδοσης µε 
τον ΒΒ. 198 του Τορνέιντο αλλά 
δεν εἶναι καθόλου σίγουρο ὁτι αυ- 
τὸς Θα εἶναι ο κινηπηρας που θα 
επιλεγεί για το ΕΕΑ, µία ποι) η γαλ- 
λικη Σνεκμά ετοιμάζει τον Μ88 και 
αξιώνει να χρησιµοποιηθεί στο νέο 
μαχητικό. Βρετανοί και Γερμανοί 
αξιωματούχοι πιστεύουν ὁτι τα θὲ-- 
µατα που αφορούν την κατανοµἠ 
της εργασίας και το ποια χώρα θα 
Ἠγηθε! του προγράµµατος εἶναι 
αυτά που θα λυθούν δυσκολότερα. 
Αδιευκρίνιστο επίσης παραμένειτο 
εν το τελικό προἰὀν θα εἶναι τόσο 
τεχνολογικά προηγμένο για να δι- 
καιολογἠσει Το µεγάλο κόστος ᾱ- 
ναπτυξής του. Από την ἄλλη πλευ- 
ρά ὅμως υπάρχει Το πλεονέκτημα 
της εξοικονόµησης Χρημάτων που 
πα Ἐοδεύονταν αν Κάθε µια από τις 
πεντε χώρες προχωρούσε μόνη 
της στην ανάπτυξη του αεροσκά- 
φους και μάλιστα βασιζόμενη σ 

αυτά που θα εἶχε να της προσφερει 


Μονοθέσιο Χοκ ετοιμάζει η Μπρίτς Αεροσπεις. Το πρωτότυπὀ του ανα- 
µένεται να πετάξει το 1986. Στις πλάγιες όψεις φαίνονται οἱ διαφορες 
μεταξύ των δύο αεροσκαφών. τα οποία θα ἔχουν κοινα µερη κατα 80". Το 
μονοθέσιο Χοκ θα διαθέτει προηγμένο κόκπιτ, πυροθολο τοποθετηµενο 
στο ρύγχος και δυνατότητα τοποθέτησης µιας ποικιλίας ρανταρστορύγχος. 


Ἠνεώτερη παρουσία στο χώρο των Ελικοστροθιλοκινητήριων αεροσκαφών 
της μπίζνες αεροπορίας εἶναι το Αθτεκ 400, το οποίο αναµενεται να 
κάνει την πρώτη του πτῆση αυτὸν τον µήνα. Το µεγαλύτερο Τµήµα της 
ὅλης κατασκευής Του γίνεται απὀ συνθετικά υλικά 


νοπραξία. ενω οι Γερμανοί οραιια-  Ἡ δική της τεχνολογία, 


ΑΣΚΗΣΕΙΣ ΤΟΥ ΝΑΤΟ ΚΑΙ ΤΟ ΘΕΝΙΑ ΤΗΣ ΛΗΜΝΟΥ 


Περισσότεροι απὀ 250000 άνδρες παίρνουν µέρος στις µεγάλες 
φθινοπωρινες ασκήσεις του ΝΑΤΟ στην Ευρώπη, απὀ τη Νορβηγία 
µέχριτην ανατολικἠ Τούρκία, οἱ οποίες ἄρχισαν απὀτις 4 Σεπτεµβρίου. 
και θα ολοκληρωθοῦν περί τα µέσα Νοεμβρίου, ανακοινώθηκε από Το 
Γενικό Εππελείο των συμμαχικών δυνάµεων του ΝΑΤΟ στην Ευρώπη, 
στο Καστό του Βελνίου. Οι ασκήσεις ονομάζονται ΑυἰµπῃΏ Εοίᾳθ και 
πραγματοποιοῦνται κάθε χρονο αυτή την εποχή. Θα διεξαχθούν κυ- 
ρίως στη Δυτική Γερμανία, το Βέλγιο, την Ολλανδία, το Λουξεμβούργο, 
τη Δανία, τη Νορβηγία, την Ιταλία, την Ελλάδα καιτην Τουρκία. Περι- 
λαμβάνουν 26 χερσαίες, αεροπορικες και ναυτικές ασκήσεις καιτην. 
πιο µεγάλη απόβαση στρατευμάτων στην Ευρώπη µετά την απὀβαση, 
της Νορμανδίας στις 6Ιουνίου 1944. Περίπου 131.000 άνδρες απὀτην. 
γγλία θα πᾶρουν µέρος στην απόβαση αυτή που θα γίνει στις ακτές, 
του Βελγίου και της Ολλανδίας, ενώ στη συνέχεια θα κατευθυνθοὺν 
στις «μάχιμες ζώνες» στοβορειοδυτικο τµήµα της Δυτικής Γερμανίας. 
ΟΙ µεγάλες αυτες φθινοπωρινές ασκἠσεις Του ΝΑΤΟ έγιναν για πρὠτη 
φορά το 1975. Στόχος τους είναι να δοκιμαστούν οι αμυντικές ικα- 
γότητες των δυνάμεων της συμμαχίας και να δειχθεί η αλληλεγγύη, 
και η ετοιµότητα Των συμμαχικών δυνάµεων σε κρἰσιµες περιόδους. 

Όπως προβλέπει η τελική πράξη των συμφωνιών του Ελσίνκι το ΝΑΤΟ. 
ανακοίνωσε στις χώρες που έχουν υπογράψει τη συμφωνία αυτή την 
Έναρξη των ασκήσεων. Η Ελλάδα συμμετέχει στις ναυτικές ασκἠσεις. 
που θα γινουν στη Μεσόγειο µε πην ονομασία Ὀθίεπεηί Εοτοθ απὀ 
19 Οκτωβρίου μεχρι 10 Νοεμβρίου. Εκτός απὀ τη χώρα µας συµµετε- 
χουν επίσης οι Ηνωμένες Πολιείες, η ἰταλία, η Μ. Βρετανία και η 
Τουρκία. Ωστόσο οι ελληνικες δυνάμεις δεν συμμετέχουν στο σκέλος. 
της νατοικἠς ἄσκησης Ὀιβρίδγ Ὠβιθηπήπαιίοη που διεξάγεται στην, 
περιοχη του Αιγαίου επειδή σ᾿ αυτο δεν συμπεριλαμβάνεται η νήσος, 
Λήμνος. Η Ἑλλάδα συμμετέχει όµως στο σκέλος που θα διεξαχθεί 
πάνω απο το όνιο πέλαγος µαζιµε δυνάμεις απὀτις ΗΠΑ, τη Βρετανια 
καιτην Ιταλία. Υπενθυμίζεται οτι και παλαιότερα η Ελλάδα εἶχε αποχω- 
ρήσει απὀ την ἄσκηση Ώ]5ρίαγ Ὀδιεππίπβ"οη για Τον ἴδιο λόγο. Οἱ ανα- 
γνώστες Θα θυμούνται την περιβόητη εκείνη διαταγή του Λουνς «να 
µην περιλαμβάνονται κατά τον σχεδιασμό ασκήσεων του ΝΑΤΟεριο- 
χὲς που αποτελούν αντικείµενο αμφισβήτησης ἡ διαμάχης µεταξύ 
των χωρών-μελών της ουμμαχίας», διαταγή που ῆταν «κομμένη και 
ραμµμένη» στα µέτρα της Τουρκίας η οποία αμφισβητεί Το δικαίωµα 
της Ελλάδας να διατηρεί στρατιωτικές δυνάμεις στο νησι. Και ναι μεν 
ο Λουνς αποτελεί παρελθὀν, ο νὲος όμως Γ.Γ. του ΝΑΤΟ Λόρδας 
Κάριγκτον φαίνεται πως συνεχίζει την πολιτική του προκατόχου του. 
Το μελλον Θα δειξει αν αυτό συμβαίνει στην Πραγματικότητα ἡ αν 
υπάρχει ελπίδα βελτίωσης της στᾶσης του ΝΑΤΟ προς την χώρα µας. 


ΞΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


.) 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΝΟΡΒΗΓΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΓΙΑ Τὸ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ; 


ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΖΟΝΤΑΙ ΤΑ 53 ΝΙΚΙΝΕ 


Τα πλεονεκτήµατα της ἔκδοσης 
αέρος - επιφανείας του νορβηγ! 
κού πυραύλου Πένγκουιν έχουν 
τραβήξει το ενδιαφἑροντουα 
κανικου ναυτικού, το οποίο 
φτεται να Τον χρησιµοποιησει για 
γα εξοπλίσει τα νέα του ελικόπτε 
ρα Ι.ΑΜΡΣ Ιἠ (119Π! Αἰίοοτηο Μυ! 
ἤρυτροθθ. 8Υοίοπι) ἱΗ-60Β 5εα 
ΡανΚ (βλ. και «Π» Νο, 27, σελ. 38) 
Τα ελικόπτερα αυτά είναι σχεδια 
ομενα για να εφορμούν απὸ αντι 
τορπ]λλικἁ ἡ φρεγάτες Χρησιµο- 
ποιώντας εὐαίσθητες συσκευει 

έρευνας και ηλεκτρονικό υΠΟλο: 
γιστη ουνδεδεµένο µε αυτόν του 
πλοίου που τα φιλοξενεί, αυξάνο- 
γτας δραµατικἁ τις δυνατοτητες 
ανίχνευσης πέρα απ τον ορίζο. 
ντα, καὶ - Το σημαντικότερο -με. 
φἑρουν όπλα. Αν και ο κύριος ρε 
λος αυτῶν των ελικοπτέρων εἶναι ο 
ανθυποβρυχιακος πόλεμος. ωστό: 
σο Τα Γ.ΑΜΡΕ εἶναι επίσης σε θέση 
γα βοηθούν στον εντοπισμό καιτην 
καταστροφή σκαφών επιφανείας 
Η ανάγκη του αμερικανικού ναυτι 
κοὺ για έναν ελαφρό, αποτελεσμα 
τικό πύραυλο που να εκτοξεύεται 
απὀ ελικόπτερα εναντίον πλοίων 
οδήγησε στην προοπτική Επιλογής 
του Πένγκουϊν Μκ 2. Η εκδοση αὐ 

τὴ εἶναι οχεδιασµένη για να εκτο 
Ξεύεται από ελἰκοπτερα και βρι 

σκεται σε Παραγωγἡ απὀ το 1979 
Μια πιο πρόσφατη Παραλλαγή του 
πυραύλου, η ΜΚ 3 είναι ειδικα σχε 

“διασµένη για να εκτοξεύεται απὀ 


σκε 


Ἡ απλή και κοµπῶκτ κατασκευή του πυ- 
ραύλου αέρος-επιφανείας Πένγκουιν ΜΚ 
3 περιλαµβανει το Τµήµα καθοδηγησης 
ἵμπλε περιοχή), την κεφαλή του πυραύ. 
λου Μπούλπαῃ (πράσινη περιοχή) καὶ τον 
πυραυλοκινητῆρα (κόκκινη περιοχή). Ὁ. 
πως φαίνεται και ατο αχήµα ο Πἐνγκουϊν 
ουνδυάζει το σωστό βάρος, µεγοθος ακτν 
να δράσης (15 ν.μ) και ισχύ της κεφαλής 
για να τοποθετηθεί σε ελικόπτερα. 


τα νορβηγικα Ε:16. Ο ΜΚ 
τειτη βαρύτερη εκρηκτική 
266 λῄβρες) και τη µ 

πταση εκτόξευσης (1 
οποιοδήῃι 
για να µεταφερετ 


ρα, χωρίς να υποβαί 
τικά χαρακτηριστ' 
Φορέα. Εἶναι 

φεῖ µε παθητι 
δεν απαιτεί τον εγκλωβισμο το 
στόχου πριν την εκτόξευ νώ 
μπορεί χρηοιµοποιηθεί κάτι 
από οποιεσδήποτε και 8 
κες. Το αὄρανε 


πλοήγησης αναλαμ 
τευθύνει προς την περιοχή του στέ 
χου. Τότε επεµ 
ανιχνευτής τ 


ἵνειο υπερυθρος 


υ για το Τελικ 


ὅιο πτήσης. Η νορβηγική εταιρ 
Κονγκσµπεργκ που το 
σκευάζει συνεργάζεται 


αμερικανική Γκρι 
σχεδιάζει 
διπλούµενα πτερύγια 
λου έτσι ὥστε να µπς 
θετηθε! στα ελικόπτερα 


Το πειραματικό µαχ 
λου 
µαχητικο 


τικὸ αεροσκά. 


που 


μφώνησαν 


ΑΟΧ θα διαθέτει ολοκληρωμ 


για µείωση του θάρους Του καιµικρι 
πρωτοτυπο του αναμενεται να πι 


Το ΑΟΧ εξακολουθεί να παραµε: 
α ΕξΕλ 
κράτη: η Γαλλία. η Μ. Βρετανία, η Δυτ Γερμαν 
α ψηφιακά συστήµατα 
συστήµατα ελέγχου ππήσης και θα κ 

τερη παρὶ 


πι 


ασκευάᾶζε 


σταση Του! 
σηµατος 


πεξεργαοτή ακουστ:- 
Βαπάοι5 Οἱ-60 µε 

5 -ἴτης ΙΒΜ. Αντικατά- 
ραντὰρ ΤΙΑΡΘ-Ί 18μετο 
Ννστρουµεντς 

ση δέκτη σηµατων ηχΟ- 
Ιασο!έης ΑΒΗ:78. Αυ 

παραμέτρων της συ 
οκευῆς ΕΞΜ Το τα 5-3, 
ετοιμάζεται να δεχτε! πυραύλους 


Εκσυγχρονισε δύο 
3 αμερικε 


κινγκτοι κοῦ 


Εγκαταστ! 
σηµαντηρα 


πρώτο απὲ 


Χαρπούν κάτω απὀ τις πτεριγὲς 
του, πράγμα που προὐΠοθέτει την 
αύξηση των καλωδιώσεων, Στο αξ. 
ροσκάφος θα τοποθετηθεί επίσης 
και ο ὑπολογιστῆς τῆς ΣΠΕΡΡΙ 
1832Α, ο ἴδιος που χρησιµοποιείται 

κα ιαρέλαβε το δε για τη τορπίλη ΜΚ-46. για μερικοὺς 

τερο αεροσκάφος αι τύπους βομβών εναντον Πλοίων, 


εττες και νάρκες. Οἱ 
στολές που αναλαμβάνει το 8-8 εἰ 
ανθυποβρυχιακές, επιτήρηση 
Ίνειας, ναρκοθέτηση, σὐλλο 
ληροφοριών, Ελεγχος και διοί 
με αποτέ κηση και πόλεμος επιφάνειας (86 
πανθυ. ). Ἔχει 4-6 ώρες δυνατότητα 
τι πτήσης χωρίς ανεφοδιασμὀ, ακτίνα 
δράσης πάνω από 3.700 χλμ. καιεὶ 
εξοπλισμένο µε 60 ηχοσηµα- 
ντηρες, και 4 τορπίλες ἡ 10 βόµ. 
βες η 10 νάρκες 


άδων µέσης 


4, η Λόκχιντ, πας 
π αυτά ναι 


τους αερος-επιφανείας. Έκτος α 


πό τα Ε:14 και Ε-18. υπάρχει προ- 
α τοποθετηθε! και στο Α-6 


βλεψη 
ϱ. Σύµφωνα µε Αµερικα- 
στρατιωτικούς οἱ Τακτικές 
' υιοθετήσει τη ΕΣΣΔ σε 
οτι αφορα πιθανες επιθέσεις ενα- 
πλοίων. περιλαμβάνουν τη 
Ἡ περισσότερων σχη- 
βομβαρδιστικά, προ; 
στατευµενα απὀ αεροσκάφη ηλε- 
πολέμου. Ένας ἄλλος 
λόγος ανάπτυξης του ΑΑΑΜ εἶναι 
οι διάφοροι περιορισμοί που υπάρ' 
στη χρήση του Φοϊνικα και οἱ 

ται µε την Ἰαχύτη- 
λιξία του και την ικανό- 
τητὰ του να αντιμετωπίζει αερο- 
σκάφη τεχνολογίας 8ἱΘ8ΙΙΗ (π.χ. 
Μπλακτζάκ) και ηλεκτρονικά αντι- 
μετρα. Εἶναι χαρακτηριστικό ὁτΙ το 


Ἰντρού 


ρουσία 


κών Μπααι 


κεανούς 


τὴ θα γ' 


Υπολογιζ: 


Ε-14 δεν µπορεί να επιστρέψει 
στο αεροπλανοφόρο αν δεν έχει 
οξευσει και τους 6 Φοίνικες 


µπορεί να μεταφέρει, λογω 
ύτητα προσ 
Φοΐνικας κοστίζει 
κατ. δολλάρια. Το ΚΟ- 
υ. ΑΑΑΜ υπολογἰζ 
0.000 δολάρια 


». περιορις 
γείωσης. 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΕΛΒΝΒΟΗΘΙΙΡΗ 84 


Ἡ φετινή αεροπορική Εκθεση του 
Φάρυμπαρο έγινε οτῃ Μεγάλη 
Βρετανία απὀ 3-0 Σεπτεµβρίου µε 
Εντυπωσιακες απουσίες, όπως Ἡ 
Λόκχιντ και ή Μακντονελ Ντάγκλας 
Βεβαια καθε ἄλλο παρά ἑλλειψαν. 
τα μεγάλα «ονόματα» αφού εκτε. 
θηκαν και πέταξαν «αεροσκάφη 
Όπως το Τορνειντο. το Μιραζ 2000 
το ΑΨ-8Β Χάριερ κα. Ἡ Φεπνῆ 
ἐκθθση ἤταν σηµαντικά µεγαλυτε; 


και η Ελλάδα 


τικῆς και της γενικής αξροπο 
Εμφανίστηκαν ορισμένα σηµᾶδια 
ανάκαµψης καὶ παρουσιᾶστηκα! 


μερικά νέα αεροσκάφη, κυρίως 30 


Γιουγκοσλαβία, η Χιλη, η Φινλανδια 
Όπως συνήθως ο 
τοµεας της Άμυνας κυριάρχησε 


ην ἔκθεση. οε αντίθεσ: 


α του διαστηµατος 


φανίστηκαν κυριως ευρωπαίοι κα: 


Ιαστες. Στο χώρο της 


τον 


ας 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Μειώνεται η βοήθεια προς την Τουρκία; 


ΑΕ! υποεππροπῆ ξένων προγραμμάτων της εππτροπἠς κατανομής κον- 
δυλίων της Βουλής των Η/ΠΑ ενέκρινε ουνολική περικοπή 215 εκατ. 
δολαρίων στη στρατιωτική βοήθεια προς την Τουρκῖα, μειώνο- 
ντας την σε 540 εκατ. δολόρισ απὀ 756 εκατ. που ἦταν αρχικά. 

την Ελλάδα παραμένει οµετόβλητο το ποσό των 600 εκατ. ὅσλα- 
ρἶων. Παρά την ευνοικἠ για 7ην χώρα µας οπὀφαση, παραμένει ανοι- 
χτό το θέµα της τροπολογίας που συνδέει τις περικοπὲς αυτὲς µε Την 
επιστροφή ορισμένων κυπριακών εδαφών που κατέχονται απὀ τους 
Τούρκους, Η προπολογία δεν αναμενύταν να ουζητηθε] νωρπερα 
απὀ την 10:39:64, ηµεροµηνία τερματισμού των διακοπών του ΚΟΥ. 
κρέσοι, Στο μεταξύ η ελληνική κυβέρνηση αιφνιδιάστηκε σπὀ την 
σπόφαση της Δ. Γερμανίας να παράσχει βοήθεια ύψους 130 
εκατ. µόρκων (45.5 εκατ. δολαρίων στην Τουρκῖα και 70 εκατ. 
µόρκα (24,6 εκατ. δολ.) στην Ελλάδα, ανατρέποντας ἔται την ΚΟ- 
Θιερωμένη τακηκή του 7.ΤΌπροςτις δύο χώρες. Το µεγαλύτερο µέρος 


ρη απὀ αυτή του 1982 καιοἛΚθε-  θέσια κομιούτερς. Περιοσότερε: 
σιακὀς χώρος εἰχε αυξηθει κατά λεπτοµερειες και Φωτογραφιες 
8075. Χαρακτηριστική ηταν η πα- απὀ την βρετανικη αεροδιαστηµική 
ρουσια μικρὠν βιομηχανιών απο χω Ἰ θα έχουµε στο επόμενο 


ρες όπως η Ινδία, η Βραζιλία, η 


πυτῶν των ποσών Θα ὁιατεθεῖ για αγορές µεταχειριοµένων ὁπλων. 
Ε-104, Μ-48. Όο 28 γΙατην Τουρκία. Ώο 28. πυραῦλους Μίλαν και 
συστήματα επικονωνιὼν για την Ελλάδα] Επίσης στις αρχὲς Αυγού. 
στου το αμερικονικὸ Πεντάγωνο ενημέρωσε το Κογκρέσο ὁτ' 
σχεδιάζει να βοηθήσει στον εκσυγχρονισμό 600 τουκρικών 
αρμάτων Μ-48. Τα οποία θα εφοδιαοτοὺν µε νπηζελοκνητήρες και 
πυροβόλα των 108 ΙηΠΙ. Το Κογκρέσο θᾳ πρέπει να αποφασίσει σον θα 
εγκρίνει ἡ ὀχι την πιώληση του εξοπλιαμού µέσα σε 90 ηµέρες 


Αμερικανική βάση στην κατεχόμενη Κύπρο; 


Το µεγάλο αεροδρόμιο που κατασκευάζουν οἱ Τούρκοι στο 
χωριό Λευκόνοικο, στην κατεχόμενη Βόρεια Κύπρο, προβλέπε- 
ται ὅτι θᾳ γίνει αμερικανική βάση. ὅπου θα σταθµεύεί σιραπιωηκή 
δύναμη ταχείας ανόπτιξης για ὁράση στη Μέση Ανοτολή. Αυτό απο- 
καλύπτουν οἱ βρετανικὲς εφημερίδες «Ομποέρβερ» και «Σάντεϊ Τόιμς» 
και ο συνδυασμός οριοµένων γεγονότων το επιβεβαιώνει. Η ουτο 
πριακού ψευδοκράτους σαν «ανεξάρτητο 


ανακήρυξη που τουρκοκ. 
τον περασμένο Νοέμβριο ἔδωσε το δικαίωμα στις Η/ΠΑ να ἐχουν δικό. 
τους αεροδρύµιο στο ἐδαφός του, πρόγµσ που σηµαϊνει ουσιαστικά 
ὁπι η χώρο αυτὴ το αναγνωρΚε! σαν «κράτος», ενιὺ καταρρπτειοι 
και ο Ισχυρισµός του, Στέιτ Νππάρτμεντ ὅτι παραμἑνει ουδέτερο στο 
θέμα της Κύπρου. Εξάλλου δεν εἶναι όοχετο µε τα παραπάνω το ὁπ 


Το νέο τεθωρακισµενο ὀχημα µεταφορᾶς προσωπικού της Βρετανίας λε: 
γεται ΝαΙΚΥΓ και μεταφέρει 10 πλήρως εξοπλισµένους στρατιώτες µε τα η αμερικανική κυβέρνηση ζηγούσε εδώ καὶ χρόνια µία Ιδανική γεωγρα 
χύτητα μἑχρι 96 χλμ. ώρα. Η θωρακιση του το προστατεύει απὀ σφαίρ. φική θέση γ/ά να εγκαταστήσει ακόµα µία ὀύναμη ταχείας επἐµβασης. 
διαμετρήματος µέχρι 7:60 Πηη Πρόσφατα μόλιστο τόσο η Τουρκία ὅσο και η Ιορδανία αργήθηναν 
να παροχωρήσουν εδάφη τους για το σκοπὀ αυτό. 


Τουρκία, Σ. Αραβία, Συμμαχία. 


Από τότεπου ο πρώην σηρατηγὀς κα! νυν πρὀεδρος Εβρέν επισκἐφθη 
κε το Ρόνι, η Τουρκία προσπαθεῖ να δημιουργήσει ακόµα πιο 
στενές σχέσεις µε τα αραβικά κράτη. Σύμφωνα µε πηγές στη Μέση: 
Ανστολή η Τούρκία παραχώρησε μερικό Ε-ΦΑ και Ε-1045 µαζΏ µε δΟ 
χειριστές στη Σαουδική Αραβία στις αρχὲς Ιουλίου, το οποία προωθή. 
θηκαν σε αεροπορικἠ βάση κονιὰ στα σύνορα µε τῃ Βόρειο Υεμένη. 
Να σηµειωθε] ότι τα οσοιδαραβικό σεροσκάφη που στοθµεὺουν. 
στην περιοχή ἐχουν σαν αποστολἠ την προσταία των εγκαταστάθεων 
πετρελαἰου σπὀ πιθανἠ Ιρανική επίθεση. Δυηκὲς πηγὲς αναφἑρουν ὅτι 
η συμφωνία μεταξύ Τουρκίας και Σσουδικῆς Αραβίας προβλέπει ὁπ σε 
περήπτωση που Π δεύτερη βρεθεί σε κατάσταση ἐκτακτῆς ανάγκης, 
τουρκικά σεροσκᾶφη και τρεις τουρκικές ταξιαρχίες πεζικοὺ θα 
σποσπασθοῦν για να προστατεύσουν στρατηγικά σηµεία της Σ. 
Αραβίας, συµπεριλαμβανοµένων των πετρελαιοπηγών 

Η Τουρκία θέλει να αποφύγει να πὰρει το µέρος κάποιου απὀ τους 
εµπολέµους στον Περσικό Κόλπο. Τα Λιμάνια της εξυπηρετούν µεγόλα 
Φορηα εµπορεµμότων που στέλνονται προς το [ράν οδικώς. Αλλᾶ 
ἡ συμφωνία µε πῇ Σαουό. Αραβία καλύπτει καὶ το ἠρᾶκ, στὸ ΟποΙο 
η δεύτερη στέλνει σηµαντική βοήθεια, Τουρκικά αεροοκάφη λέγεται 
ὅτι περιπολούν πάνω σπὀ εκτᾶσεις του {ρᾶκ προστατεύοντας τον 
αγωγό πετρελαίου που περνά απὀ το Ιρὰκ στην Τουρκία, απὀ περσικἡ 
επίθεση. Το πιο σηµαντικό ὅμως στοιχείο των πρὀσφατων τουρ- 
κοαραβικὠν σχέσεων εἶναι η προοπτικἠ δημιουργίας κοινής 
Αιοµηχανίας παραγωγἠς ὁπλων, περλαμβανοµένων αρµότων μό: 
χης κα! αεροσκαφών. Η Σοβιετική Ενωση δεν άργησε να εκδηλώσει 
προς τους Σαουδάραβες την αντϊθεσή της σε ὄπ αφορά τη στάθμευση, 
τουρκικών σηρατευµάτων σε αραβικό έδαφος, επειδἠ φοβάται τι το 
ΙΑΤΟ Ίσως βρει ευκαιρία να σχηματίσει δύναμη ταχείας ανάπτυξης 
στην περιοχή. 


Στιγμιότυπα απο την προετοιμασία του πρώτου 
κού Β-1Β της Ρόκγουελ στο εργοστᾶσιο της εταϊρίας στο Πι 
Καλιφόρνια, λίγες εβδομάδες πριν απὀ την πρώτη του πτήση, 
Σεπτεµθρἰου. 


ατηγικοι 


Αυτομολήσεις υψηλού επηπἐδου 


Τον περασμένο Σεπτέμβριο ένας Σοβιεηκός στρατηγός µε το Κωδικό 
ὄνομα -Γκρίσιν» αυτοµόλησε στη Δύση, αποκαλύπτοντας στους Αμε. 
ρικονοὺς τη σοβιετική στρστηγική στη Μέση Ανατολή. σύµφωνα µε 
δημοσίευμα ιαπωνικής εφημερίδας. η οποία έγραψε ὁτ' ο σηρατηγὃς 
ὄμέσχισε µε τα πόδια τα σοβιετοτουρκικά σύνορα, ζήτησε ἄσυλο στην 
Άγκυρα και μεταφέρθηκε αργύτερα στις ΗΠΑ. Πρόσφατα εξάλλου 
ἕνας υφυπουργός Δικαιοσῦνης της Σοβιετικής Δημοκρατίας γης Εσθο- 
ψίας και η σύζυγός του, ζὔτησαν ἆσυλο στη Σουδία. Εἶναι η πρώτη. 
Φορὰ που µια τόσο υψηλή σοβιετική προσωπικότητα φθάνει 
παράνομα στη Σουηδία και ζητᾶ ἄσυλο. Την πληροφορἰα επιβε- 
βαΐωσε εκπρόσωπος του σουηδικού υπουργεῖου εξωτερικὠν. : 


Το πειραματικό αεροσκάφος επίδειξης τεχνολογίας εμπροσθοκλινών πτε- 
ρύγων Χ-29Α της Γκρούμαν κατά τῃ διάρκεια της προετοιμασίας του για 
πην πρώτη του πτήση, αὐτὸν τον µήνα στην Καλιφόρνια. 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΑΝΤΙΒΑΛΛΙΣΤΙΚΟΣ ΠΥΡΑΥΛΟΣ Απο ΤΗΝ ΙΤν 


ΜΕΙΩΘΗΚΕ Η ΛΙΣΤΑ ΤΗΣ «ΛΓΟΡΑΣ ΤΟΥ ΛΙΩΝΑ» 


Τ ατέσσερα υποψήφια µαχητικἁ αεροσκάφη γιατην Πολεμική Αεροπο- 
ρία έγιναν δύο στις 6 Αυγούστου, όταν σύμφωνα µε κυβερνητική 
ανακοίνωση ο ενας τύπος που τελικἁ ϐ᾽ αγοραστεί εἶναι το Μιραζ, 
9000 και ο δεύτερος ὲνα απὀ τα δύο αμερικανικά αεροσκάφη (5-16 ή, 
Ε-18). Η αναλογία των αεροσκαφών που θα προμηθευτούµε, σύµφωνα 
µε την ἴδια ανακοίνωση, θα είναι 60 αμερικανικά προς 40 γαλλικά, εφ 
ὁσον ο συνολικός αριθµός αποφασιστεί να είναι 100, η 40 προς 40 αν 
αποφασιστεί να εἶναι 80 αεροσκάφη. Πρόθεση της κυβέρνησης τονίζε- 
ται στην ανακοίνωση εἶναι να υπάρξει και ευρωπαϊκός και αµερικανι- 
κὀς τύπος, παρά τη µεγαλύτερη οικονομική επιβἀρυνση που αυτό. 
συνεπάγεται. Η οριστική ἀπόφαση Όµως θα εξαρτηθει απὀ την έκβαση, 
των. διαπραγματεύσεων που διεξάγει πλεον ο υπουργός Εθνικής 
Οικονομίας και Οικονομικών µε προθεσµία να περατωθεί αυτή η φάση. 
πριν απὀ την Ίη Οκτωβρίου. Η επιλογή του Μιραζ 2000 θεωρείται απὀ. 
την κυβέρνηση σαν ἑνα ακόµα βήµα προς την µείωσῃ της παραδοσια- 
κής εξάρτησης της χώρας µας απὀ την αμερικανική βιομηχανία ὁπλων 
και; ταυτόχρονα, προς Την ουσιαστική εμπλοκή της ΕΑΒ στον τοµέα 
της κατασκευής τμημάτων προηγμένων μαχητικὠν αεροσκαφών. Σε. 
ὅτι αφορά τους δύο αμερικανικούς τυποὺς εἶναι γνωστό ὁτι η Πολε- 
µική Αεροπορία προτιμά το δικινητήριο και Τεχνολογικά πιο προηγμένο 
Ε-Ί8, αλλά το Ε-Ί6 έχει το πλεονέκτημα της πιο συμφέρουσας τιµής 
και ἴσως της μεγαλύτερης ευελιξίας σε κλειστες αερομαχίες (άοο- 
ΛᾳΠΙ8), Το Τορνέιντο της Πανάβια, µία απὀ τις πιο ακριβες ὑποψηφιό- 
τητες στη λίστα της «αγορᾶς του αιώνα» απορρίφθηκε επειδή ο κύριος. 
ρόλος του εἶναι η προσβολή στόχων εδάφους, ενώ, σύµφωνα µε την 
κυβερνητική ανακοίνωση πάντοτε, η ελληνική πλευρά ζητούσε ἑνα 
αεροσκάφος πολλαπλού ρόλου µε Ιδιαίτερη έµφαση στο ρὀλο αναχαί- 
τισης. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι, σύµφωνα µε δηµοσιογραφικὲς πλη- 
ροφορίες, µετά τις συνεχείς διαπραγματεύσεις και επαναδιαπραγµα- 
τεύσεις µε τις κατασκευάστριες εταιρίες, η χώρα µας πέτυχε µια 
αὔξηση των αντισταθµιστικὠν οφελών κατὰ 207: σε σύγκριση µε τους 
αρχικούς όρους αγοράς. Πάντως, σύµφωνα µεττις ἴδιες πληροφορίες. 
η αγορά των 80 ἡ των 100 Ν.Μ.Α δεν θα στοιχίσει µόνον 3 δισεκατοµ- 
μύρια δολάρια (350 δισ, δραχμές), αλλά υπερτριπλάσιο ποσὀ, επειδή. 
θα πρέπει να συνυπολογιστούν όλες οἱ επιπλέον επιβαρύνσεις (τόκοι, 
υπεραξία κεφαλαίου, απώλειες, ανταλλακτικα κλπ). Σύµφωνα πάντως. 
µε τις προσφορές των ξένων εταιριών, το µεγαλύτερο µέρος της δα- 
πάνης για την αγορά θα επιστρέψει Τελικα στη χώρα µας µε Τη µορφή, 
των αντισταθµιστικὠν οφελών που σε ορισμένες περιπτώσεις φτάνουν 
το 10006 της χρηµατοδότησης. Σχετικά µε τους ὀρους εξόφλησης ση- 
μειώνεται ὁτι τα αμερικανικά αεροσκάφη μπορούν να χρηµατοδοτη- 
θοὺν απὀ το ενοίκιοτων 2,7 δισ. δολαρίων που θα εισπράξειη χώραμας. 
σαν δάνεια ΕΜΕ (Εοιθίφη ΜΙΙΙαηγ 5α95) στα πλαίσια της συμφωνίας για 
τις Βάσεις. 

Με τα γαλλικά Μιράζ 2000 δεν έχουµε βέβαια αυτή τη δυνατότητα 
αντίθετα υπάρχει Το μειονέκτημα Της µικρής περίοδος χάριτος (2 
χρόνια) σε σύγκριση µε τα 10 χρόνια της πώλησης ΕΜΒ. 

Εκείνο που απομένει να δούµε εἶναι, περα απὀ τα αντισταθµιστικἁ ε- 
κείνα οφέλη που αφορούν επενδύσεις ελάχιστα ἤ καθολου σχετικές 
µε την καθ΄ θαυτό αγορα (π.Χ. τουρισμός, γεωργικά μηχανήματα κλπ.) 
ποιος θα εἰναιο βαθμός εµπλοκἠς της ΕΑΒ και ἄλλων κρατικών καιιδι- 
ωτικών εταιριών στην κατασκευἠ τμημάτων των ΝΜΑ και στην συνεπα- 
γόµενη µεταφορά Τεχνολογίας στη χώρα µας. 


Αμερικανικά µαχητικἁ αεροσκάφη αναχαϊτησαν δὐο φορές σοβιετικά 
στρατιωτικἁ αβροσκάφη μεγάλης εµθέλειας. τα οποία εἶχαν παραθιάσει 
Εθνικό εναέριο χώρο απὀ την πλευρά των ανατολικὠν ακτών των ΗΠΑ. Τα 
σοθιετικά αεροσκάφη ἦταν Τουπόλεφ Τι-95Ώ Μπέαρ που αναχαπιστηκαν. 
αρχικά απὀ Ε:106 και αργότερα «συνοδεύτηκαν» απὀ Γ:15. Γ-4 και Ε-14 
(Φωτό). Το αµερικανικὸ Κογκρέσο πιέζει τώρα την κυθἐρνηση των ΗΠΙΑ 
γ΄’ αυξήσει τα χωρικά ὕδατα καιτον εναέριο χώρο στα 12µίλια, ἑτσιώστενα 
έχουν τα αναχαιτιστικἁ αεροσκάφη περισσότερο χώρο διαθέσιμο για να 
αποκρούσουν τους εἰσθολείς. 


Ὁ) αμερικανικός στρατός δοκιμάζει 
εναν νεο αναχαιτιστικὀ πύραυλο 
σχεδιασμένο απὀ την |Τν για να 
καταστρέφει επερχόµενες πύρηνι- 
κες κεφαλές µέσα στην ατμό- 
σφαιρα. Κινοῦμενος µε υπερηχητι- 
κες ταχύτητες ο νεος αντβαλλι- 
στικὀς πύραυλος διαθέτει ραντὰρ 
Χιλιοστομετρικού κύματος για 
πρὀσκτηση του στόχου του, τον 
οποίο καταστρέφει απλῶς µε την 
κινητική του ενεργεια, χωρις να 
χρησιμοποιεί εκρηκτική Κκεφαλῇ. 
Τα αποτελέσµατα αυτών των δοκι- 
μῶν πιστεύεται ὁτι θα οδηγήσουν 
στην κατασκευῇ ενός επιχειρησια- 
κοὺ ενδοατμοσφαιρικού πυραὺ- 
λου εδάφους - αξρος, ικανού να 
προστατεύει απο πυρηνικούς βαλ- 
λιστικοὺς πυραύλους περιοχές µε- 
Ὑάλης στρατηγικής αξίας. Το οὐ- 
στηµα µπορεί να αναχαιτίσει κεφα- 
λες επανεισόυου σε ύψος μέχρι 
40.000 ποδιών. Στοπίσω µέρος του 
υπάρχουν 100 μικροί πυραυλοκινη- 
τῆρες που πυροδοτούνται διαδοχἰ- 
κά µε εντολες του ραντὰρ έτσι 
ὥστε να δίνουν την επιθυμητή κα: 


τεύθυνση προς το στόχο. Πριν γίνει 
η εκτόξευση το ραντάρ του πυραῦ- 
λου δέχεται πληροφορίες για την. 
περιοχή του στόχου απὀ μεγάλα 
επίγεια ραντάρ. Μετά την οκτό- 
ξευση αναλαμβάνει πλθον ενεργό 
ρόλο, ερευνά τη συγκεκριμένη πε- 
ριοχή του στόχου και προσκρούδι 
στην επερχόμενη κεφαλή. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΚΑΙ ΤΑ ΠΡΑΚΤΙΚΑ 


ΤΟΥ Α΄ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ ΣΥΝΕΛΡΙΟΥ 


0. Επιστημονικός Σύλλογος Μηχα- 
νικών Αεροπορίας (ΕΣΜΑ) στα 
πλαίσια των προσπαθειών του για 
προώθηση του αεροπορικού πνεύ- 
µατος στη χώρα µας ἵδρυσε την, 
Ελληνική Αεροπορική Βιβλιοθήκη. 
Σκοπός αυτής της προσπάθειας 
εἶναι να μπορέσουν οι άνθρωποι, 
που ἐχουν μυηθεί λίγο, καθόλου. 
ἡ πολύ στ᾽ αεροπορικἀ θέµατα, 
να ενημερώνονται στις αΕροπορι- 
κὲς εξελίξεις που συμβαίνουν σχε- 
δὀν σ᾿ όλα τα κράτη του κόσμου. 
Η Αεροπορική Βιβλιοθήκη θα λει- 
τουργεί και δανειστικά για να εξυ- 
πηρετούνται σωστᾶ οι αναγνώστες 
των βιβλίων της. Είναι η πρώτη 
προσπάθεια που γίνεται στην Ελλά- 
δα για να πλησιάσουν ὁλοι Οἱ φίλοι 
των αεροπορικών δραστηριοτήτων. 
τις αεροπορικές εκδόσεις ανε- 
Ἑάρτητα επιπέδου γνώσεων και 
ηλικίας. Ηδη η βιβλιοθήκη ενηµε- 
ρώνεται µε τα εγκυρότερα αερο- 
πορικἀ περιοδικά που ΚυΚλοφο- 
ροῦν και έχει περισσότερους απὀ 
200 τόμους, προς το παρὀν, επι- 
στημονικὠν συγγραμμάτων που 


περιέχουν πολλες χιλιάδες µελέ- 
τες διαφόρων προβλημάτων. Πα- 
ράλληλα συνδέεται πολὺ σύντομα 
µε το ΕΗΒΟΝΕΤ, το διεθνές δί- 
κτυο ανταλλαγής επιστημονικών. 
πληροφοριών, µέσω ηλεκτρονικού. 
υπολογιστή και θα είναι δυνατὸν 
στους αναγνώστες να λαμβάνουν. 
σ᾿ ελάχιστο χρὀνο ὀποια πληροφο- 
ρία επιθυμούν πάνω σ᾿ οποιαδἠπο- 
τε αεροπορικὀ θέµα. Σημαντική. 
βοήθεια προσφέρουν επίσης οἱ 
διεθνείς αεροπορικοἰ οργανισμοί, 
εταιρίες και κέντρα ερευνών που 
αποστέλλουν συνεχώς στην Αερο- 
πορική Βιβλιοθήκη τις εκδόσεις 
τους. Ιδιαίτερη σηµασία δίνεται και 
στις Ελληνικές εκδόσεις τις σχε- 
τικες µε τ΄ αεροπορικἁ θέµατα γι 

αυτὸ και θα ἦταν ευπρόσδεκτη 
οποιαδήποτε προσφορά µε Τέτοια 
βιβλία, Για κάθε πληροφορία µπο- 
ρείτε ν΄ απευθύνεσθε στον κ. 
Στεφ. Τσολακίδη (τηλ. 3241390, 
ΕΣΜΑ). Επίσης απὀ τον ΕΣΜΑ ἐγι- 
Νε γνωστὸ ὁτι κυκλοφόρησαν σε 
δύο τόµους τα Πρακτικὰ του Α 

Εθνικοὺ Αεροπορικού Συνεδρίου. 


ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΤΩΝ ΛΥΟ ΥΠΕΡΛΥΝΑΜΕΩΝ ΣΤΟΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ 


ΤΟΜΕΑ 


Ἡ πιοπρόσφατη σύγκριση που έκα- 
νετο αμερικανικό υπουργείο ΄Αμυ- 
νας μεταξύ ΗΠΙΑ και ΕΣΣΔ στο χώ- 
ρο της τεχνολογίας φξρειτις Ηνω- 
μµένες Πολιτείες να προηγούνται 
σε 15 απὀ τους 20 τοµείς πουθεω- 
ρούνται σπουδαιότεροι για στρα- 
τιωτικες εφαρµογες. Σύµφωνα πᾶ- 
ντοτε µε πηγές του υπουργείου, 
η ΕΣΣΔ δεν προηγείται σε κανε- 
ναν τοµδα ενώ θεωρείται ἴση µόνο 
στους εξής πέντε: κατευθυνόμενη 
Ενέργεια, ουµβατικες και πυρηνι- 
κὲς κεφαλες, αεροδυναμική και 
υδροδυναµική, κινητές πηγές 


Ισχύος και αποθήκευση ενἐργείας 
Σε ὁ,τι αφορᾶ τις τεχνολογίες που 
ἠδη χρησιμοποιούνται οι ΗΠΑ θεω- 
ρούν ότι διατηρούν ἑνα προβάδι- 
σµα μεταξυ δύο και επτά χρόνων. 
Οἱ Σοβιετικοί θέτουν σε ΕΠΙΧΕΙρΗ- 
σιακἡ ετοιµότητα όπλα κατά µέσο 
ὁρο τέσσερα Χρόνια πιο γρήγορα 
απὀ τις ΗΠΑ, ἂν και οι τελευταίες 
προηγούνται στην αναπτυγμένη 
τεχνολογία σε Ἰά απὀ 31 βασικὰ 
εἴδη ὁπλων. Οι δυο χώρες θεω- 
ροῦνται απὀ το υπουργείο ἴσες σε 
18 οπλικἁ συστήµατα καιοιΣοβίετι- 
κοί αναγνωρίζεται ότι προηγούνται 
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στα ακόλουθα τεσσερα ουστηµατα. 
αντιβαλλιστική άμυνα, αντιδορυφο- 
Ρικά συστήµατα, πύραυλοι εδά- 
φους-αέρος και χημικός και βιολο- 
γικός πόλεμος. Επίσης αναφέρεται 
ὅτι οι ΗΠΑ προηγούνται απὀ την 
ΕΣΣΔ και στους ακόλουθους το- 
µείς; Ηλεκτρονικοί υπολογιστές. 
σόφτγουερ. βιολογικες επιστήµες 
(γενετική. μηχανική), βιομηχανική 
τεχνολογία (π.Χ. αυτοματισμὀς ερ- 
γοστασίων), κινητήρες κάθε εἰ- 
δους, ρομποτική και ευφυία µηχα- 
νών, επεξεργαστές σήµατος, Τε- 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΧνοΛογια µειωσης Ίχνους στοχων 
{Φιθα!Ἡ) και τηλεπικοινωνίες 
Ὑπενθυμίζεται ότι τελευταία οἱ 
ΗΠΙΑ ἔχουν θεσπίσει αυστηρότα- 
τους κρατικούς ελέγχους στις εξα- 
γωγες υλικού προηγμένης τεχνο- 
λογίας προς την ΕΣΣΔ αλλά και 
προς τις υπόλοιπες χώρες, σε µία 
προσπάθεια τους να εμποδίσουν τη 
µεταφορά αυτής της τεχνολογίας 
στους Σοβιετικοῦς 


ΒΕΕΕΝΏΟΒΥ 84 


Περισσότερες απὀ 300 ελληνικές, 
και ξένες εταιρἰες εχουν δηλώσει 
συμμετοχή στην έκθεση αµυντικου 
εξοπλισμού Ὀδίθπάοιγ 84 που γἰ- 
νεται κάθε δυο χρόνια καιπου φε- 
τος θα πραγµατοποιηθε! απο 16-20 
Οκτωβρίου στον Πειραια Από τις 
διαφηµισεις των οργανωτωνσε ξε- 
να περιοδικά (στην «Π» δεν θεωρη- 
σαν Οκοπιµο να στειλουν ουτε ἕνα 
απλο δελτιο τυπου) διακριναµε 
εταιρίες ὅπως οι ἄρπεια! Όγπβ- 
πῄς5, Ὀβδδθυή, Μς Ὀοππεί Όου- 
οἰας, 3πθοιπα, Νεΐθηια. ΝοΠηνορ. 
Νουσβ!, ΡίΒΗ ᾱ ΙΝΙΠΘΥ, Μαίτα 


Κιδυθα ΜΑ/6Ι, Ηυφῃος καὶ οἱ Ελλη 
γικες ΕΑΒ. ΕΒΟ. ΕΛΒΙΕΜΕΚ, ΠΥΡ. 
ΚΑΛ κ.α. Αναμένεται οτι θε ΕΚΤΕ: 
Βούν τεθωρακισμένα οχήματα, ἀρ- 
µατα µαχης, αντιαεροπορικα ου: 
στήµατα, πυροβόλα, ομοιώματα 
αεροσκαφών και πλοίων ηλεκτρονι- 
κες ουσκευες. ραντᾶρ, κινητήρες 
κ.α; Ἡ φετινῆ αύξηση του αριθµοι! 
των συμμετοχών δείχνει ὁτι η ἐκ- 
θεση αυτή, που οργανώνεται απὀ 
το Ινστπούτο Βιομηχανικὠν Εκθέ- 
σεων. προκαλεί καθε φορᾶ και µε- 
γαλυτερο ενδιαφέρον. 


ΜΙΝΙΟΥΤΜΑΝ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΛΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ 


Το αμερικανικὸ και το βρετανικὀ 
υπουργείο άμυνας μελετούν την 
προοπτική εγκατάστασης πυραύ- 
λων Μινιούτμαν της Μπόινγκ στο 
ἐδαφος της Αγγλίας. οι οποίοι θα 
εἶναι οπλισμένοι µε συµβατικες κε- 
φαλὲς, ἔτοιμοι να εκτοξευτούν για 
γα καταστρεψουν αεροδρόμια του 
Συμφώνου της Βαρσοβίας, σε πε- 
ρίπτωση συμβατικής επίθεσης ενα- 
ντίον του ΝΑΤΟ. Η σκέψη αυτή 
Εἰναι Ιδιαίτερα ελκυστική για τις 
ΗΠΑ επειδή ὀχι µόνο θα ενισχύ- 
σουν µε τον τρόπο αυτό συµβα- 
τικες τους δυνάμεις στην Ευρώπη 
αλλά και γιατί θα εκμεταλλευτούν 
πους Μινιούτμαν που πρόκειται να 
αντικατασταθούν σταδιακἁ απὀ τον 
γὲο διηπειρωτικὸ βαλλιστκὸ πυ- 
ραυλο ΜΧ. Προηγουμένως οι πυ- 
ρηνικες κεφαλές θα αντικαταστα- 
θοὺν µε εκρηκτικὀ υλικό κατάλλη- 
λο για την αχρήστευση διαδρόμων. 


και Ενισχυµένων υποστέγων σε 
αεροπορικες βάσεις. Οἱ πύραυλοι 
αυτοί δεν αντιπροσωπεύουν απει- 
λὴ για τα αεροσκάφη του Συμφώ- 
νου, τα οποία προφανώς θα έχουν 
απογειωθεί πολῦ πριν φθάσουν οἱ 
αργοι Μινιούτμαν, όσο για τις ἴδιες 
τις εγκαταστάσεις Των αεροδρο- 
µίων, που όταν καταστραφούν, τα 
αεροσκάφη ϐ᾽ αναγκαστούν να 
προσγειωθούν σε πρὀχειρα εδάφη, 
Τότε όµως θα γίνουν ευπρόσβλητα 
στις αντεπιθεσεις του ΝΑΤΟ και, 
Εκτός αυτού, δεν θα μπορούν να 
ανεφοδιαστούν σε καύσιμα κα! πυ- 
ρομαχικά για να σταλούν σε νέες 
αποστολές. Το λεπτὸ σηµείο της 
θλης υπόθεσης είναι Το πως οἱ Σο- 
Βιετικοὶ Θα γνωρίζουν ὁτι οἱ πὺ- 
ραυλοι αυτοί δεν µεταφερουν πυ- 
ρηνικες αλλα ουμβατικές κε- 
φαλες 


Τυρ0ΙΕΝ Τι-144: ΤΕΛΟΣ 


Ἡ παρουσία της Σοβιετικής Ένω- 
σης στον αβέβαιο χώρο Των υπερη- 
Χητικὠν επιβατικών αεροµεταφο- 
ρών τερματίστηκε ἄδοξα τον Αὐ- 
γουστο ὅταν η Αεροφλότ ανακοὶ- 
νωσε ὁτι αποσύρει για πάντα το 
Τουπόλεφ Τυ-144 απὀ την υπηρε- 
οἷα λόγω υψηλού κόστους λειτουρ- 
γίας. Το Τι-144 εμφανίστηκε την 
περασμένη δεκαετία σαν ο µόνος 
ανταγωνιστής του υπερηχητικού 
Κονκόρντ. Το σοβιετικὀ αεροσκά- 
φος εἶναι εφοδιασμένο µε τεσσε- 
ρις στροβιλοκινητήρες διπλής ρο- 
ἧς ΝΚ-Ί44, ὡσης 44.000 λιβρών. Η 
Σοβιετική Ένωση το Χρησιµο- 
ποιούσε τελευταία µονο σε εσωτε- 
ρικά δρομολόγια µε τη μισή πληρὸ- 
τητα σε επιβάτες (σύνολο 140) 
Ενώ το υπόλοιπο φορτίο ῆταν Τα- 
χυδροµικοί σάκκοι. Το Τυ-]44 µπο- 


ρούσε. παχύτητα 
2 500 χαω και εἰχε ὠφέλιμη επιχει- 


να. αναπτύξει 


ρησιακἡ ζωή 30.000 ώρες. 


ΕΠΙΔΕΙΞΗ ΙΣΧΥΟΣ 
Η ΥΠΟΘΕΣΗ 
ΤΩΝ ΝΟΡΒΗΓΙΚΩΝ Ε5 


Ἡ απόφαση της αµερικανικῆς κυ- 
βέρνησης να µην επιτρέψει τη 
μεταβίβαση Των μεταχειρισμένων 
αεροσκαφών Ε-5Α απὀ τη Νόρβη- 
για στην Ἑλλάδα θεωρήθηκε σαν 
πρωτοφανής σπην ιστορία του ΝΑ- 
ΤΟ, απὀ στρατιωτικούς και διπλω- 
ματικούς κύκλους. Από την ἄποψη 
αυτή αποκτά Ιδιαίτερη βαρύτητα 
στο όλο Πλέγμα των Ελλήνοαμερι- 
κανικών οχεσεων αλλά καιτων προ- 
βλημάτων που έχουμε µε την 
ατλαντική συμμαχία. Εκπρόσωπος 
της αμερικανικής πρεοβείας στην 
Ἀθήνα, επιβεβαίωσε Τη οχετική 


ειδησεογραφία του Ιουλίου χωρίς 
όμως να δηλώσει καθαρά ὁτι η πώ- 
ληση απορρίφθηκε απὀ την Ουᾶ- 


δεν εγινε κοµία επισηµη ανακοϊνω- 
ση επἰ της ουσίας, Εκτός απὀ τη 
γνωστή περί «δηλώσεων μεσαίων 
στελεχων της αμερικανικής κυβερ- 
νησης». Πρέπει να σημειωθεί ὁτι 
συμφωνα µε πληροφορἰες, η Ελλά- 
δα εἰχε ζητήσει απὀ καιρὀ να προ- 
µηθευτεί µεταχειριοµένα Ε:5. 
Όταν πρόσφατα η Νορβηγία έκανε 
γνωστό ὁτι διαθέτει 16 περισ- 
σευούμενα Ε-δη Ελλάδα εξεδήλω- 
σε Ενδιαφέρον,αλλᾶ παρενεβη η 
Ουάσιγκτον, αφήνοντας μάλιστα 
να διαρρεύσει οτιτα αεροσκάφη θα 
δοθούν πιθανώς στην Τουρκία 
Υπενθυμίζεται οτι κατα τον αµερι- 
κανικὸ νόµο οι ΗΠΑ εχουν Πλήρη 
δικαιοδοσία σε ὅτι αφορά τις µετα- 
πωλῆσεις δικών τους αεροσκαφών. 
οε τρίτες χώρες. Αργότερα βέβαια 
το Στέιτ Ντιπάρτμεντ διέίµευσε ὁτι 
οι ΗΠΑ προεβαλλαν βέτο για την 
πώληση των Ε-6, αλλα οἱ εντυπώ- 
σεις που ήθελε η Ουάσιγκτον να 
δημιουργήσει ὅεν μπορούσαν πια 


να ανακληθούν 


σιγκτον. Απο ελληνικής πλευράς 


Σκίτσο και Πρόσφατη αεροφωτογραφία η οποία δείχνει το νέο σοθιετικὀ 
πυρηνοκίνητο αεροπλανοφόρο. της τάξης των 50 000-75.000 τόνων, που. 
κατασκευάζεται απο τον Ιανουάριο του 83 ο-α ναυπηγεια Νικολάγιεφτης 
Μαύρης Θάλασσας Θα έχει µήκος 300 µέτρα και αναμένεται ὅτιθᾳ τεθεί 
σε επιχειρησιακἠ ετοιμότητα µετα το 1988. - 


ΝΕΛ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ ΚΑΙ ΠΟΛΕΜΙΚΑ ΠΛΟΙΑ 
ΠΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΜΜ ετά την αγορᾶ των 80-100 νέων μαχητικών αεροσκαφών η Ελλάδα 
θα προμηθευτεί άρματα µάχης, αντιαεροπορικά πυροβόλα. μαχητικά 
ελικόπτερα και πολεμικά πλοία. Αναλυτικότερα τα εξοπλιστικἁ προ- 
γράμματα που ανακοινώθηκαν απο κυβερνητικής πλευράς µε την υπο- 
Όχεση ὁτι θα έχουν διακανονιστεί µέχρι τέλους ᾿Βά, εἶναι τα εξής, 
Σε προωθημενο στάδιο βρίσκονται οι συζητήσεις για 100 νέα ἁρματα 
μάχης. Υποψήφιοι τύποι εἶναι το αμερικανικό Μ-Θ0, το βρετανικὀ 
Τσιφτειν, το γερµανικὀ Λέοπαρντ 2 και το γαλλικό ΑΜΧ-30. µε τιµή 
γύρω στο ενα εκατομμύριο δολλάρια το καθένα. Ο χρόνος παράδοσης 
γιά το Μ-60 εἶναι σχεδόν αµέσως, ενώ για τους ὑπόλοιπους τύπους 
εἶναι ένα έως δύο χρόνια. Στο μεταξύ έγινε γνωστό ὁτιολοκληρώθηκε. 
ο εκσυγχρονισμός Των αρμάτων Μ-48 στο εργοστασιο του Βελεστίνου 
µε την αντικατάσταση των βενζινοκινητήρων τους µε κινητήρες Πε- 
τρελαίου και την τοποθέτηση νέου πυροβόλου και συστηµάτων σκὀ- 
πεύσης. Στον τοµέα των αντιαεροπορικών πυροβόλων ανακοινώθηκε, 
η πρὀθεση της κυβέρνησης να καλυφθούν οι ανάγκες της χώρας µε; 
αναθέσεις σε ελληνικές πολεµικες βιομηχανίες. υπονοώντας προφα- 
γὠς την ΕΒΟ και το Αρτεµις-Ά0 Που αναπτύσσει για τον στρατό ξη- 
ράς, αλλά και για πιθανούς ξένους πελάτες. Σε ὁτι αφορᾶ το ναυτικό, 
προβλέπεται η ναυπῄγηση στην Ελλάδα πολεμικών οκαφών µέσου µε- 
γεθους σε αντικατάσταση των αντιτορπιλικὠν. χωρίς όµως να δοθούν 
περισοότερες λεπτομέρειες 
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.ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΗΒ ΜΚ48 ΕΞΕΛΙΣΣΕΤΛΙ 


Όταν οἱ Αµερικανοι ανακάλυψαν. 
στα τέλη της δεκαετίας του ΤΟ 
Ότι στῃ θάλασσα αρχίσαν να κυκλο-- 
φορούν τα νεα σοβιετικά υποβρύ- 
χια, στα οποία ὄόθηκε η ονοµα- 
σοἷα «ΑΛΦΑ», ανηούχησαν για εναν 
πολύ απλό λόγο: Οἱ πληροφορίες 


Ἠ τορπ/λη ΜΚ 48 ΑΌΟΑΡ κατᾶ τη διάρκεια 
δοκιμών. 


γα τα νεα υποβρυχια ηταν τέτοιες, 

που οι αμερικάνικες τορπίλες 
ἔβγαιναν αἄρηστες. Σύμφωνα λοι- 
πὸν µε ὁσα λέγονταν, Τα νέα υπο- 
Βρύχια μπορούσαν να αναπτύξουν, 
ταχύτητα µεγαλύτερη των 45 κοµ- 
βων, καταδύονταν οε πολύ µεγαλα. 
βάθη καιτο κέλυφος τουὶς ἦταν κα- 
Ἱασκευασµενο απ τιτάνιο, ενα υλι- 
κὁ που έβγαζε τις ουσκευές ΜΑΌ 
(Μαφηθίίο Αποπιαὶν Ὀθιθοίίοη) επί- 
σης άχρηστες, Πέρα απ᾿ αυτο 
όµως, Τα νέα υποβρύχια ήταν κα: 
λυμμένα απὀ ενα στρώμα πάχους 
θιντσών, µε Οἰωφίθισυκιά. Το υλικό 
αυτό χρησιµοποιείται σαν ηχοµο- 
γωτικό, οπότε και τα σονᾶρ των 
Αμερικανών, δεν «ἀκουγαν» τίποτα. 

Για την αντιμετώπισή τους, ἀρχισαν 
πολλά προγράµµατα. Το πιο απλο 
απ΄ αυτά, εἶναι το 5ύΒ-ΑΟ5 (5υῦ- 
πιΒήπθ Αάναποθά Όοπισαί 8γ- 
5ίΘΠΗ), σύμφωνα µε το οποίο, Τα 
εξελιγμένα αμερικάνικα υποβρύχια 
τύπου 93Ν-688 κλάσης Λος Αν- 
Τζελες θα αποκτούσαν πιο µοντερ- 
γα όπλα, νέους υπολογιστές και 
βοηθητικες συσκευές. Ανάµεσα σσ 

αυτα, τα 95Ν-888 θα αποκτούσαν. 
5ΑΌ (Αοΐνε Ὀείθοίοη 9οΠ8/), 
ΜΙά85 (ΜΠΕ Ὠοίθείίσα ᾱ. Ανοία- 
8ηοθ 8οΠ8//, ΓΗ (1οπς ΤΠΙη (1. 
Τονίθά ΑΙΤΗΥ) και καλύτερο οὐστη- 
µα ανάλυσης στόχων, που δοκιµά- 
στηκε σπῃ θαλασσα. Το συμβόλαιο 
του Νναυτικου για τον εκµοντερν|- 
σμὀ των υποβρυχίων, υπογράφτη- 
κε µε τις εταιρίες ΙΒΜ. Ηυσῃες. 
Βαγίμθοπ και Βοοκινεί. Την ολη 
ευθύνη ὅμως ἔχει ΠΙΒΜ, πού µελε- 
τα µια Πχομονωτική «επενδυση» 


για τα αμερικανικὰ υποβρύχια και 
Εκσυγχρονισμὸ των συστηµάτων 
διεύθυνσης βολῆς. Η Χιουζ απὀ 
την πλευρά της, δούλεψε πάνω 
στη τελευταία αμερικανική τορπίλη 
ΜΚ 48 και ονοµασε το πρόγραµµα 
ΑΏΟΑΡ  (ΑάνΑποεά ΟΑραθΙΗγ), 
σύμφωνα µε το οποίο, τα υποβρύ- 
χια Θα δυναμώσουν ακόµα περισ- 
σότερο. Η ΜΚ 48 θα αποκτήσει ενα 
τολειως καινούργιο σοναρ. νεο σύ- 
στηµα κατεύθυνσης και Ψηφιακά 
ηλεκτρονικά, Με τη νέα της µορ- 
φῄ, η ΜΚ 48 ΑΏΟΑΡ θα µπορεί να 
επιτεθει κατὰ των Σοβιετικών «ΑΛ- 
ΦΑ», ακόµα κι αν οι πληροφορίες 
για τα µεγάλα βάθη, την Πχοµονω: 
τική κάλυψη και Τη µεγαλη ταχύτη- 
τὰ τους, εἶναι αλήθεια. Η ΑΏΟΑΡ 
µπορεί να καταδυθεί και να επιτε- 
θει σε βάθος 4.000 ποδιών. ενώ τ 
καινούργια της ταχύτητα φημολο- 
γεπται ότι φτάνει τους 85 κόμβους. 
Το πὼς Θα λειτουργεί η τορπίλη 
δεν είναι ακριβώς γνωστό, αλλά 
ο βασικὸς Της μηχανισμός, Θα εἶναι 
όμοιος µε τον παλιό. Το υποβρύχιο 
“συλλαμβονει» ενα στόχο και το 
οὕστηµα διεύθυνσης βολής (ΣΔ8) 
τον αναλύει, για να γίνουν γνωστὸ 
τα στοιχεία του (απόσταση, πορεία, 
ταχύτητα). Στη συνεχεια. το ΣΔ8 
δίνει τις πληροφορίες αυτές στη 
τορπίλη. Μετά την εκτόξευση και 
σε όλῃ τη διάρκεια του «Ταξιδιού» 
πης προς Το στΟχο, Π τορπιλη συν. 

δέεται µε το υποβρύχιο µε ἑνα 
καλώδιο, απ᾿ ὅπου διοχετεύονται 
ὀλα Τα νέα στοιχεία του στόχου. 
Όταν η απὀσταση τορπίλης - στο- 
χου είναι τέτοια που να µπορεί να 
ενεργοποιηθεί το σόναρ της 

αγνοεί τις πληροφορίες του υπο- 
Βρύχιου και κατευθύνεται προς το 
στόχο. Αν τον χάσει. αρχίζει την 
ερευνα µεχρι να τον ξαναβρεί, και 
να ξαναρχίσει πην διαδικασία της 
επίθεσης. Οι Σοβιετικοί, απο τη δι- 
κἡ Τους πλευρά δεν κάθονται µε 
σταύρωµενα χέρια υπολογίζεται 
οτι στα µέσα της δεκαετίας του 
1990 Θα ναυπηγήσουν ισχυρότερα 
επιθετικά υποβρύχια. Και µια καισ 

όλα υπάρχει ἕνα ανήδοτο. οι Αμε 

ρικάνοι εξελίσουν τα υποβρύχια 
τους ϱε ἕνα καινούργιο τύπο 
55ΒΝ, που Θα εἶναι μεγαλύτερα 
απὀ τα κλάσης Όχαιο µε περισσο- 
τερα ηλεκτρονικά και εξυπνοτερα 
και Ισχυρότερα όπλα, κρυµµενα 
στο κέλυφος τους. Τα νέα υποβρυ- 
χια. καταβάλλεται προσπάθεια να 
εἶναι αθόρυβα, µε αξιοπιστότερα 
σόναρς και µε αυξημένη τη ὄυνα- 
τότητα να επιχειρούν κάτω από 
τους πάγους. Τα σχέδια του πρώ- 
του οκάφους εἶναι κιόλας ἔτοιμα, 

αλλά δεν προβλεπεται η κατα- 
σκευή του πριν το 1989. Γιατη και- 
νούργια γενιά, το αμερικάνικο ναυ- 
τικὸ σχεδιάζει να χρησιμοποιήσει 
την τορπίλη ΜΚ 50, φτιαγμενη από 
την Χανιγουελ. Η νέα τορπιλη, θα 
Εκτοξεύεται εναντίον υποβρυχίων 
από πλοια επιφάνειας καιαεροοκά- 
φη 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


ΤΠ6Ι οπά Επτογ 


Ο/ Ηνωμᾶνες Πολιτείες σκέπτοντα, να επιτρέψουν τελικά την 
πώληση προηγμένων μαχητικών αεροσκαφών, ὅπως το Ε:16. 
σε μικρότερα κράτη του Περσικού Κόλπου. Ο λόγος εἶναι ὁη οἱ. 
Αμερικονο]θέλουν να μειώσουν ης εντυπώσεις ποὺ προκόλεσε η πρὸ- 
σφστῃ συμφωνία προμήθειας οπλικών συστηµάτων απὀ τῇ Σοβιεηική. 
᾿Ἔνωση στο Κουβξη, η σποἶα ἔκλειοε λ/γους µήνες μετὰ την άρνηση 
του προέδρου βέγγκον να πουλήσει ανηαεροπορικούς πυραύλους, 
27λγκερ σ᾿ αυτή τη χώρα. Μέχρι σήμερα µόνο στῃ Σαουδική Αραβία 
και στο Ὁμᾶν επιχρέπει η κυβέρνηση πων Η/ΠΑ νσ σγορᾶζουν ἄμερι- 
κανικό ὅπλα προηγμένης Τεχνολογίας, Το Κουβέι; το Μπαχρέιν και τα. 
νωμένα Αραβικά Εμιρότα ἔχουν ειδοποιηθεῖ ὁπ μπορούν αν θέλουν. 
να σγορᾶσουν «αεροσκάφη προς εξαγωγή», ὅπως το Ε:16/79 και το 
Ε-20, τα οποία όμως δεν ἔχει παραγγείλει ακόµα καμία χώρα, 

Αυτὸ ὅμως δεν εμπόδισε, σὐμφωνα µε πληροφορίες, τὸ Κουβέιτ να 
συνδέσει τα συστῆματα των ραντᾶρ καὶ των ανπαεροπορικὠν του 
πυρσύλων µε τα αμερικανικά αεροσκόφη Ε-34 ΑΥ/ΑΟΣ τα οποία 
προστατεύουν τα εδάφη της Σσουδιλἠς Αραβίας σπὀ Ιρσνική επίθεση. 


Τα «μαργαριτάρια» του Εβρὲν 


ΟὉ πρόεδρος της Τουρκῖας, πρώην στρατηγός Κενᾶν Εβρὲν, ἔδωσεπριν. 
μερικούς µήνες συνέντευξη στο «Ιούσγουικν απ΄ όπου ακολουθούν. 
µερικὀ ἆβας προσοχής αποφθέγματα. Για τις κατηγορίες ὁτι τον. 
Λ]οέμβριο του 1983 δεν ἔγναν δημοκρατικές εκλογὲς στην. 
Τουρκία: -. Δεν μπορώ να κσταλόβω γιστ οἱ εκλογὲς σε δυη 
κὲς χώρες θεωρούνται δημοκρατικές ενώ στην Τουρκία ὀχι, απλἰὺς. 
επειδή σπαγορεῦσαµε τη συµµετοχή σε δύο κόμματα... Πα τον 
στραπωτικό νόµο: «ΝομΚω ὅτι η Τουρκία δεν εἶναι ακὀµα ἑτοίμη 
γσ την ἄροη Της επιβολῆς του». Πα τα βοσανιστήρισστις τουρκικές. 
Φυλακές: --.. Εὖν θέλεις να κατέχεις την εξουσία θα πρέπει να εἴσωι σε. 
Βέση να επιβὀλλεις τους δικούς σου κονόνες».ΓΠα το ψευδοκρότος. 
που Ντενκτᾶς: «Ο; Τουρκοκύπριοι αναγκάστηκαν να σνακηρύξουν 
την σνεζαρτησ]α τους ὅταν ὄλες ο) προσπύθεες για ἑναν συμβιβασμό. 
σπέτυχαν.." Πα τα ελληνοτουρκικά: "Πάντοτε επιζητούµε την επ]- 
Άυση των προβλημάτων µός µετην Ελλάδα µε φιλικό τρόπο. Ἔτενα 
προς αὐτοὺς χείρα φιλίας και το Ίδιο έκανε και ο πρωθυπουργός µας. 
”0λο μάταια. Η οιία αυτής γης κατάστασης δεν «μαστε εμεί ολλό η. 
Ελλάδα. Εὖν η Ελλάδα δείξει κόποια κατανόηση δεν θα υπάρξει πρὀ- 
Άλημα ΄Ἔνας πόλεμος θᾳ ἤταν σκέτη τρέλο»/..) 


Τα ΜΙ-24 σκοτώνουν φίλους και εχθρούς 


Σοβιετικό ελικόπτερα ΜΗ ΜΙ-24 ΗΙπά που ἐψαχναν για ΑΦγα- 
νούς αντάρτες στα τέλη Αυγούστου, βομβάρδισαν κατά λάθος 
ὀικάό τους σηρατεύματα µε αποτέλεσµα να χάσουν τη ζωή τους 200. 
Σοβιεπκοί στροτιῶτες Το επεισόδιο σηµειύθηκε δυηκό Της Πρω- 
πεύουσας Καμποῦλ και Π πληροφορία ὀόθηκε στη δημοσιότητα απὀ 
δυπκοὺς διπλωμᾶτες Η πολεμική ὁραστηριότητα των ανηκαθεοτω- 
πικὠν ανταρτών ἔχει ενταθε! τον τελευταίο καιρό. Για το λόγο αυτό πε- 
που διώδεκα χιλιάδες Σοβιεγηκο] σιραγιώγες και δεκάδες ελικόπτερα. 
᾽μεπακινήθηκαν στα σύνορα µε το Γακιστάν για να λάβουν µέρος σε 
επιχειρήσεις εκκσθαρἰσεως ανταρτικών δυνάμεων, οἱ οποίες λέγεται. 
ὁπ βόλλουν µε πυραύλους ακόµα και την σοβιετική πρεσβεία στην. 
Καμπούλ! Σύμφωνο µε τελευταίες πληροφορίες αυτή τη στιγµἠ βρὶ- 
σκονται στο Αφγανιστᾶν 108.000 Σοβιεπκο] σγραπώπες, ενώ η δύνα- 
μη πων σνταρπών υπολογίζετο! σπὀ 100 μὲἐχρ; 200 χιλιάδες. 


Πατί αρνούνται διαπραγματεύσεις οἱ Αμερικανοί; 


Λα πρηπλή εκδοχή που Ίσως εξηγε/την πρόσφατη ἀρνηση των ΗΠΑ 
να ὁισπρογμοτευτούν µετην ΕΣΣΔ γιότην απαγὀρευση τωναντι-. 
δορυφορικών ὅπλων στο διάστηµα αξκει Ιόιαίερη προσοχή: 
1. Μια πιθανή συμφωνία απαγόρευσης των δοκιμών και της ανάπτυ- 
Έης τέτοιων ὅπλων θα εμπόδιζε τις ΗΠΑ να εξελίξουν τα διαστηµικἁ 
᾽σηστήµατα που ἧδη μελετούν για την καταστραφἡ βαλλιστικῶν πυ- 
Ραύλων αµέσως µετά την εκτὀξευσή τους (βλ. «Π Νο, 28, σελ. 38. 
8ΤΑΒ ΜΑΗΣΙ καὶ οτα οποΙα ο) Αμερικανοί φαίνεται ὅτι ὁιστηροὺν. 
την τεχνολογική υπεροχή. 2. Οἱ Σοβιετικοί προτεῖνουν συμφωνία για. 
«αντιδορυφορικά ὁπλα στο διάστηµα” ενώ εἶναι γνωστό ὅτι οι 
Ίδιοι ἔχουν προχωρήσει σηµαντικά στην ανάπτυξη τουλάχιστον ενός 
επΊγειου συστήµατος λέιζερ υψηλής ενέργειας 3. Τοπεριεχόµενο, 
µιας τέτοιας συμφωνΊας θα ἦταν πολῦ δύσκολο να γίνει αντικείµενο 
ελέγχου απὀ τους Αμερικανούς, σχετικά µε το αν οι Σοβιετικοί τηρούν. 
πράγματι τα συµφιωνηθέντα, επειδἠ εἶναι γνωστή η επανειλλημένη ἄρ- 
νηση της ΕΣΣΔ να επιτρέψει στις ΗΠΙΑ. την επιθεώρηση εγκαταστά- 
σεῶν τοὺς στις οποίες υπάρχουν υποιίες ὅτι γίνεται παραβίαση πα- 
λιότερων συμφωνιών. Αντίθετα οἱ Αμερικανοί δεν αρνούνται τον επι-- 
τόπια ἔλεγχο µε την προυπόθεση να εἶναι αμοιβαῖος. 
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ΙΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


ο ΔΤίναπο ἀδλατ[ὸ 


ΕατηβοτοιρΗ, Δευτέρα, 3 Σεπτεμβρίου 1984 
περ Η Πρώτη Μονάδα 
Ἡ{ιταρο 2000 
Περισσότερο ν ν 
ἀλὃ ἕνα εἶναι Επιχειρησιακή 


Αεροσκάφος, 
Ἓνα 
Ολοκληρωμένο 
Αμυντικό 
Σύστημα 


Η εισαγωγὴ του ΛΙΝ ΩΕ 2000 σε επι- 
χεησιακή ετοιμότητα και ἡ σταθερά 
αζανόμενη παραγωγή του εἶναι δύο η- 
κόµα βήματα προς την ολοκλήρωση τοι 
προγράμματος. Με πρόσθετες δοκιμὲ 
οπλικὠν συστηµάτων που ἤδη δζάγο- 
ντα, ἡ Γαλλινὴ Δεροδιαστημική Βιομη- 
χανία εἶναι τώρα σε θέση να προτείνει 
στις αἱροπορικἰς δυνάμεις ὁλου του Κό- 
σµου ἕνα ολοκληρωμένο αμυντικό σύ- 
στηµα µε ανιπρβλητες (κανότητε 
τοµέα τῆς επιχαρησιακής ανλιέίας 
Στο ρὅλο αἱρος-αίρος το ΜΙΒΑΩΕ 
2000 εἶναι τὸ μοναδικό μονοκινητήριο 
μαχητικό των 2.4 ΛΙΑΧ. Ικανό για ανα- 
χαίτιση μικρής καὶ μεγάλης ομβέλωας 
Ἔτο ρόλο αἴρος-εδάροις, χάρη στις σιν- 
διασμένες προσπάθμες εταιριὼν ὅπως 
οἱ ΤΠΟΡΙΟΝ-ΟΕ. ΔίαΙγα, εγαραμίαἰε. 
Δάρορ καὶ ΕΦ), το ΜΙΝΟΣ 2008) υπι- 
τρίποι τὴ χρησιμοποϊηση µιας µοναδι- 
κς σερᾶς προηγµῖνων οπλικὠν σι- 
στηµάτων, ὅπως βόμβες ενανεῖον α0ρο- 
ὀροµίων. βόμβες μεγάλων εκτάσεων 
βόμβες κατευθηνόµενες µε ακτίνες λὲκ. 
ζερ, πυραύλους καὶ πυραῦλους εναντίον 
ραντάρ. 

Στο ρόλο αἴρος-θαλάσσης το ΜΙΚΑΟΕ 
2000 μαζ] με τον πύραυλο ΑΜ Ἰθαποη- 
ἀεἱ ἕνα Ισχυρό αποτρεπτικῦ μέσο ενα- 
ντ]ον οποιασδήποτε ναυτικής δύναμης: 
Τόλος, για ἀποστολὲς µεγάλής εμβὶ- 
λας και βαθιάς διείσδυσης το ΜΙ- 
ΚΑΟΕ 2000 µπορά να εκτελέσα τὶς πιο 
φιλόδοξες επιχειρήσεις εισβολἠ 
χαμηλὸ ὕψος καὶ µε παντὸς εἴς 
ρό, πίσω απὀ τις εὐχρικὲ 
Κατᾶ τη διάρκεια τῶν επόμενων δέκα ἡ 
δεκαπέντε χρόνων του προγράµµατος 
του ΜΙΝΑΟΕ 2000, αναμφισβήτητα θα 
ενσωματωθούν στο αηροσκἆρος και ἅλ- 
λες τεχνολογικὲς εξελίέεις, επιτρέπο- 
ντας στις αεροπορικὲς δυνάμεις να χρη- 
σιμοποιοῦν ἕνα συνεχώς ἐκσιυγχρονιζό- 
μενο οπλικὀ σύστηµα γιατην ἄμυνα των 
συνόρων τους. 


στον 


Ἰουλίου 1984, ο στρατηγός Βοπιατά 
φρί]οα, αρχηγός τον Γενικού Ἐπι- 
εἶου της Γαλλικῆς Πολεμικής 
Αεροπορίας. δήλωσε ὅτι η µονάδα 
“Ἑνοιότε «ς Όλάκος 1/2 Οἴομηος”, 
πλήρως εξοπλισμένη µε Μιρᾶς ΧΧ) 
ϱ τέθηκε σε επιχειρησιακἡ ετοιμό- 
τητα στη διοίκηση μαχητικών τη 
Γαλλικής Πολεμικής Λεροπορίας 
Ἡ επίσημη τελετὴ Έγινε στη βάση 
Ὠήοη-].οημνῖς και ἦταν η κατάληξη 
µιας Ἁμηνης περιόδου κατά την οποία 
1Ν χειριστές και 9Ι άτοµα προσωπι- 
κοῦ εδάφους εκπαιδεύτηκαν στο κξ- 
ντρο Δοκιμαστικών Πτήσεων Μοπι- 
4ς-Μαπαη σε |} ΜΙΝΑΩΕ 2 6 

ε την εισαγωγή του ΜΙΒΑΩΕ 2000 


εἶναι τώρα ικανή να αναχαιτίζει και 
να καταστρέφει οποιοδήποτε γνωστὸ 
τύπο μαχητικοῦ εχθρικού αεροσκᾶ- 
φους ποὺ υπάρχει σήµερα, εἶτε πετὰ. 
µε ταχύτητα τριών Μαχ στα 80.000 
πόδια, εἶτε σε πολύ χαμηλὀ ύψος, μ 
σα σε τὲσσερα λεπτά της ώρας αἱ 
την απογείωση 

Αν καὶ το ΜΙΒΑΟΕ ΧΑ «εἶναι το 
πιο προηγμένο μαχητικό σε υπηρο- 
σία στη Γαλλική Πολεμική Αεροπι 
Ρία, ὠστόσο η µεταπήδηση του προ- 
σωπικοῦ εδάφους και τῶν χειριστ 
στον τύπο αυτόν υπήρξε ιδιαίτερα ᾱ- 
πστη χάρη στα εἰδικἁ σχεδιασμένα 
χαρακτηριστικά του αεροσκάφους 
και στους ειδικούς εξομοιωτὲς προ- 


λειτουργίας και συντήρησης, 
Τα τρέχοντα σχέδια της Γαλλικὴς 
πολεμικής αεροπορίας αναφερουν 
ὅτι η μοίρα μαχητικών ΕΟ3/ "Αἰ- 
ααος”' θᾳ καταστεί επιχειρησιακἡ µε 
ΜΙΚΑΟΕ 2000 Ο το 1085 και η ΕΟΤ. 
3 "Όοιε ΦΟγ", μοίρα τακτικἡς δίω- 
Έης, το 1986, Επίσης, ξεκινώντας απὀ 
το 198, πῖντε τακτικές πυρηνικὲς 
μοίρες θα αντικαταστήσουν τα ΜΙ- 
ΕΑΟΕ ΙΠ Ε καὶ τα 1ΑΟΑΕ µε τα 
ΜΙΚΑΟΕ 2000Ν, βομβαρδιστικά αὐ- 
ροσκάφη βαθιὰς διείσδυσης, Η Γαλ- 
λικἡ Πολεμικὴ Αεροπορία προβλὲ- 
πεται ὅτι δα παραγγείλει συνολικά 
243 ΜΙΚΑΟΕ 2ΙΧΧ ὅλων των τύπων, 


Τα ΜΙΜΛΟΕ 2000 Ὁ της Μοίρας μαχητικῶν 1/2 "Ἔκοεπος 


ΕΛΕΝΒΟΝΟὕΟΗ - Το ΜΙΝΑΟΕ 
3ΧΧ), το κύριο μαχητικό αεροσκάφος 
της Γαλλίας παρουσιάστηκε στην 
αεροπορικῆ ἔκθεση τοι; Ἐαγηδοτουβὴ 
τεμβρίου). Ἐκτεθειµένα στο 
σταντ της Ανίοης Μάτος! Γκοκαμ!! - 
Έτερμει Ανίαΐοη ἦταν μοντέλα προ- 
ηγμένων μαχητικών αεροσκαφών. Το 
σταντ της ΦΝΕΟΜΑ περιλάμβανε 
Ένα μοντέλο τον στροβιλοκινητήρα 


διπλής ροῆς Μ5Ἄ σε φυσικὸ µἔγεθος, 
ο οποῖος προωθεί το ΜΙΕΑΟΕ 2000. 
Το αεροπορικὸ τμήμα της Τβοπιδοή- 
ΟΣΕ είχε σαν θεμα τις προηγμένες 
δυνατότητες που οδήγησαν στην α- 
ραντᾶρ ΕΏΜ. πολυχρω- 
ς οβόνες Η0Ώ) και ΗΏΏ και 
διάφορες συσκευὲς ΕΨ/ για το ΜΙ- 
ΕΑΟΕ 2000. Η ΜΑΤΕΑ και η Αστο- 
«ραϊίαῖς παρουσίασαν τη µεγάλη σει- 


ρά ὅπλων που εἶναι διαθέσιµα για το. 
ΜΙΚΛΟΕ 2000. 

Ἡ 5ΑΟΕΜ παρουσίασε την τελευ- 
ταῖα γενιά αδρανοιακῶν συστηµάτων 
πλοήγησης Ίια το ΜΙΚΑΟΕ 20080 
Τελος οι καθημερινές αξροπορικὲς. 
επιδεῖξεις ἔδωσαν στους επισκέπτες 
την ευκαιρία να εκτιμήσουν την εξὲ- 
χουσα ευελιξία καὶ την ποιότητα 
πτὴσ του ΜΙΕΛΟΕ 2. 


ῃο ΦἨίταπο 1Πατ[ὸ 


Εαπηβοτουμῇ, Δευτέρα, 3 Σεπτεμβρίου 1984. 


Το Ραντάρ ΚΡΜ προσφἑρει δυνατότητα Ανόπτευσης/Κατόπτευσης 


ΡΕΡΡΑΓ --Ο εντοπισμός και η παρα- 
κολούθηση αεροσκαφών σε µεγάλη. 
απόσταση και σε διαφορετικά ύψη, ο 
«φωτισμός» στόχων για τους πυραί- 
λους μεγάλης εμβέλειας ΌΡΕΕ. 

Ὦ, η ἄφεση οπλισμοῦ αἴρος - εὖ 


φους η χαρτογράφηση του εδάφους, 
τῶν 


Ἡ αποφιγἡ των εδαφικών ανωµα 
καὶ ο εντοπισμός ναυτικών στό; 
για παρακολούθηση και επἰθεση α- 
ποτελοῦν τις κύριες λειτουργίες του 
ραντάρ ΕΡΜ (Μι]τοῖε Ώορρίε]της, 
ΠΟΠΙΚΟΠ.ΟΦΕ που τοποθετείται στο 
ΜΙΕΑΟΕ 2000. 

Η παραγωγἠ του αυξάνεται σταθερά 
στο εργοστάσιο Ῥεσᾶς του κατα- 
σκευαστὴ 

Ἡ. προηγμένη τεχνολογία. ραντάρ 
µπάντας-Χ. περιλαμβάνει µια κεραία 
τύπου Ἰηνεπεά «μοοερταΐη, ἕνα µόνο- 
παλμικὸ πομπὀ ενέλικτων συχνοτή- 
τῶν και μία μονάδα επεξεργασίας σὴ- 
µατος, τύπον, Ώορρίοτ, 

Στη. διαµόρφωση αξρος-αέρος το 


ΕΏΜ επιτρέπει στο ΜΙΚΑΩΕ 2000 
να εντοπίζει και ν᾿ αναχαιτίζει αερο- 
σκάφη που πετοῦν σε μεσαῖο και πο- 
λο ύψος. Στη διαµόρφωση αξ- 
ρος Εδάφους, το ΕΏΜ επιτρίπει στο 
ΜΙΚΑΟΕ 2000 να εκτελεί οποιαδή- 
ποτε αποστολή, µε κάθε καιρό, ηµῖρα 
και νύχτα, Αυτὲς οι αποστολὲς ποι- 
Κλλουν απὀ την εκ του εγγῆς νπο- 
στήριξη µέχρι διείσδυση απὸ χαµη- 
λὸ ῦψος. Χάρη στην τεχ. 
τόπτευσης Ώορρίετ µπορεί επίσης να 
εντοπίζει κινοῦμενους επίγειους στὀ- 
χους, κάτι που εἶναι ιδιαίτερα χρήσι- 
μο για τακτικἡ υποστήριξη στοπεδίο 
της μάχης 

Το ΕΏΜ εἶναι κατασκειασμἒνο µε 
χρήση στοιχείων (πιοάμ]ες), µε μονά- 
δες που αντικαθίστανται εὔκολα και 
διαθέτει συστήµατα αντοελέγχον. Α 
ποτελεσµατικοί μηχανισμοῖ ΕΟΓΜ 
Έχουν ποριληφθεί κατὰ τη σχεδιασἠ 
τοι 


ογία κα- 


Κομπιούτερ 
2084 
και 
ΡΙείρις 


Για το Σύστημα 
Επεξεργασίας 
Πληροφοριών 
του ΜΙΚΑΟΕ 


ΦΑΙΝΤ - ΟΙ.Οἱ/ - Το ψηφιακό σὺ- 
στηµα ΒΙΟΙΒΟ5 του κομπιοῦτερ 
30Αά της Εἰεοιτοπίφιε 5εγρε Ὠαρφαμ]ι 
εἶναι το Κλειδί τον συστήµατος προ- 
ηγμένης επεξεργασίας πληροφοριῶν 
του ΜΙΚΑΟΕ 204. 

Ο κομπιοῦτερ 2084 εἶναι ἕνας ηλε- 
κτρονικὸς υπολογιστής μεγάλης χω- 
ρητικότητας, υψηλής ταχύτητας και 
Μβριδικής, τεχνολογίας. Χειρίζεται 
αστραπιαία όλες τις πληροφορίες 
τίζονται µε την προετοιμασία 
της πτῆσης, την αδρανειακἡ πλοήγη- 
ση. τις παραμὲτρους για επίθεση αἲ- 
ος - εδάφους και τον ἔλεγχο τῶν ο- 
πλικῶν συστηµάτων. Κάθε ΜΙΒΑΟΕ 
2000 (στην εξαγωγική του ἔκδοση) 
διαθέτει δύο τέτοιους κομπιοί 
Το ΡΙΟΙΒύ5. σχεδιασμένο απὸ την 
ΕΦΡ κάτω απὀ τις οδηγίεςτης ΑΜΗ- 
ΒΑ. αντικαθιστά τους αστεροειδείς 
συνδέσμους των οπλικὠών συστηµά- 
των προηγουμένων γενεών, Με ψη- 
φιακὰ συστήµατα και µεθδους Μυϊι- 
Ρἱεκίηᾳ στὶς ανταλλαγξς παρα 
μεταξῦ των διαφόρων ραδιοβοηθημά- 
των, επιτυγχάνονται ρυθμοί μετάδο- 
σης πληροφοριών της τάξης των 
0000-40:000 Ἱόμπιτων 
λεπτὸ, Χάρη στο διπλό σύστηµα δια- 
κοπτών το σύστηµα εἶναι ανθεκτικό 
στις βλάβες 


Προς την Πλήρη Ομµοιογένεια 


Η Τεχνολογία του Μίταρε 2000 εἶναι πλήρως συμβατή 
µε τα βελτιωμένα επιθετικἀ συστήµατα του ΜίΓαρε 5. και 
τα συστήµατα πλοήγησης του Αἱρῆα εί. 


ει μεγάλα οφέλη 


ρα 1οΥ ΝΟΩΙ 


τα. Ἡ σηµαντικὴ αιτή ο 


ΦΑΙΝΤ - ΟΙ ΟΡ -- Η ευρεία 
μαχητικών αεροσκαφών που διαθέτει 
Ἡ Ώακκαμίι - Βτερυε! δίνει σε κάθε πο- 
λεμικὴ αεροπορία τη δυνατι 
πετύχει σηµαντική µείωση. τι 
στους. Το Αἱρία Ίει ΝΟΕΑ πε 
σιµοποιεί ακριβὼς το ἴδιο σύστηµα 
ναντιλίας/ επίθεσης του βελτιωμένοι, 
Μπαρε 5: Το σύστηµα αδρανιακἠς 
πλοῇγησης, το Η0Ώ, το αποστασιὸ- 
μετρο λέιζερ και το ραδιούψόμετρο, 
αναι κοινά, Επίσης στο Μίταµε 20ΧΧ), 
συμβαϊνει το ἴδιο μεταξύ του αδρα- 
Ἰακοῦ, συστήµατος, του ῥαδιούψο- 
μίτρον και του ψηφιακοῦ συστήµα- 
τος μετάδοσης πληροφοριών. Επἰ- 
σης τα περισσότερα απὀ τα προηγμέ- 


να γαλλικά ὅπλα, ὅπως τα ΒεΙώρα, 
Ώωπωπάμί, ΟΕΜ-Ι, ΒΑΡ.Ι00, ΒΑΤ- 
120. εἶναι. πιστοποιημένα για τους 
τρεις παραπάνω τύπους, 


Αυτὸ δεν σηµαῖνει μόνο ὅτι ὅποιος 
χειριστῆς εκπαιδευτεί στο Αἱρία 16 
ΝΟΕΑ. Ὕνεται αντόµατα ἔμπειρος 
καὶ για το Μίταμε 5, αλλά επίσης για 
µέρος του οπλικοῦ συστήµατος του 
Μιταµε 2000. Συνεπώς εξοικονομείται 
σημαντικός χρόνος, µεταπήδησης. 
Επίσης µία και µοναδικἡ οδὺς (α- 
νταλλακτικών, εξοπλισμοῦ τεστ, ε- 
καταστᾶσι και εκπαίδευσης 
προσωπικού εδάφους) απαιτούνται 
Ἱα το Αἱρίια 1ει ΝΟΕΑ. το Μίταμε 5 
καὶ μέρος του Μίταρς 2000. Μία χώρα. 
ἤδη αποφάσισε να επωφεληθεί απὀ 
τα συμβατὰ αυτά συστήµατα, ενώ αρ- 
κετὲς ἄλλες δείχνουν μεγάλο ενδια- 
φῖρον 


ῃε Φἵταπε ἀατ[ὰ 


Ἐαηθοτουρίι, Δευτέρα, 3 Σεπτεμβρίου 1984: 


Η ΠΡΩΤΗ 
ΠΟΑΥΧΡΩΜΑΤΙΚΗ 
ΟΘΟΝΗ ΤΟΥ 
ΚΟΣΜΟΥ 

Σ᾽᾿ ΕΝΑ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ 
ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


Ι58Υ - ΕΣ - ΜΟΙΠΙΝΕΛΙΧ - Το 
ΜΙΚΑΟΕ 2000 εἶναι το πρώτο επιχει- 
ρησιακό μαχητικὀ του κόσμου το 
οποίο θᾳ εφοδιαστεί µε µια πολυχρω- 
µατικἡ οθόνη Ἰκκά-άυνη, την ΥΗΟ 
180, πον αποτελεί µέρος του συστή- 
µατος απεικὀγισης πληροφοριών 
ΤΜΝ 980 της ΤΙΟΠΝΟΠ-ΟΦΕ. 
Σύμφωνα µε το οπλικὀ σύστηµα του 
ΜΙΕΑΟΓ 2000 ὁλες οι πληροφορίες 
μάχης συγκεντρώνονται σε ψηφιακή 
µορφή ἀπὸ τον κομπιούτερ Μ20Β4. 
καὶ διοχετεύονται βάσει των αναγκών 
εταξὺ των ΗΟΡὮ, ΗΏΏ και ΕΟΜ 
Ἠλοπνοη -Ο5Ε. 

Η πολυχρωµατική οθόνη ΝΗΟ 180. 
παροναιάζει τη. βντεο-εικόνα, τον 
ραντὰρ ΚΏΜ ἡ ενός οπτικού αισθη- 
τήρα. παρεμβάλλοντας γραφικά ἡ 
αλφαριθμητικά σύμβολα πάνω σ 
αυτή 

Τα δύο ΟΚΤ φωσφοριζόντων στρω- 
μάτων της ΝΗΟ 180 παράγουν τρία 
βασικά χρώματα: κὀκκινο για πλη- 
ῥοφορίες που ἔχουν σχέση µε την 
ασφάλεια πτήσης, πράσινο για εντο- 
πισμό πραγματικού χρόνου καν κἰτρι- 
νο για πληροφορίες που υπολογίστη- 
καν απὀ το σύστηµα 


Ο ΜΞΑ-Ρ2 Επιτρέπει Υψηλή Απόδοση 
Χωρίς Περιορισμοὺς 


ΜΕΕΟΝ - ΝΙΗΓΑΚΟΟΗΕ - Η προη- 
γμένη τεχνολογία που ἔχει ενσωµα- 
τωθεί απὀ τη 5ΝΕΟΜΑ στον κινητή- 
ρα ΜΣΔ-Ρ2, επιτρέπει στο ΜΙΒΑΟΙ 
3008 να επιχειρεί χωρίς κανέναν πε- 
ριορισμὀ, εἶτε βρίσκεται σε μεγάλο 
ύψος και µε µεγάλη ταχύτητα (23 
Μαχ στα 40.098 πόδια), εἴτε σε χαµη- 
λὸ ύψος. µε ταχύτητα 800 Κιν. Τα πτη- 
τικά τεστ τον Μ51-Ρ2 παρουσίασαν 
µια ὥση που αυξάνεται σταθερά µε 
την αὔξηση της ταχύτητας 

Σε μεγάλη υπερηχητικἡ ταχύτητα ο 
Μ5Λ-Ρ2 αποδίδει πολῦ μεγαλύτερη, 
ώση απὀ πολλοὺς ἄλλους τουρµπο- 
φάνς, Η συνολικἡ ώση του Μ53-Ρ2 


' 
µε το µετακαυστῆρα υπερβαϊνει το 
βάρος του ΜΙΚΑΟΕ 2/ΧΝ) σε χαμηλό 
ύψος. Επίσης ο κατασκευαστής επι- 
σημαίνει ὅτι δον υπάρχουν επιχειρη- 


σιακοί περιορισμοί, χάρη στον ηλε- 
κτρονικὸ ἔλεγχο απὀ κομπιοῦτερ. 
Σε αποστολὲς διείσδυσης απὀ χαµη- 
λὸ ὕψος η στρατιωτική ὥση του Μ5Λ- 
Ρ2 στα Μαχ ισοδυναμεί µε τη στα- 
τικἡ ὥση, Ένας υψηλύτορος λό 
«στρατιωτικής ὥσης/συνολικὴς ὦ- 
σης» επιτρέπει την ανάπτυξη πολ 
υψηλἠς ταχύτητας σε μικρό ὑψοι 
ακόµα και µε βαρῦ οπλισμό που απο: 
τελεί πλεονᾶκτηµα επιβιωσιµότητας, 
Τότε µπορεί να διατηρηθεἰ υψηλῆ 
ταχύτητα κατά τη διάρκεια ελιγμὼν 
πριν και µετά την επίθεση απὀ χαµή- 
λὸ ὄψος, χωρίς να υπᾶρχει ανάγκη 
χρήσης µετακαυστήρα 
Ο5ΝΕΟΜΑ Μ51-Ρ2,μια βελτιωμένη 
ἔκδοση του επιχειρησιακού Μ51-5, 
Ἱ δοκιμαστεί Ίπα περισσότερο απὀ. 
ἕνα χρόνο και οἱ πρὠτοι Μ53-Ρ2 θα 


βγουν απὀ τη γραμμἠ παραγωγής της, 
ΞΝΕΟΜΑ σε λίγους µήνες, 0 κινη- 
τήρας αντὸς αποδίδει περισσότερους 
απὀ ἔναν τόνο πρόσθετης ὠσης σε 
στρατιωτικἡ ισχύ (σε σύγκριση µε 
τον Μ53-5) και χρησιμοποιεί ψηφια- 
κὀ ηλεκτρονικό Έλεγχο. 

Χάρη στην κατασκενἠ του βάση 
στοιχείων (πιούυ]ος) ο Μ51-Ρ2 µπο- 
ρεί να τοποθετηθεί και στα ΜΙΚΑΩΟΕ. 
3Ο που ἠδη διαθέτουν τον Μ53-5. Η. 
Ἰνδία θα εἶναι η πρὠτη χώρα που θο 
παραλάβει ΜΙΚΑΟΕ 2040 µε κινητή- 
ρα. ΜΦ3-Ρ2, Χαρακτηριστικά του 
Μ5Α-Ρ2 εἶναι η πολὺ υψηλἠ Επιχει- 
ρησιακἡ διαθεσιμότητα (χωρίς ΤΒΟ, 
μεγάλοι ΜΤΒΕ), ευκολία συντρη- 
σης (πληρης αντικατάσταση κινητή- 
ρα σε 907) καὶ επιχειρησιακή ασφά- 
λεία, 


ΡΙΡΕΕ 520 ΧΤΥΠΑ ΣΤΟΧΟ 
ΣΤΑ 3 ΜΑΟΗ / 80.000 ΓΕ 


ΝΕΜΙ2Υ -- Οἱ δοκιμές επιβεβαιώνουν 
τη μεγάλη αναχαιτιστικἡ ικανότητα 
του πυραῦλον αὗρος-αἔρος μεγάλης 
εμβέλείας Μαϊτα 5ΕΡΕΕ 530, απότην 
κορυφἠ των δένδρων μὲ; 
πόδια, Πάνω απὀ 20 εκτοξεῦσεις ἕ- 
χουν γένει απὀ ΜΙΒΑΩΕ 2000, απὀ 
διαφορετικἁ ὕψη και ταχύτητες, γω- 
ψες προαβολῆς και΄ διαμορφώσεις 
5παρ-αρ / ὅπαρ-Ίονη. Σε κάθε περῖ- 
πτωση ο στόχος καταστράφηκε ἡ Ἡ 
απόσταση προσέγγισης του πυραῦ- 
λου ἦταν μέσα στην καταστρεπτικὴ 
ακτίνα της κεφαλῆς 

Ο 5ΌΡΕΚ. 530 εἶναι ἕνας πύραυλος 
αξρος-αξρος µε εμβέλεια 40 χλμ. που 
χρησιμοποιεί το ραντάρ ΚΏΜ της 
ΤΠοπικοη-ΟΦΕ. για να κατευθυνθεί 
προς το στόχο, 

Είναι εφοδιασμένος µε µια εκρηκτι- 


κἡ κεφαλῆ 8µροτ ΑΠ 26 της Ε5Ώ. 
Πετὰ σε ταχύτητες 34 Μαχ. Είναι 
ικανός να αντιμετωπίζει κάθε ελιγμό. 
διαφυγἠς του στόχου, Περιέ 
ταμένες συσκενὲς ΕΟΟΜ. Σε συνδυα- 
σμὸ µε τον πύραυλο µικρῆς εμβὲ- 
λειας Μαιτα 530 ΜΑΟΙΟ 2 παρᾶχει 
στο ΜΙΚΑΟΕ 2000 πλήρη ικανδτητα 
αναχαῖτισης. 

Ὁ πύραυλος αἴρος-αξρος ΜΑΟΙς 2 
διαθέτει ἕναν παθητικὀ ερευνητή ΤΕ. 
που κατευθύνεται προς το στόχο τον 
οποίο εγκλωβίζει αυτόματα. Μπορεϊ 
επίσης να εγκλωβιστεῖ χρησιµοποι 


τροχιᾶς του. 


Ο ΣΥΝΔΥΑΣΜΟΣ 2000/ΕΧΟΟΕΤ 
ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ 
ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΠΟΤΡΟΠΗ 


ΒΟΙΒΩΕΣ - Οἱ επιχειρησιακά απο- 
δεδειγµένες ικανότητες του πυραῦ- 
λου αἔρος - επιφανείας ΑΜ. 39 ΕΧΟ- 
ΟΕΤ της Αἐτοκραιίαὶε συνδι 
µε τις ικανότητες για περιπολία και 
εντοπισμό μεγάλης εμβέλειας τοι 
ΜΙΚΑΟΕ 2000 για να προσφέρουν 
µια ασυναγώνιστη ναυτικὴ αποτρε- 
πτική δύναμη στις πολεμικὲς αερο- 
πορίες που ο ρόλος τους περιλαμβά- 
γει προστασία θαλάσσιων εκτάσεων 
Το ΜΙΚΑΟΕ 2/ΧΧ εἶναι ικανό µε μία 
μόνο αποστολή να εκτελέσει περιπο- 
Ἆλα σε µια θάλασσα µεγάλη σαν τον 
Περσικό Κόλπο ἡ το ἕνα τρίτο της 
νότιας θάλασσας της Κίνας, να εντο- 
αϊσει οποιοδήποτε πλοίο σε απόστα- 
ση 60ΝΜ και. αν χρειαστεί, να εκτο- 
19 ΑΜ. 39 πον πετᾶ 


ξεΐσει τον πέρα 


Ευστά πάνω απὀ τα κύματα, αποφεῦ- 
Ύοντας τα αντιαεροπορικά πυρά 

Ο πύραυλος ΑΜ. 39 της Αετοκραιἰαίε 
εἶναι μεγάλης εμβέλειας και πετά σε 
υψηλἡ υποηχητικἡ ταχύτητα, Πριν 
την εκτόξευση του παρξχεται η θέση 
του στόχου απὀ το αδρανειακὀ σὺ- 
στηµα του ΜΙΚΑΟΕ 2000, Μόλις 
εκτοξευτεί, η κεφαλἡ και τὸ ραδΙο-. 
ὑψόμετρό του προσφέρουν πλήρως 
αντόνοµη καβοδήγηση Ευστά πάνω 
από τα κύματα, 

Προηγούμενη εμπειρία δείχνει ὁτι 
Ένας μικρός αριθμός ΜΙΚΛΩΕ 2000 
εφοδιασμένων µε ΑΜ. 39 αποτελοὺν 
μια θανάσιμη απειλἠ σε οποιαδήποτε 
ναυτική δύναµη, οποιουδήποτε μεγὲ- 
βους, 


Ὅῃε 3Βίταπε ἆβατ[ὰ 


Ἐατηδοτουρὴ, Δευτέρα, 3 Σεπτεμβρίου 1984 


ΤΟ ΑΝΤΗΠ.ΟΡΕ 5 
ΕΠΙΠΤΡΕΠΕΙ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 
ΒΑΘΙΑΣ ΔΙΕΙΣΔΥΣΗΣ, 
ΜΙΚΡΟΥ ΥΨΟΥΣ, ΠΑΝΤΟΣ ΚΑΙΡΟΥ 


ΡΑΚΙ6 -- Ἡ ικανότητα για βαθιά πλἠ- 
Ύματα πίσω απὀ τις γραμμὲς του εχ- 
θροὺ μετὰ απὀ µια πτήση διείσδυσης 
σε μικρό ύψος µε οποιονδήποτε και- 
Ρὸ και µε µεγάλη ταχύτητα εἶναι ἕνα 
ουσιώδες πλεονξκτηµα σε κάθε σὺρ- 
ραξη. Αυτή, η ικανότητα προσφξρε- 
ται απὀ το ΜΙΚΑΟΕ 24Η), σε µια δι- 
θέσια παραλλαγή, εξοπλισμένη µετο 
ραντάρ ναυτιλίας και παρακολούθη- 
σης των ανωμαλιών του εδάφους 
ΑΝΤΙΙΟΡΕ. 5. (που αναπτύσσεται 
από την Ε5Ρ καιτην ΤΗΟΠΙΡΟΠ-Ο5Ε), 


δυο συστήµατα 3άβεπι ΙΝΔ, δύο 
ΗΡΏτης ΤΠΟΠκΟη -ΟΦΕ και εκτετα- 
μένα µέσα ΕΟΜ. Με τη διαµόρφωση 
αυτή, η διθέσια διάταξη ἔχει σχεδια- 
στεί για συνεχἠ κατανομἠ του φόρ- 
του εργασίας μεταξύ χειριστή και 
αξιωματικοῦ συστημάτων. 

Ο  συνολικὸς φόρτος εργασίας ελα- 
χιστοποιείται απὀ το ηλεκτρονικό 
σῦστημα ελέγχου πτησης, απὀ τον 
αυτόματο πιλότο, απὀ την πλήρως 
αυτόματη διαµόρφωση αποφυγής ε- 
δαφικὠν ανωμαλιών και απὀ την αν- 


τόµατη πλοήγηση και οθόνη χαρτο- 
Ἰράφησης. 

Το σύστηµα παρακολούθησης εδᾶ- 
φους του ΑΝΤΙΙΟΡΕ 5 εἶναι ικανό 
για πτήση ξυστά στο ἔδαφος µε ταχὺ- 
τητα 600 Κιν (300 ᾖ). Το σὺστηµαέχει 
σχεδιαστεί για νά πετά πάνω απὀ 
εμπόδια σε οριζόντια πτήση σε προ 
καθορισμένο ύψος µε πλήρη ασφά 
λεια. Ἡ αυτόματη παρακολούθηση 
των εδαφικών ανωμαλιών γίνεται µε 
προ-επιλεγμένα Ο απὀ το κόκπιτ 


Επιθέσεις Ακριβείας 
µε Ὅπλα Ακτίνων Λέιζερ 


ΡΑΝΙ5 -- Ἡ ενσωμάτωση κατευθυνό- 
µεθων ὁπλων ακριβείας γίνεται αυτὸν 
τον καιρὸ για το ΜΙΚΑΟΕ 2000, 

Χρησιμοποιώντας ἕνα ατρακτίδιο λὲ- 
«ζερ της ΤΗΟΠΙΡΟΝ.ΟΕ τοποθετηµέ- 
νο κάτω απὀ-την άτρακτο, το αΕρο- 
σκάφος εἶναι ικανό να εκτοξεύσει 
δύο τὗπους κατευθυνόμενων ὁπλων. 
Ἔο πρώτο εἶναι ο πύραυλος Α5 301. 
της Αἐποκρα(ἰαία, που φθάνει το στό- 
χο µε υπερηχητικἡ ταχύτητα, Ο πὺ- 
ραῦλος αυτὸς χρησιμοποιεί ἕναν 
ερευνητή λέιζερ ΑΝΙΕΙ. της Τλοπι- 
ῴοᾳ ΟΦΕ καὶ εκρηκτικἡ κεφαλἠ βά- 
ρους 250 κιλών. Εἶναι επιχειρησιακά 
ἔποιμος στα 1ΑΟΒΑΕ της Γαλλικής 
Πολεμικής Αεροπορίας και ἔχει πα- 
ραγγελθεί απὀ αρκετὲς χώρες. Το 
δεύτερο ὁπλο εἶναι η κατευθυνόμενη 


ΖΩΝΗ ΑΝΑΚΛΑΣΗΣ Λείζερ 


“ερευνητης λείζερ 


απὸ ακτίνες λέιζερ βόμβα των 1000 
κιλών ΒΟΙ- της Ματρά, η οποία ἔχει 
σχεδιαστεί για να εισχωρεί σε χο- 
ντρὸ μπετόν. Ἡ βόμβα αυτή διαθέτει 
ἕνα σύστημα μέτρησης της απὀκλι- 
σης που τῆς επιτρέπει να διορθώνει 
αυτόματα την πορεία τῆς προς το επι- 
θυμητὸ σημείο. 

Πληροφορϊες σχετικά µε τις αφέσεις 
των ὅπλων παρὲχονται στο χειριστὴ 
απὀ τις οθόνες Ἠειά-άονη. Μόλις 
εκτοξευτεί το ὁπλο, καθοδηγείται 
απὀ την ακτίνα που εκπέµπει το ατρα- 
κτῖδιο λέιζερ του ΜΙΚΑΟΕ 2000 και 
Ἡ οποία αντανακλάται στο στόχο. Η. 
ακρίβεια που επιτυγχάνεται µε τον 
τρόπο αυτὸ εἶναι της τάξης των λίγων 
μέτρων; 

Εκτός απὀ την πολὺ µε: 


η ακρίβεια 


μ 
ή 


Εκτι 


--ᾱ- ΑΠΟ ΤΟ ΑΤΡΑΚΤΙΔΙΟ Του! 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


ΤΕΡΜΑΤΙΣΜΟΣ 
ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑΣ Με Λείζερ. 


που επιτυγχάνεται εναντίον στόχων, 
ὅπως Ίέφυρες, ὄρόμοι, σιδηροτρο: 
χιὲς, θέσεις πυραύλων ἡ διοικητήρια, 
το σημαντικὸ τακτικό πλεονεκτηµα 
αυτού τον ὅπλου εἶναι η δυνατότητα 
που προαφἑρει στο αεροσκάφος να 
παραμείνει ἔξω απὀ την εμβέλεια των 
αντιαεροπορικών συστηµάτων  µι- 
κροὺ βεληνεκούς, σε ὅλη τη διάρκεια 
της επίθεσης, 

Ένα τυπικὸ φορτίο του ΜΙΚΑΟΕ 
2008 µε ὅπλα κατουθυνόµενα µε ακτὶ- 
νες λξιζερ εἶναι δύο Α5 301. ἡ βόμβες 
ΒΙΟ, ἕνα ατρακτίδιο λέιζερ, δύο πὺ- 
ραυλοι Μαιτα ΜΑΟΙΓ 2 αἴρος-αξρος 
και, αν απαιτεῖται, ατρακτίδιο ΕΜ. 
και/ή βοηθητικἡ δεξαμενή καυσί- 
μου. 


ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ. 
ΜΕΤν 


ΕΝΤΟΠΙΣΜΟΣ ΜΕ Τν. 


ος 


Το ὈΙ 155 
Ηροσφἑρει 
Αυτόνομη 
Ναυτιλία / 
ΗΠροσβολή 
µε Ακρίβεια 


ΡΑΚΙ5 -Το ΙΤ 15552,το αδρανειακὀ 
σύστηµα πλοήγησης τελευταίας γε- 
νιᾶς τῆς 5άμΕΙΗ παρξχει την ικανότη- 
τα μάχῆς πολλαπλού ρόλου στο ΜΙ- 
ΕΑΟΕ 2000 µε την πρόσθετη δυνατι 
τητα να επιχειρεί εντελώς αυτόνομη 
πλοήγηση χωρίς καμία 

βοήθεια ναυτιλίας. Το Ὁ]- 
ἕνα συμπαγὲς (15 κιλά) και ακριβὲς 
αδρανειακό σὔστημα µε απὀκλιση 
μικρότερη απὀ ΙΝΜ/ώρα, αριθμός 
απὸ τοὺς μικρότερους στον κόσμο, 
Το 0155 52 ἔχει σχεδιαστεί ειδικἁ 
για μαχητικά αεροσκάφη στα οποία 
οι ανταλλαγὲς πληροφοριών γίνο- 
νται μέσω ψηφιακού συστήµατος µε- 
τάδοσης. 

Το Ὀ]δς 52 παρὲχει δυνατότητα ε- 
λεγχον της πορείας της απόστασης 
από τα σηµεία αναφοράς, τις θὲσεις 
των τελευταίων και τους αριθμοὺς 
τους στο ΗΠΙΓ του ΜΙΚΑΟΕ 2000 
Μποροῦν να επιλεγοῦν χειροκίνητι 
ἡ αυτόματες διαμορφώσει 

Επίσης υπάρχουν διαμορφώσεις ε- 
υποπισμοῦ τῆς βάσης και ανανέωσι 
των στοιχείων. 

Χάρη στην προηγμένη τεχνολογία 
του 115 52, η προετοιμασία των 
αποστολών του ΜΙΚΑΟΕ 2000 γίνε- 
ται µε εντελώς καινοῦριο τρόπο 
Πριν την απογείωση ο χειριστής 
προγραμματίζει ὂλες τις παραμὲ- 
τροὺς. ναυτιλίας (σχέδια πτήσης, 
πληροφορἰες γιὰ το στόχο κλπ.) σε 
μία ειδικἡ πλακέτα, ᾿Οτᾶν µπει στο 
αεροσκάφος ο χειριστής τοποθετεί 
την πλακέτα στο σύστηµα και ὄλεςοι 
πληροφορίες αποθηκεύονται αντό- 
µατᾳ στο σὐστημα ναντιλίας/προ- 
σβολής στόχου. Το 014145 52 αποτε- 
λεῖ βασικὀ στοιχεῖο στην ικανότητα 
αποστολών παντὸς καιροῦ, ημέρας 
καὶ νύχτας, του ΜΙΚΑΟΕ 2000. 


ΤΕΛΕΞ 


Η θανατική ποινή στην Περσία του Χο- 
μεϊνί εκτελεῖται σήµερα µε τη μέθοδο 
της αιμοληψίας, Αφαιρείται δηλαδή από 
τοὺς µελλοθάνατους ὅλο το αἷμα τοὺς, το 
οποίο στη συνεχεια χρησιµοποιείται για τις 
ανάγκες του πολέμου Ιράν Ίράκ. Την αποκά- 
λυψη-σοκ εκανε Πριν λίγο καιρὀ γερμανική 
εφημερίδα. 


Το Κινεζικό πρακτορείο ειδήσεων «Νέα Κι- 
γα» ανακοίνωσε στις 18.8.84 ὅτι η ανάπτυ- 
η ὁπλων στο διάστηµα θα προσθέἑσει 
ἑνα τέταρτο πεδίο µάχης στα υπάρχοντα 
τρία που εἶναι το έδαφος, η θάλασσα και ο 
αέρας, και ότι ο ανταγωνισμὀς των δύο 
υπερδυνάµεων σ᾿ αυτόν τον τοµέα αποτελεί 
ἑναν µεγάλο κἰνδυνο για την παγκόσμια ειρή: 
γη καιασφάλεια. Η Σοβιετική ΄ Ενωση, πρό- 
σθεσε το πρακτορείο, εἰχε τεθεί επικε- 
φαλἠής της ανάπτυξης δορυφορικών 
ὁπλων, αλλά στη συνέχεια οι Αμερικανοί 
µε την ανάπτυξη νέας τεχνολογίας 
μείωσαν το χάσμα απὀ τους Σοβιετικούς. 
Παρά τη συνθήκη του 1972 που περιορίζει 
την ανάπτυξη των αντιβαλλιστικὠν πυραυλι- 
κὠν. συστηµάτων, λόγω του αποσταθερο 
ποιητικού τους ρόλου στην ισχύουσα ισορ. 
ροπία του τρόμου, οι δύο υπερδυνάµεις 
ἔχουν επιταχύνει τον αγώνα τους για την 
ανάπτυξη τέτοιων ουστημάτων, κατεληξε το 
κινεζικό πρακτορείο. 


Η Τουρκία διαπραγματεύεται την αγορά 
άγνωστης ποσότητας πυραύλων αέρος- 
επιφανείας Σι Σκιούα απὀ τη Βρετανία, 
ενώ εξετάζει τους τρόπους και τα µέσα για 
την δημιοῦργια στενοτερης ουνεργασι 
των δύο χωρῶν στον τοµέατης. 


βιομηχανίας. Υπενθυμίδεται ὅτι η Τουρκία 
εχει ήδη υπογράψει συμφωνία µε τη Βρε- 
τανία για την συναρμολόγηση 36 αντιαερο- 
πορικών πυραυλικών 


Όι ευρωπαϊκές αεροπορικες εταιρίες 
παρουσίασαν κέρδη ύψους ενός δισεκα- 
τομμυρίου δολαρίων (καθαρά 231 εκατ) 
για το 198, αριθµός στον οποίο δεν εἰχαν 
φθάσει απὀ το 1977. Το ποσὀ αυτό συγκρί- 
νεται των 390 εκατομμυρίων 
δολαρίων 


Ὁ αμερικανικός στρατός εξετάζει την 
προοπτική τοποθέτησης του φορητού αντι- 
αεροπορικού πυραύλου Στίνγκερ στα ελικό- 
πτερα Κόμπρα, Μπλακ Χοκ και Απάτσιπου 
διαθέτει, για χρήση εναντίον εναξριων και 
επίγειων στοχών 


Η Αἴγυπτος και η Γαλλία συμφώνησαν για 
την συμπαραγωγή αεροσκαφών Μιρᾶζ 
2000 στο ἐδαφος της πρώτης. Η Αίγυπτος 
έχει ήδη παραγγείλει 20 τέτοια αεροσκάφη 
από τη Ντασό 


Η αεροπορική κίνηση προγραμματισμέ- 
γων πτήσεων στην Ευρώπη Προβλέπεται 
ὅτι θα αυξαάν' (ατα 350 κάθε χρόνο την πε; 
ρἰοδο 1984-1988, σύµφωνα µε την Ένωση 
των Ευρωπαίκων Αεροµεταφορέων 


Πυροσβεστικό αεροσκάφος ΡΖι. ΜΙ8 
Ώτοπιβάεί προσέκρουσε στις 23.7.84 σε 
λόφο του Κιθαιρώνα και ουνετρίβη. Ο χει- 
ριστής του Μιχάλης Καραμανλής, 30 ετών 
σµηναγός, τραυματίστηκε. Το αεροσκάφος 
µε αλλα 10 στην κατάσβεση 
υ εἰχε ξεσπάσει στην περιοχή 


Η αμερικανική κυβέρνηση δεν μπόρεσε. 
να πείσειτο Κογκρέσο να υποστηρίζειτα 
σχέδιά της για την προμήθεια 40 διηπει- 
ρωτικών βαλλιστικών πυραύλων ΜΧ το 


συστήµατων Ρέιπιερ, 


οικονομικό ἐτος 1985. Πρόσφατα η Βουλή, 
των Αντιπροσώπων µείωσε τον πιο πάνω 
αριθμό σε 15 και ψήφισε να απαγορευτεί 
η χρησιμοποίηση των κονδυλίων µέχρι του 
85. Στη ουνέχεια η Γερου- 
α ενεκ νδύλια για την αγορά 21 πυ- 
ραύλων στον ἰδιο χρόνο. Ἐπομένως η ετήσια 
κοινή ούσκεψη τών επιτρι όπλων δυ 


και Γερουσίας θα πρεπει να 
εναν ας μεταξύ 21 και 
ο Κογκρεσο. 


Ίου πυραύλου ΜΧ 


ητ 
δες) να έχει επιτευχθει το 19. αντ 
ετά τις τελευταίες περικοπὲς Και καθυστ 


αυτό το τελευταιο δὲ: αμένεται 


να πραγµαφοποιηθεί στην Προκαθ. ριοµενη. 
ηµεροµηνΙα. 

Τρία ιρανικά πολεµικα αεροσκάφη τύπου, 
Ε-ΊΦΑ καταρρἰφθηκαν απο δυνάμεις Του 


Ιράκ στις 11:8.84, οὐμφω 
της Βαγδάτης, 


να µε ανακοὶν 


Η Σαουδική Αραβία ζήτησε ανεπίσημα 
από τις ΗΠΑ ν΄ αγοράσει 3000 πυραύ- 
λους αἑρος-αέρος Σαϊντγουάιντερ. οὐμ. 
φωνα µε δημοσιευµα της εφημερίδας «Ου: 


σιγκτον Ποστ» της 11 8.84. Επικαλούμενη 
κυβερνητικές πηγές η εφημερίδα αναφερει 
οτι η οχετικἠ αποφαση καθυστέρησε και Το 
αἴτημα της Σαουδ. Αραβίας κρατήθηκε μυ. 
στικὀ λόγω ενδεχοµενης αντίδρασης Του 
εβραϊκού στοιχείου κατά τις Προεδρικές 
αµερικανικες ΕΚλΟγες του Νοεμβρίου. Ση 
μειώνεται ὁτι προγενέστερη πώληση 1 { 

πυραύλων Ιδιου τύπου προς τη Σ. Αραβία 
εἶχε προκαλέσει έντονες διαμαρτυρίες 
εβραϊκών ομάδων στις ΗΠΙΑ. Η αμερικανική 


κυβέρνηση δεν διέψευσε 
της «Ουάσιγκτον ΓΙοστ». 


το δημοσίευμα 


Τι κρύθουν οι’΄παλιὲς µας 


«ΠΤΗΣΕΙΣ» 


Υπάρχουν µερικἀ πράγματα που αν καθυστερή- 
αποκτήσουμε τα χάνουμε 
ανήκουν σ᾿ 
κατηγορία, αφού Τα περισσότερα απὀ τα παλια 


σουµε να τ᾽ 
«ΠΤΗΣΗΣ» 


νοθάλλουν «γΙ᾿ αργότερα» ὁΤ μίοροῦν ν΄ απι 
μα απὀ τα νέα γρα- 


κτησουν οσα υπαρχουν ακ 


φεία µας (Γοργίου 6, πάροδος Αναπαύσεω 


από την παλιά διεύθυνση) 
Παραθέτουµε µερικἀ 
τεύχος; 


”. ΤΕΥΧΟΣ 13, Νοέμβριος - Δεκέμβριος 1981: 


Άφερωμο στα ελκόπτερα, Στρωτο 
χανία, Αεροπορκὲς Δυνᾶμ 


ετλλευση 
οὐ ΚΙνητηρο Τ 


Βοθσ 
μναναἩ 


α ΤΕΥΧΟΣ 17, Ιούλιος - Αύγουστος 198 


νδεικτικἁ άρθρα απὀ κάθε 


Ἡ ΤΕΥΧΟΣ 14, Ιανουάριος - Φεβρουάριος 1983 
Ἀρ 


οριστικα 
αυτή την 


Πμμη 
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5 ος 22, Μάϊος - στι 1985: 


τ πεννας 27, άρτιο προς τοσα 


. ΤΕΥΧΟΣ 28, Μάϊος - 


να. 1989: 
την ΕΟΙΚ. Ανσητιξῃ Αεροδρομων 
ειραµατικοΜΚ 


φολεισ Επιθοτων Σηνες 


μα Ρ.38 1Ο ίπσῃ 


. ΤΕοΣ! 24, θεος άλλη . 


Ιούνιος 1984: 


Η «ΑΓΟΡΑ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ» 


ΕΤΟΣ 6ο 


ΜΕΤΑ ΑΠΟ ΜΑΡΑΘΩΝΙΕΣ ΣΥΖΗΤΗΣΕΙΣ, ΑΜΕΤΡΗΤΕΣ ΑΝΑΒΟΛΕΣ ΚΑΙΔΙΣΤΑΓΜΟΥΣ ΗΥΠΟΘΕΣΗΤΟΥ ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΥ ΤΟΥ 


ΥΛΙΚΟΥ ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΠΛΗΣΙΑΖΕΙΠΡΟΣ ΤΟ -ΑΒΕΒΑΙΟ- ΤΕΛΟΣ ΤΗΣ. Η«Π» ΠΟΥ ΠΡΩΤΗ ΑΠ᾽ ΟΛΟΤΟΝ ΕΛ- 


ΛΗΝΙΚΟ ΤΥΠΟ, ΑΣΧΟΛΗΘΗΚΕ ΜΕ ΤΟ ΚΡΙΣΙΜΟ ΑΥΤΟ ΘΕΜΑ ΕΠΑΝΕΡΧΕΤΑΙ ΥΠΕΝΘΥΜΙΖΟΝΤΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΑΠΟΥ,ΙΣΩΣ ΦΑΝΟΥΝ 


ΧΡΗΣΙΜΑ ΣΤΗ ΛΗΨΗ ΤΗΣ ΟΡΘΗΣ ΑΠΟΦΑΣΗΣ 


! αντιδράσεις που ακολούθησαν την 

ανακοίνωση της απόφασης της ϱλλή 

γικης Κυβέρνησης να Προχωρήσει 
στον εκσυγχρονισμό του υλικού της Πολεμι- 
κής Αεροπορίας αλλά καιτων ἄλλων Όπλων 
εἰχαν ολα τα χαρακτηριστικἁ που συνθέτουν 
το γνωστό πια σε ολους θέατρο του νεοελλη- 
γικού παραλόγου. Ένα θέµα τόσο σοβαρὸ, 
ὁπως εἶναι ή προμήθεια εὐαϊσθητου στρατιω- 
τικού υλικού, υποβιβάστηκε στο επίπεδο της 


Ῥαπανία Τοιπαάο !96: Απορρίρθηκε 
ανταλλαγής διαξιφισμῶν αναμεσα στα κὀμµα- 
τα καιτης εξαπόλυσης των πλέων περίεργων. 
ἄσχετων και πολλὲς φορές κωµικων επιχει- 
ρημάτων που εἶχαν σαν στόχο Τη ματαίωση 
των προμηθειών 

Μέσα απ᾿ την αρθρογραφία του ημερήσιου 
Τύπου φάνηκο καθαρά η έλλειψη γνώσεων 
εκείνων που ενημερώνουν την Κοινή Γνώμη 
και ἔλαμψο σαν φάρος χωρίς ακτινοβολία 
η θεση ορισμένων κομμάτων, µια θέση τόσο 
απελπιστικά διαφανής και ξεπερασμένη 
ώστε να προκαλεῖ εὐλογες ανησυχιες σ 
όλους εκείνους που ενδιαφέρονται για τοπα- 
ρὸν και το μέλλον της χώρας τους. 

Μερικοί «ειδικοί» μάλιστα ἔφτασαν στο ση- 
µείο να προτείνουν να µην αγοραστούν αερο- 
πλανα και φρεγάτες, πύραυλοι και τεθωρα- 
κισµένα, αλλά να ζητήσει η Ελλάδα την καλυ- 
Ψη µιας... πυρηνικῆς δύναμης οπως εἶναι 
η Γαλλία! 

Σ΄ ἑνα εκπληκτικής αφελειας άρθρο που δη- 
µοσιεύτηκε σε κυριακάτικη εφημερίδα, ο 
συγγραφέας ζητούσε-σοβαρα-να υπογράψει 
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Ἡ Ελλάδα συμφωνία µε τη Γαλλία η την. 

Ινδία που θα της επιτρέπει να χρησιμοποιεί 
την πυρηνική «ομπρέλα» µιας απ᾿ τις δύο 
χώρες! Προφανώς ο συγγραφέας θα εἰχε 
στο νου του το παρακάτω σενᾶριο: Εκδήλωση 
επίθεσης απὀ τη πλευρατης Άγκυρας προς. 
την Ελλάδα, τηλεφώνημα Του Ἓλληνα πρω- 
θυπουργού προς Το Γάλλο 9µΟλογΟ του και 
Ιδιαίτερη παράκληση να ριχτεῖ µια... ατοµική 
βόμβα στην. 


Άγκυρα, πρόταση που δεν ὅια- 


θέτει τον ελάχιστο βαθμό σοβαρότητας 
Άλλοι πάλι επανέλαβαν το γνωστό «τροπαρι» 
που λέει; «ἕνα αεροπλάνο, ὄεκα νοσοκομεία 
δύο αεροπλάνα τριακόσιοι παιδικοί σταθµοι. 
τρια αεροπλάνα 250.000 000 ζευγάρια αθλη- 
τικα παπούτσια... Ένα επιχείρημα πολύ... σο- 
βαρό αυτό, αφού κανείς θα μπορούσε να ξε- 
κινήσει απ΄ την αρχή και να πει: Ενα δόρυ, 
τρία πιάτα φαγητό, δύο βέλη πέντε σανδάλια 
απο πετσι, µία τριήρης δεκαπέντε δημοτικά 
λουπρᾶ, δύο τριήρεις 10 δηµοτικἒς βιβλιοθή- 
κες, 100 τριήρεις 10 Γαρθενώνες κ. πε;- 
ρᾶσει τη ζωή τού ανακατεύοντας παρᾶταιρα 
αντικείµενα, πράγματα, Ιδέες και θεωρίες 
και-το χειρότερο-να πιστεύει ὅτι κάνει το 
καθήκον του! 

Ἀλλά, το αρᾶδιασµα των επιχειρημάτων δεν 
σταμάτησε στα νοσοκομεία και τους παιδι- 
κοὺς σταθμούς 

Επεξετάθηκε και σε πιο πρακτικά πράγματα. 
Έκπληκτοι διαβάσαµε ανακοίνωση «εγκύρων 
κύκλων» κοµµατος - που δημοσιεύτηκε στις 
εφημερίδες της Ί9ης Ιουλίου 1984 -που ελε- 
γετα εξης εκπληκτικά «Είναι πασίγνωστο - 


Του Κώστα Καβαθά 


και ἔχει επανειλημμένα τονιστεὶ απο 
ειδικοὺς - ὅτι για την ἁμυνά µας στο 
Αιγαίο χρειαζόμαστε μικρά ευέλικτα, κά- 
θετης απογείωσης αεροπλάνα, που αξιο- 
ποιούν την ύπαρξη των νησιών µας. Τα 
αεροπλάνα αυτά, που εἶναι πολύ φθηνά, 
μπορούμε να τα προμηθευτούµε απὀ διά- 
Φορες χώρες και μάλιστα χώρες εκτός 
ΝΑΤΟ όπως π.χ. η Σουηδία... 

Θα θελαµε να σταθούμε για λίγο στην ανα- 
κοϊνωση αυτή των «εγκύρων κύκλων» (του 
ΚΚΕ) για να τους πληροφορήσουμε ὁτι «μι- 
κρᾶ και ευελικτα αεροπλάνα κάθετης απο- 
προσγείωσης ΔΕΝκατασκευάζειη... Σουηδία! 
Αεροπλάνα κάθετης απο-προσγείωσης κατα- 
σκευσζουν η Βρετανία (το Χάριερ), η ΕΣΣΔ 
{πο ΥΑΚ-36) και οι ΗΠΙΑ (το ΑΝ-Χάριερ) 
Ἀφού λοιπὀν οι «ἐγκυροι κύκλοι» επιθυμούν 
να µην αγορᾶσει η χώρα µας αεροπλάνα απο 
το ΝΑΤΟ και µια και η έρημη η Σουηδία δεν. 
τα κατασκευάζει, τότε δεν µας μἐνειπαράν 
αγοράσουμε «μικρά και ευέλικτα ΥΑΚ-56από 
τη Σοβιετική ΄ Ένωση και δεν χρειάζεται οὖτε 
καν να σχολιάσει κανείς µια πρὀταση µε τόσα. 
πολλά λάθη στον τοµδα της πληροφόρησης 
(9) αλλα και των αμυντικών και πολιτικών επι- 
λογὠν. Απλά την αναφέρουμε μαζί µε τις ἀλ- 
λες για να σας δώσουμε µια εικόνα της ανευ- 
Βὐνοτητας που κρύβεται κἀτωαπὀ ένα πέπλο, 
σοβαροφάνειας που δυστυχώς παρασύρει 
πολλούς, 

Το περιοδικὀ αυτό έχει παρακολουθήσει από. 
κοντα τις υπεράνθρωπες προσπάθειες που 
καταβάλλουν οι ἄνθρωποι της Πολεμικής 
Αεροπορίας για να διατηρούν ζωντανή, ἅμε- 
ση και αποτελεσµατικἡ την Ελληνική παρου- 
σία στο Αιγαίο. Δεν περνᾶει ἴσως ηµέρα, 
ώρα της ηµέρας που να µη βρίσκεται σε 
εξέλιξη κάποια µορφἡ επιθετικἠς ὅραστηριό- 
τητας απὀ την πλευρά της Τουρκίας, µιας 
χώρας, που τα τελευταία... 600 χρόνια εξα- 
σκεί - και πολὺ καλὰ κάνει απὀ την πλευρά, 
της - µια σαφώς επεκτατική πολιτική που ἀλ- 
λοτε της φέρνει κέρδη και ἄλλοτε ὀχι. Σε γε- 
νικὲς γραμμὲς όμως, Ἡ πολιτική αυτή µπορεί 
να θεωρηθεί μᾶλλον επιτυχημένη ὁπως απο- 
δείχτηκε απὀ τα 400 Χρόνια σκλαβιάς που 
Σπεβαλε στον τράχηλο ενός λαού πού δεν. 
πη... σηκώνει, ὅπως αποδεικνύεται απὀ την 
Ξισβολή και την κατοχἡ του 40 τοις εκατό 
της Κύπρου, απὀ τις «περιπτώσεις» Της. |μ- 
βρου και της Τενέδου, τους διωγμοὺς της 
Πόλης, την άμεση απειλἠ εναντίον των νη- 
σιὼν του Αιγαίου, τη δηµιουργία της Στρα- 
τιᾶς του Αιγαίου, τις εδαφικές απαιτήσεις για 
την Ανατολικἠ Θράκη και την πρὀσφατη επι- 
ΘΒυμία της να προσφἑρει ώδρευση και ηλε- 
κτρική ενέργεια στα ϱλληνικά νησιὰ που βρὶ- 
οκονται κοντά στις ακτὲς της. 

Τα πολεµικα της αεροπλάνα εξάλλου παρα- 
βιάζουν συστηματικά τον ελληνικό εναέριο 
χώρο δοκιµάζοντας τους χρόνους αντίδρα- 
σης των αμυντικών µας συστηµάτων. ιμάχνο- 
γτας για κενά στο πλέγμα των ραντάρ, ενη- 
µερωνοντας συνεχώς τους πολεμικούς της 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ Τ884 


χάρτες που θα τους χρησιμοποιήσει όταν ἐρ- 
θει η στιγµή εναντιον της Ελλάδας ή ὁποιας 
ἄλλης χώρας την απειλήσει. 

Κι όλα αυτα γίνονται ὄχι γιατί, ὅπως απλοϊκᾶ, 
ισχυρίζονται μερικοί, πίσω απ΄ τους Τούρ- 
κους βρίσκονται οι Αμερικάνοι, αλλά γιατι πι- 
σω απ᾿ τους Τούρκους βρισκεταιη ΤΟΥΡΚΙΑ’! 
Κι είναι αυτή η Ιστορικἁ αποδεδειγµένη και 
τεκµηριωµενη αλήθεια που τόσο βάναυσα 
βιάζεται µε τις ανακοινωσεις και τις "απο- 
φάσεις» των εγκύρων κύκλων, των ατοµων. 
και των κομμάτων, ώστε απορεί Κανείς για 
τους πραγµατικους σκοπούς αυτων Των επι- 
θεσεων! 

Άς υποθΕσουµε όµως ὅτιῃη Τουρκια δεν απο- 
τθλεί απειλή για την Ελλαδα! 

Τι σηµαίνει αυτο; 

Όπι η χωρα µας δεν πρέπει να εξοπλιστεί 
Οτιοι εκάστοτε ηγετες της ΠρΕΠεΙ να υπολο- 
γίζουν πριν αγορασουν πυραύλους ηυποβρύ- 
Χια πόσους... παιδικοὺς σταθµοὺς θα µπο- 
ρούσαν να φτιάξουν µε τα χρήματα αυτα, 

Ἡ µήπως οτι πρεπει, φαιδρή καϊανοητη εξαι- 
ρεση σ᾿ ολόκληρο τον κόσµο, να ικανοποιη- 
σειτις επιθυµἰες µιας μειοψηφίας που ζηταει 
να εξοπλιστεί η Χώρα µε καλαµια για να µην 
τροµάξουν οι προς βορρά γείτονες µας! 

Η ἄποίψη ολων των Ελλήνων γι΄ αυτό πρεπει 
να είναι µία: αδιαφορούµε βαθύτατα αν Τρο- 
µάξουν οι γείτονες µας σ᾿ οποιο σηµειο του 
ορίζοντα κι αν βρίσκονται αυτοι. Ἡ αμυντική 
πολιτικἠ της χώρας µας πρέπει να εἶναι βα- 
σισµένη στα ψυχρᾶ γεγονότα και Οχι στα συ- 


Αν αφήσει κανείς το μέλλον για τους µελλο- 
υτολόγους και τους συγγραφείς επιστηµονι- 
κῆς φαντασιας και ρίξει µια µατιά στο παρῶν, 
Θα δει, ότι ο περιφηµος «τρίτος κόσμος», 
αυτὸς που ορισμένοι απὀ τους συμπατριώ- 
τες µας επιθυμούν απεγνωσµενα να µιµη- 
Βούν, ξοδεύει κάθε χρόνο για τους Εξοπλι- 
σμοὺς περισσότερα απὀ 160 δισεκατομμύ- 
2ια δολαρια! 

3 αριθμὸς αυτός δεν εἰναιφανταστικος΄ ανα- 
Ρερεται στην εἰδικἠ ἔκδοση του Διεθνούς 
νστιτούτου Ερευνών για την Ειρήνη, της 
Στοκχόλμης 

Άλλα δεν ειναι µὀνο οἱ χωρες του “τρίτου 
«οσμου» που εξοπλίζοντα! (προφανώς υποκι- 
οὐμενες κι αυτες απὀ «ξένα κεντρα εξου- 
σιας») µε καταιγιστικὀ ρυθµό... Είναι και οι 
"δυτικες» αλλά εἶναι και οι «ανατολικές» Οἱ 
κώρες που, όπως λενε, πασχίζουν για την 
ειρήνη 

3ι «ανατολικές» λοιπόν χώρες διεθεσαν για 
σπλα, το 1983. πανω απο 151 δισεκατομμύ' 
πα δολάρια από τα οποία τα... 137 τα ξόδειψε 
1 Σοβιετική Ένωση για να αντιμετωπίσει βὲ 
λαια τον κἰνδυνοαποτις Ηνωμενες Πολιτείες 
που ξόδειαν µε τη σειρά τους, 187 ὄισε- 
«ατομμύρια δολάρια, για ν᾿ ανπμετωπίσουν 
τον κίνδυνο απὀ τη... Σοβιετική Ενωση! 

Τι σηµαίνει λοιπόν αυτῇ η συνεχής προσπα- 
θεια για όλο και περισσοτερα όπλα, 9λο και 
τελειότερους εξοπλισμούς, προσπάθεια που 
δεν αρχισε... χτες, αλλά την πρωτη αποφρα- 
δα ηµέρα που οπρώτος -ἠεστωο δεύτερος - 


Θομοιο! Όγηαπήος ΕΞ16Α ΕΙΦΡήπῳ Εαἰοση. 


ναισθηµατικἀ φορτισµενα συνθήµατα, τις 
υστερικες κραυγές και τους ξελιγωµένους 
ψιθύρους. 

Οιλαοί που αφέθηκαν να πέσουν θύματα των 
οειρήνων του µονόπλευρου αφοπλισμού πλη- 
ρωσαν ἡ πρὀκειται να πληρώσουν σκληρα 
για την αφροσύνη τους αυτή. 

Μόνο ενας ψυχοπαθῆς θα επιθυµουσε τον. 
πόλεμο, αλλα µονο ενας βλαξ θα Προσποιο- 
ταν ὁτι ο πόλεμος δεν υπάρχει 

Πόλεμοι γίνονταν στο παρελθὀν, γίνονταιστο 
παρόν και θα γίνονται στο μελλον παρά τις 
συγκινητικες αλλα, ὁπως αποδεικνύεται, χω: 
αίς αποτέλεσµα προσπάθειες των διαφόρων, 
«νημάτων ειρήνης. Σε μερικές δεκάδες 
χρόνια - ίσως ὀχι πάρα πάνω απὀ 30-οιπολε- 
μοι Θ΄ αλλάξούν µορφή και οι ἄνθρωποι θα 
σταµατῆσουν να σκοτώνονται καθώς, ὀλο και 
πιο νέα µέσα (βασισμένα στο μεγαλύτερό 
τους ποσοστο στα ηλεκτρονικά και την πλη- 
ροφορικἠ) θα καταστήσουν τους σκοτωμούς. 
αντιοικονομικούς και... ἀχρηστους! 


πτωστ ΤΕΠΤΕΜΙΗΡΙΩΣ  ΩΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


ἄνθρωπος στη η χρησιμοποίησε εκεινο το 
περιφηµο κόκαλο γιαν ανοίξειτο κεφάλιτου 


τρίτου - ανθρώπου! 
στη Γη! 

Από τη στιγµή εκείνη και µετά η προσπάθεια 
για καλύτερα και πιο αποτελεσματικά «κόκα- 
λα» ποτὲ δεν σταμάτησε και, η ἀποψή µας 
Εἶναι͵ ὅτι ποτε δεν προκειται να σταματήσει 
Πώς αποκαλείται λοιπὀν εκείνος που αρνείται 
γ΄ αντιμετωπίσει αυτή την αναντίρρητη ιστο- 
ρική πραγματικότητα: 

Πως χαρακτηρίζεται εκείνος που δεν «βλε- 
πει τις τεράστιες προσπάθειες που κάνει 
η Τουρκία να εξοπλιστεί, 

Πώς ονομάζεται εκείνος που δεν βλέπει, ὅτι 
η Βουλγαρία αντλεί το 24.73: των αναγκών 
της σε πλεκτρική ενεργεια απο πυρηνικούς 
σταθμούς. 

Πώς χαρακτηρίζεται εκείνος που δεν θυµα- 
ται τη σαρωτική νίκη των Ισραηλινών ενα- 
γτίον των ἁμοιρων Αἰγυπτίων στον πόλεμο 
των 6 ηµερών; 

Πώς ονομάζεται εκείνος που κανει ὅτι δεν. 
ἄκουσε πῶς οἱ Σύροι ἔχασαν 69 (εξήντα 


ἢ ἑστω του τέταρτου - 


εννέα) αεροπλάνα στις πρὠτες 48 ώρεςτης 
Ισραηλινής επίθεσης εναντίον του Λι- 
βάνου; 

Πώς χαρακτηρίζεται εκείνος που δεν «Θυμά- 
ται» τις επίθεσεις της Τουρκικής αεροπορίας. 
εναντίον της Κύπρου και την καταστροφἠ 
που επέφερε αυτό το ΄Όπλο στις δυνάμεις 
που προσπαθούσαν - χωρὶς όπλα -να υπερα- 
σπιστοὺν αυτὸ το Τµήµα του ελλαδικού! 
χώρου. 

πώς χαρακτηρίζεται εκείνος που προτείνει 
“ἄλλα µεσα άμυνας», χωρις να µας λεει επι- 
τέλους ποιά εἶναι αυτά τα µέσα, που ζητάει 
να «οταματησουν οι µονόπλευροι (1) εξοπλι- 
οµοί, που σοβαρα ισχυρίζεται, ὁτιη χωρα µας 
5εν κινδυνεύει απὀ τις «σοσιαλιστικές» 
χώρες. 

Ἀφήνουμε τον αναγνωστη να βγαλει τα δικά 
του συμπεράσματα και να δώσει τους δικούς 
του χαρακτηρισμούς. 

Η χώρα µας -και οποιαδήποτε χώρα στη γη - 
κινδυνεύει εξ ορισμού οπὀ τις αλλες χῶρες 
ὀποιες κι αν εἶναι αυτές, ΕΠΙ... 24ωρου 
βάσεως! Η χώρα µας ἔχειν αντιµετωπίσειτα 
Ἀραχυπροθεσμα, µεσοπρόθεσµα και µακρο- 
πρόθεσµα σχεδια µιας επεκτατικής δύναμης. 
που, επιθυμεί να δημιουργήσει γύρω της το 
ἴδιο «μαξιλαρι ασφαλείας» Ἡ εκείνο που 
δημιουργεί, εδώ και πολλες δεκάδες χρόνια 
η Ῥωσια στον Ευρωπαικό χώρο και πιο πρὀ- 
σφατα οι Ηνωμένες Πολιτείες στην ἴδια 
περιοχή. Η χώρα µας ἔχειν αντιμετωπίσει 
και ἀλλα, περισσότερο «καταχθόνια» σχεδια. 
που δεν ξεκινούν αναγκαστικά απο τα κῄρια 
του Λανγκλεί της πολιτείας της Βιργινίας ὁ- 
που και το αρχηγείο της ΟἱΑ, 

Οι ανθρωποι που πολεµησαν εναντίον του. 
Φφασισµου είναι ακόµα ζωντανοί καιθα θυμού- 
νται καλα, ὀτικανείς δεν μπορούσε ναφαντα- 
στε!, ότι ο παλικὸς λαός, ο αδελφος Ιταλικός 
λαός, θα γινοταν κατακτητής της Ελλάδας! 
σως κάποιος ν΄ αντικρούσει αυτό το επιχεῖ- 
οηµα λέγοντας ὅτι η χώρα µας δεν νικήθηκε 
απὸ την /ταλία, αλλα από την σαφώς ισχυρό- 
τερη ναζιστικἠ Γερμανία 

Σύμφωνα μ΄ αυτήν τη συλλογιστική η πατρίδα. 
μας δεν πρεπει να εξοπλίζεται για πολεμο µε. 
τις υπερδύνάμεις, αλλά μονο µε τις δυνάμεις 
πης περιοχής της!. 

Όμως αυτό κανοῦν λες οι δημοκρατικά εκ- 
λεγμενες κυβερνήσεις της Ελλάδας από το 
τέλος του εμφύλιου και µετά 

Εξοπλιζουν τη χώρα για να µπορεί τουλαχι- 
στον ν΄ αντιμετωπίσει τους κινδύνους που 
προερχονται απὀ το άμεσο περιβάλλον της 
και οχιίσως εκείνους που προερχονταιαπότο 
Νοβοσιμπιροκ ή το Τέξας. 

Ένα ιδιαίτερα κατατοπιστικὀ άρθρο για τις 
επεκτατικες βλεψεις της Τουρκίας δηµο- 
σιεύτηκε στον «Οικονομικό Ταχυδρόμο» της 
238 Αυγούστου 1984. Σ αυτο ο καθηγητῆς 
του Πανεπιστηµίου του ΄Ααχεν Δρ. Γ.Θ' 
Χατζηθεοδωρου παραθέτει µε τρὀπο σαφή 
το επεκτατικὀ «πρὀγραμµα” της Άγκυρας 
Συγκεκριµενα γραφει 
Τοεπεκτατικὀπρόγραµµατης Τουρκίας περιλάµθάνει 
Άγγαιακους στόχους και 

Μεπασιγαιακοὺς στόχους 

υς Αιγαιακούς στόχους ανήκουν 

Καταληψη της Βορείου ΚύΠρου (ΕΠΕΤΕυΧΘΗ). 
Ανακήρυξῃ Τουρκοκυπριακου Κράτους (ΕΠΕΤΕΙΧΘη) 
Καταλη(η ολοκλήρου της Κύπρου. 
Αποσιραπωτικοποιηση Των Ελληνικών νήσων του 
Αναγολικού Αιγαιου. 

5 Συγκυρκαρχα στον εναέριο χώρο του Αιγαίου. 

6. Αιχοτοµηση της υφαλοκρηπίδας του Αἱγαίου 

7. Κατάληψη των Ἑλληνικων νησιὼν του Ανατολικού, 
Αιγαίου 

Στους μετααιγαιακοὺς στόχους ανήκει ῃ κατάληψη της, 
δυτικής Θράκης. µε συνολική μετατόπιση των Ελληνο- 
τουρκικών συνδρων. 

Όικυριστερες ενδείξεις της επεκτατικῆς αυπῆς πολίτ' 
κής εἶναι οἱ εξής. 

9 Απὸ τς 18.10 1978 και εντεύθεν παραχωρήσεις 
αδειών ερευνητικὠν εργασιών για εντοπισμό. κοιτᾶ- 
σµάτων Ὑδρογονανθράκων στο Αιγαίο σε Επιφάνεια 
διεκδικησης περπιου 60 000 τετρ. χιλιομέτρων (προς. 
σύγκριση η ελληνική επικράτεια σε χερσαίες περιοχες. 
Εχει επιφάνεια 190012 τετρ. χιλιομέτρων. εκ της 
οποίας 3 860 τετρ. χλμ. περιπού παραχωρήθηκαν για 
Έρευνες στην Εβραιοκρατουµενη πολυεθνική Έταιρια 
Πετρελαίων ΣΕλλ) 
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ο Μετονοµασαα «Των ελληνικών νήσων του Αιγαίου» 
σε «νησιᾶ του Αἰγαίου». 

ο Αημιουργία της Στραπάς του Αἰγαῖου µε µεγάλες 
αποβατκες δυναµεις. Η Τουρκκα γνωρίζει ὁπ σε περί- 
ππωση κατάληψης των νησιών τού ανατολικού Αγαίου. 
δεν µπορεί απὀ ελληνικής πλευρᾶς να γἱνειούτε λόγος. 
για αγακατάλήψη (όπως συνἔθη µε την κατάληψη της. 
Βόρειας Κύπρου)..» 

Μπροστα σ΄ αυτῆν τη συντριπτική παράθεση 
αποδείξεων και στην αποκάλυψη των στόχων. 
Είναι αστεἰο ναλέεικανείς ότιῃ εξωτερι- 
κἡ πολιτική της ᾿ Αγκυρας υπαγορεύεται απὀ. 
τους... Αμερικανούς! 

ἩΗπραγµατικότητα εἶναι, ότιη Αγκυρα χρη- 
σιµοποιεί τις ΗΠΑγια να εφαρµὀσειτην 
επεκτατική της πολιτική, γεγονός για Το 
οποίο ο Κάθε... Τούρκος πολίτης αισθάνεται 
υπερήφανος! 


ΜΟῦ Ε-ΊΒΑ Ηοιποί. 


Ἂν η Ελλάδα δεν υπέφερε απὀ την ύπαρξη 
τοσων πολλών ανθρώπων που πάσχουν απὀ 
παιδιομό ίσως να χρησιμοποιούσε κι αυτή κά- 
ποια... υπερδύναμη για να εφαρμόσει τη δι- 
κη της επεκτατική πολιτική. Γιατι, δυστυχώς, 
εκεί µας ἔχουν φέρει οι κἠρυκες της µη αντί- 
ὅρασησς... Να τρώμε τις «σφαλιάρες» µας (κα- 
τάληψη της Κύπρου, απειλές για τα νησιά του, 
Αιγαίου και τη Θράκη) και να Τρεχουµε σαν 
τρελοί ιμάχνοντας για τις δικαιολογίες εκεί- 
γες που δικαιολογούν την ανικανότητά µας. 
να ενεργήσουµε πως ὁλοι οἱ ἄλλοι! 
Ένα ύπουλο δηλητήριο έχει προσβάλλει το 
µεγαλύτερο ποσοστὀ της νεολαίας µας που 
αντί να βρίσκεται στην πρωτοπορία της υπε- 
ράσπισης µε κάθε µέσο, επιστημονικό, Τε- 
Χνολογικό, πολεμικό, δημοσιογραφικό, του 
εθνικού µας χώρου προσπαθεἰ να αποφύγει 
κάθε εμπλοκή μ᾿ αυτό που θεωρεί μάλιστα 
και... κατόρθωμα το να µη συμβάλλει στην ᾱ- 
μυνα της πατρίδας του! 

Έτσι, ο έρημος αυτός τόπος μεταβάλλεται σι- 
γά-σιγά σε µαλάκιο, απτέρυγο και άνυχο, σε 
µια χώρα όπου όλοι προσπαθούν να γίνουν 
δημόσιοι υπάλληλοι στο μυαλό και την καθη- 
µερινῆ δουλειά, ΄ Οπως πολλές φορές έχου- 
µε γραψει, η Ελλάδα και µερικὲς ακόµα χώ- 
ρες της θερµής ζώνης του πλανήτη, πρέπει 
να είναι µια χώρα που δεν διαθέτει Ἕλληνες 
«πράκτορες», ανθρώπους δηλαδή που να 
δουλεύουν συνειδητά γιατην µε κάθε τρόπο - 
συμπεριλαμβανομένου καιτου στρατιωτικού - 
ανάπτυξή της! Οι προσπάθειες µερικών αν- 
θρώπων στην παρούσα καισε προηγούμενες 
κυβερνήσεις να ξυπνήσουν τοὺς µακάριους, 
αυτού του τόπου ἔπεσε στο κενό. ΄Ένα µεγάᾶ- 
λο ποσοστὸ των συμπατριωτών µας ἡ δεν εν- 
διαφέρονται για το παρὀν και το μέλλον της. 
χώρας τους ἡ εναποθέτουν ὀλες τους τις 
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ελπίδες σ᾿ εκεῖνον τον περίφημο «θεό της 
Ελλάδας» που καταφέρνεινατην «σώνει» µε- 
τά απὀ μικρὲς ἡ µεγάλες καταστροφές, 
Όμως ακόµα και οἱ «θεοί» µπορεί να την 
εγκαταλείψουν κάποια στιγµή. Δεος κυριεύει 
Εκείνον που σκέπτεται, ὁτιαντίτης Τουρκίας, 
στην απεναντι πλευρα του Αιγαίου θα µπο- 
ρούσε να βρισκεται (και εδώ που τα λέμε 
βρίσκεται!) το Ισραήλ! 

Σε πόσες ὧρες στ᾿ αλήθεια θα εἶχαν φτάσει 
τα ισραηλινά τανκς στην Αθήνα και σε πόσα 
λεπτά της ὥρας η ισραηλινη αεροπορία θα 
επετύγχανε τους στρατηγικοὺς της στόχους, 
Η εὔκολη απάντηση εἶναι βέβαια, ὀτιπίσωαπ 

το Ισραήλ βρίσκονται οἱ ΗΠΑ... Αλλά, για το 
θεό της αντικειµενικότητας... Πίσω απ᾿ τη 
Συρία βρίσκεται η Σοβιετικἠ Ένωση και η 


αεροπορία της κυριολεκτικά διαλύθηκε απὀ 
τους Ισραηλινούς. 

Που καταλήγει κανείς µ΄ αυτά. 

Μήπως σε µια ξέφρενη προσπάθεια για όλο. 
και περισσότερους εξοπλισμούς που τελικἁ 
θα εξουθενώσουν τις οικονομίες των φτωχών, 
χωρών της Βαλκανικῆς και της Μεσογείου 
Χῖλιες φορές ὀχι' 

Όποιος το ζηταει αυτό εἶναι ανεύθυνος, 
ανόητος και άσχετος µε θέµατα άμυνας 
Τότε, θα ρωτήσετε, τι; Πώς ϐΘ᾽ αντιµετωπί- 
σουµε τον διαρκώς αυξανόμενο κἰνδυνο απὀ. 
την ανατολἠ και το βορρά: 

Μα, δεχόµενοι πρώτα ὁτι υφίσταται! 

ἨΗ απλή παραδοχῆ απὀ τον κάθε Ελληνα πο- 
λίτη. τον κάθε πολιτικό άνδρα, τον κάθε ἀν- 
θρωπο που εργάζεται στα µέσα µαζικής ενη- 
µέρωσης, της µεγάλης αυτής αλήθειας, θα 
αυξήσει την επαγρύπνηση του λαού σε όλους 
τους τοµείς και θα μειώσει την ανάγκη για 
υπέρογκους εξοπλισμούς! 

Δείτε το έτσι 

Άν τα Ερευνητικἀ Κέντρα της χώρας, Τα σχο- 
λεία, τα Πολυτεχνεία και τα Πανεπιστήμια, 
οι φοιτητες και οι σπουδαστές δεχτούν ὁτι 
η πατρίδα µας - όπως και κάθε πατρίδα - 
κινδυνεύει, είναι πολύ πιθανό να αρχίσουν να 
λειτουργούν οι μηχανισμοί εκείνοι που θα 
αναπτύξουν την έρευνα πάνω σε ελληνικἁ 
συστήµατα ἀμυνας, σε ελληνικά συστήµατα 
επικοϊνωνιῶν, σε Ελληνικά οχήματα, αερο- 
πλάνα, πλοία, ηλεκτρονικούς υπολογιστές. 
Αν εξαφανιστεί αυτό το απαράδεκτο, προδο- 
τικὀ «σνομπάρισμα” προς κάθε τι που εχει 


ἄμεση ἡ και ἔμμεση σχέση µε την ἀμυνατης 
χώρας τότε ὄεν αποκλείεται πθρισσότεροι 
νέοι επιστήμονες να μελετήσουν, ανακα- 
λύψουν, εφεύρουν, σχεδιάσουν. κατασκευά- 
σουν ὅλα εκείνα τα συστήµατα, τα µέσα που 
σήµερα αγοράζουμε απὀ τους ξένους. 

Όμως εκεί έχουν φτάσει τα πράγματα. 


Απ. τη µια µεριά να καταφερόµαστε εναντίον. 
της «εξάρτησης» και απ᾿ την άλλη να κάνου- 
µε το παν για να τη µεγαλώσουμε ἡ να τη 
µετατοπίσουµε σε ἀλλο... μπλοκ! 

Το αφὀρητο «σνομπάρισμα» µιας μερίδας δἠ- 
θεν «προοδευτικών» απέναντι σε κάθε τι που 
έχει σχέση µε την ἆμυνα της πατρίδας µας 
και το αποπροσανατολιστικὀ κἠρυγµα των 
γεοχριστιανών για µια ονειρικἡ κοϊνωνία κατὰ 
Όυέλς, έχει καταντήσει την Ελλάδα µέγα 
τουριστικόν ξενοδοχείον, κράτος ΠαΤαΤΟΠα- 
ραγωγὠν, οργανωτή δήθεν «πολιτιστικών» 
εκδηλώσεων µε λίαν αβέβαιο μέλλον 

Ειναι καιρος επιτέλους να βγουν εµπρὸς 
όλες εκεῖνες οι πραγματικά προοδευτικὲς 
πολιτικές δυνάμεις, που πιστεύουν ὅτι τα 
προβλήματα δεν λύνονται µόνο µε τα «φεστι- 
βάλ» και την ανυπόφορη ρητορική που επα- 
ναλαμβάνει απτόητη κλισέ στα οποία κανείς 
πια δεν δίνει σημασία στην Ευρώπη. 


-τα ΟΕΕΦΕΤΡ ἡ η Μεγάλη Παρεξήγηση 


Εδὠ και δυο ολόκληρα χρόνια, όταν ακόµα. 
9 ηµερήσιος τύπος περιέγραφε όλα τα µαχη- 
τικᾶ αεροπλάνα σαν... Φάντομ και οι διάφοροι 
επαϊοντες Πίστευαν ὁτι τα αντισταθµιστικἁ 
οφέλη εἶχαν σχέση µε τη γαλλική κουζίνα, 
η «Πν εἶχε, µε σοβαρότητα και ευθύνη, ἄνα- 
φερθεί στο µεγάλο αυτό πρόβλημα, 

Με δύο άρθρα ειδικού συνεργάτη µας και µε 
τη σηµαντική για εκείνη την εποχή - αλλά και 
για τώρα - ουνέντευξη του προέδρου της 
Μαρσέλ Ντασὀ, που κατασκευάζει τα Μιράζ, 
προς τον υπογράφοντα, εἰχε σχεδὸν εξαν- 
τλήσει το θέµα 

Επειδή γνωρίζουμε, ὁτι οι «επαἴοντες» δεν 
διάβαζαν την “ΙΠ" τότε και επειδή φοβόμα- 
οτε, ὅτι ο εγωϊσμὸς τους δεν τοὺς αφήνε 
να τη διαβάσουν και τώρα (ο Διευθυντής 
Σύνταξης της “Π» δεν ανήκει στις δηµοσιο- 
γραφικες οµάδες και ομαδούλες που αλλη- 
λοὐποστηρίζονται και αλληλοπροωθούνται). 
παραθετουµε μερικά αποσπάσματα απὀ Τα 
άρθρα µας αυτα µήπως τύχει και τα διαβάσει 
κάποιος απ᾿ αυτούς που συζητάει µε τους 
ξένους. 

Γράφαµε στο τεύχος Μαρτίου 1982.. 

«Οι ΄ἔνοηλες Δυνάμεις στο Χρόνο που Πέρασε - ἀλλά 
κα!πιο πρὶν ακόµη έκαναν πολλες καιµεγάλες αγορές. 
πολεμικού υλικού προσπαθώντας να καλύψουν τις αµυ- 
ντικες ανάγκες της χώρας µας Ετσι αγόρασαν φρθ. 
γάτες (υποθρύχια καὶ πυραυλακάτους πιο πριν). τανκς 
Ἰροραιά, ελικόπτερα ΟΛΙΠΟΟΚ. αντιαεροπορικἁ θλἠ: 
µατα ΗΟΒΑΌ και ετοιμάζονται εφετος (Από τότε 
ετοιμάζεται η απόφαση! σ.σ.) να κάνουν τη µεγολύτδρη 
αγορα σπῃν ιστορία τους, 60-00 σύγχρονων μαχητικών 
αεροπλάνων. Οπωσδήποτε Όλα αὐτὰ τα σύγχρονα 
όπλα εισλγονται απὀ τς κατασκευάστριες χώρες πράγ- 
μα το οποίο Εχει σοθαρὲς επιπτώσεις στην Ελληνική 
Θιοµηλανια. στο Εμπορικό µας ισοζύγιο καὶ στην εξα- 
γωγή συναλλάγματος. Επειδή κι ἄλλες χώρες εἰναισαν 
κι εμάς και δεν έχουν δυνατότητες να κατασκευά- 
σουν τ΄ απαραίητα όπλα ἔχουν εφαρμόσει µία διεθνή 
πρακτικὴ για να µπορέσοιν ν΄ ανπσταθµίσουν αὐτες 
τις επιπτώσεις στην οικονομία τους. Αυτός εἶναι ο ΠΕ: 
ρίφηµος αντισταθµιστικός φόρτος - οἥφεῖ Ιοαά - Που 
εἶναι υποχρεωµένες οἱ κατασκευάστριες εταιρείες να 
προοφἑρουν στον αγοραστή του ΟΠοΙου οἱ θιοµήλα- 
γικες κυρίως µονάδες υποφέρουν από Την απώλεια 
τεχνολογίας και παραγωγικἠς απασχόλησης που δεν θὰ 
υπήρχε αν κατασκεύαζαν τ΄ αεροπλάνα αυτές. 

Πιο συγκεκριµένα η προοφορᾶ Του αντισταθμισηκού 
φόρτου εκτείνεται απὀ την ανάθεση κατασκευής ἡ 
και συναρμολόγησης εξαρτημάτων, τμημάτων αλ- 
λά και ολόκληρου του οπλικού συστήµατος στις 
εγχώριες βιομηχανίες, µέχρι την προσφορά τε- 
Χνολογίας σε ἄλλους τοµεΐστης βιομηχανίας (ναυ- 
πηγεία, εξορύξεις και επεξεργασία μετάλλων, κυ- 
λιγδρόμυλοι κλπ.) ἡ της ενέργειας (αιολική, ηλια- 
κἢ, πυρηνική κλπ.) ἡ του εµπορίου (διεύρυνση των 
εμπορικών σχέσεων, δημιουργία ινστιτούτου πιΑι- 
Κεῄϊπᾳ, άµεση προώθηση των εξαγωγών κλπ.) ἧτου 
τουρισμού ἡ της γεωργίας ἡ της Παιδείας (παροχἠ 
υποτροφιών, εκπαιδευτικὠν βοηθημάτων, έρευνα 
κλπ.) ἡ οπουδήποτε αλλοῦ υπήρχε ανάγκη. 

Το τελικό αποτελεσμα εἶναι πολυσχιδες και πολυδιᾶ- 
στατο απὀ τον αντισταθµιστικὀ φόρτο γία τον αγορᾶ- 
στὴ. Έται πιο αναλυτικά καὶ ειδικά για Τα θιομηχανικά 
οφέλη. 

1. Μειώνεται σηµαντικἁ το οικονομικό κόστος Του 
προγράµµατος. 

2. Δημιουργεῖται σπῃ χώρα 6ιοµηχανικἡ ἱκανότης για 
πην υποστήριξη του οπλικοὐ συστήµατος καθόλη τη 
δάρκεια Του κύκλου ζωής του. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


ᾱ- Γίνεται µεταφορᾶ υψηλής Τεχνολογεας κι εξασκού- 


νται Οἱ δυνατότητες του αγοραστή σε σχεδίαση. ανᾶ- 
πτυξη και κατασκευή συστηµἄτων µε Τελικὸ απΟΤΕΛΕ- 
σμα την αυτοδυναµια της εγχώριας θιοµηχανιος. 

4. Αὐξανεται η ανταγωνιστικοτης και το κύρος της 
Βιομηχανίας στο διεθνή χώρο. 

δ. Παρέχεται φόρτος εργασας σπῃ θιοµηχανία και 
µπορεί η Κυθέρνηση να εππύχει τους στόχους της 
για σταβερή απασχόληση Και αποκέντρωση Του διοµη- 
χανικου ὄυναμικου. 

6. Ενισχύονται οἱ εξαγωγές σύμφωνα µε τους στο- 
χους του εμπορίου καὶ της εξωτερικής πολικης. 

7. Μειώνονται σηµαντικά οἱ εἰσαγωγὲς σε πολεμικό 
υλικό ἡ και ἄλλα προϊόντα και υΠΠΡΕΖΕΕς. 

Τι έχει γίνει όμως μεχρι σήµερα µε τις αγορές Των τε- 
ῥαστιων οπλικὠν συστημάτων που ἔχουν αγοραστεί 
και ειδικἁ µε τ΄ οεροπλᾶνα, 

Σίγουρα Πποτε. 

Την εποχή του μεγάλου εκσυγχρονιομού Των αεροπο- 


ΑΜΟ-ΒΑ ΜΙκρο 200: 40 µονάδες 


αεροπλάνα - ΕΒΕ - 4Ε, Α-7Η, Ε-1ς. Τ.Ε. 0-180Η - 
καὶ πληρώθηκαν γύρω στο 9 1.6 δις (που ακόµη δεν ἔο- 
Φλήθηκαν) χωρίς να έχει γίνει διόλου προσπάθεια για. 
ανησταθµιστικό φόρτο. (Το Ιδιο ἔγινε θέθαια για τα 8 
υποθρύχια. τις Β Πυραυλακάτους και τις 4 φρεγατες 
του Ναυτικοῦ). 

Άλλα ας µην παµε µακριά (/) Έγινε τιποτα προσφαταµε. 
πην αγορά των µεγόλων ελικοπτέρων ΟΙΠΟΟΛ του 
Σρατοῦ καιτης Αεροπορας, Ο ανπισταθµιστικος φορ- 
τος που εδωσε η εταιρεία Αθιθ/α-Βοί/ ηταν. οπως. 
Ἓφθασε στ᾿ αυπά µας. 250 000 εργατώρες στα πέντε 
Επόμενα χρόνια για την κατασκευή Εξαρπηµᾶτων των. 
ελικοπτέρων Α-109 (/ και µόνο για την ΕΑΒ. 
Σημειώνεται ὅτι µόνο σ᾿ ἕνα µήνα η ΕΑΒ καταναλίσκει 
πανω απο 300 000 εργατώρες. Αφήνουμε. χωρίς να 
ἔεχναμε ὀμως, Ἡ Εγινε µεχρΙ τώρα και στεκόµαστε 
μπροστα στην αγορά των νέων Βιομηχανικών αΕρο- 
οκαφων. Είναι ίσως Ἡ σημαντικότερη ευκαιρία να 
µην κάνουµε τα σφάλματα του παρελθόντος καινα 
μεταφέρουμε επιτέλους στην πατρίδα µας την 
υψηλῆ τεχνολογία των δυτικών χωρών στις οποίες. 
ἔχουμε αποταθεί για ν᾿ αγοράσουμε αεροπλάνα: 
Γαλλα, ΗΠΑ, Άγγλα, Γερμανα, αλα. Βέδαια αν 
προσπαθούμε να πάξουμε αεροηλᾶνα κι ὄχι να τ 
αγοράσουμε Πακετα, ενώ απὀ την ἄλλη µεριᾶ αγορᾶ- 
ζουμε εκατοντάδες τελειώµένα λεωφορεία απὀ Τη 
Βουλγαρία ἡ απὀ αλλού χωρις να προσπαθοῦµε να τα 
κατασκευάσουμε εδώ. αυτό εἶναι µια ἄλλη Ιστορια που. 
ἐχει σχέση µε συντονισμὀ κυθερνητικὠν υπηρεσιών 
και στόχους διυπουργικοὺς. 

Ἐϊναι πολύ δύσκολο το Επιχείρηµα που γίνεται στην 
Ἑλλάδα αυτή τη στιγμή. Προσπαθουμε για πρώτη φορᾶ 
να κατασκευασουµε αεροπλάνα που θα πετανε καὶμε- 
τὰ πο 2000 ενω δεν έχουµε αρχίσει ποτε μεχρι τώρα 
από κἁτι απλούστερο: ανεµόπτερο. αιωροπτερο, μικρο. 
Ἐλικοφόρο εκπαϊδευπκὀ Π ακόµη Καὶ αεριωθούμενο 
πης προηγούμενης γενιάς Η συµθατική τεχνολογία 
ακόµη δεν µας ἐχει αγγίξει κι εμείς ετοιµαζοµαστε. 
γα την τελευταία λεξη της. Επιµένουμε παντως οτι 
Όλη την προσπᾶθεια πῃ θλέπουμε µε Θετικὸ θλεµµα και 
σημειώνουμε μερικες απαραίητες Τεχνολογίες που 
8ᾳ πρέπει να εξασφαλιστούν γία την κατασκευή των 
αεροπλάνων. 


ΑΤΡΑΚΤΟΣ 


τ. ΜηΧαγουργικες επεξεργασες µεγαλης ακρίθειας. 
µε ελάχιστες ανοχές για μέταλλα ὅπως ππάνιο. χαλυ- 
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8ας υψηλης αντοχής και κράµατα υψηλών ϐερµο- 
κρασιών. 

- Κατασκευές µε συνθετικά υλικά [68/δοη δε. 
φΓρῄ!θ 6ΡΟΧΥ. εοπηροξ/ες) 

τ. Την πιο πρόσφατη ΕΣΕλΙΣη των εργαλειομηχανώνπου, 
λειτουργούν µε ηλεκτρονικό υπολογιστή και κινοῦνται 
στους πεντε ἄξονες. 


ΑΕΡΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 

-- Κατασκευες πολύ λεπτών τοιχωμάτων. 

- Συγκολλησεις σε κενό µε υψηλή θερμοκρασια. 

- Διαμόρφωση σε υψηλή θερμοκρασια υλικῶν απὈ 
ππᾶνιο. 

-- Λείανση µε ηλεκτρόλυση. 

-- ΤῆΕῃ µε ηλεκτρονική δέσμη. 

-- Κατασκευες σωληνώσεων απὀ τπάνιο. 

- Θερμικὲς κατεργασίες σε κενό. 

-. Σφυρηλάτηση ακριδείας Των πτερυγίων συµπιεστου. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ. 


-- Σχεδεαση και παραγωγή συσκευών αυτοµάτου ελέγ- 
χου. 
- Ανάπτυξη και διατήρηση προγραμμάτων υπολογι. 
στών. 
Ξ Συναρμολόγηση και ἐλεγχος των συγχρόνων αερο- 
πορικών Πλεκτρονικών. 
- Ὁλοκλήρωση συστηµάτων εξελιγµένων ηλεκτρο- 
νικών. 
- Έφαρµογη σύγχρονης Τεχνολογιας που να περιλαµ-. 
θάνει: µονολιθικά ολοκληρωμένα κυκλώματα, υθριδικἁ 
ταινιακὰ Κυκλώματα. μικροηλεκτρονικἠ, 
Εκτός απὀ πη µεταφορά ὀλης αυτὴς της υψηλής τεχνο- 
Άογίας ἕνα απὀ τα κυριότερα σηµεία και Το µεγαλύ- 
τερο ποσοστό της προσφορᾶς που θα καλύψει γύρω 
στο 5030 του ύψους της δαπάνης του αγοραστου εἶναι 
η κατασκευή και συναρμολόγηση των αεροπλάνων. 
Αφήνοντας κατά µερος την κατασκευή Τμημάτων κάθε. 
αεροπλάνου. που ποικλλειανα εταιρια, στεκόµαστεγια 
λήγο στη συναρμολόγηση. Η τελική συναρμολόγηση 
ενός αεροπλάνου τόσο σύνθετου ὁσο ἕνα σύγχρονο 
μαχητικό εἶναι µια πολύπλοκη διαδικασία. Σπην Προκει- 
µενη Περίπτωση ὅσα εξαρτήματα δεν κατασκευαστούν 
εδώ, που θα είναι τα περισσότερα και μεγαλύτερα κοµ- 
μᾶτια - γύρω στο 603, Του αεροπλάνου -θα µεταφερ- 
Βούν συσκευασµένα κατευθείαν από τη χώρα παραγω- 
γής σπην ΕΑΒ. Τα µεγᾶλα δομικά συγκροτήματα - 
κύρια ἄτρακτος, πτέρυγες, πηδᾶλια, κόκπιτ, κινητή- 
ρες - θα κρεμαστοῦν απὀ ειδικούς γερανοῦς ἤ θα το- 
ποθετηθοῦν σε ειδικές θάσεις και θα συναρµολογη- 
Βούν. Στη ουνέχεια γίνονται ὅλες οι συνδέσεις των 
διαφθρων κυκλωμάτων: ηλεκτρικών. υδραυλικών. καυ- 
αμου. πεπιεσμένου αέρα και επακολουθεί ο ἐλεγχός 
τους. 
Ἡ πληρέστερη ανάλυση που ἐχει γίνει μέχρι σήµερα 
σε προσφορες αντισταθμιστικοὺφόρτου ήταν αυτήπου 
κανε ο Καναδᾶς κατὰ Την πρόσφατη προσπαθεια του 
να εκσυγχρονἰσει την Αεροπορία του αγοράζοντας τε- 
λικά 137 Ε-Ί8Α. Τελευταίοι ανταγωνιστές ἦταν η Ό8/8- 
13/ Ὠγπαπίος µε τα Φ:Ί6 και η Μοθοπηθή Όουφίθς 
µε τα Ε-ΊΒΑ δίνοντας πάνω απὀ 5 3 δις η καθεµία για 
Βιομηχανικά οφέλη και για µια χρονική περἰοδο θ ετών. 
Οι προσφορές περιλάμθαναν επενδύσεις στην Καναδ.- 
κἡ Βιομηχανία, µεταφορά Τεχνολογαας. προῶθηση των 
εξαγωγών γενικά. απευθείας αγορὲς Καναδικῶν προϊο- 
γτων τελική συναρμολόγηση και ἔλεγχος ὅλων των 
αεροπλάνων στον Καναδᾶ και εξασφάλιση πῶλησης σε 
τρίτες χώρες 50:100 απὀ τ΄ αΕροπλᾶνα που θα κατα- 


σκευαστούν στον Καναδα. Η επιτροπή που ἕκανε αξιο- 
λόγηση Όλων των προσφορών - Επιχειρησιακὠν. Τεχνι- 
κὠν. Οικονοµικών. Αντισταθμιστικοὺ Φόρτου, Κινδὺ- 
γων του Προγράμματος - αποτελείτο απὀ 150 ἄτομα 
περίπου και Εργάστηκε γύρω στα 4 Χρόνια αποκλειστι- 
κα γι΄ αυτό το πρόγραµµα. 

Σύμφωνα µε την ανάλυση των διομηχανικὠν οφελὠν 
που Εγινε στην αρχή του ἄρθρου οἱ στόχοι των ανθρῶ- 
πων που εξετάζουν τις προσφορές Των διαφόρων εται- 
ρειῶν για τον αντισπαθµιστικὀ φόρτο Του νέου µαχητι- 
κού αεροπλᾶνου της Αεροπορίας θα πρέπει νὰ εχουν 
καβοριστεῖ κάπως ἔτοι 

1. Ιδιαίτερη ἔμφαση να δοθεί στην Τεχνολογία Των 
αεροναυτικών και ηλεκτρονικὠν διομηχανικὠν ὅραστη- 
ριοτήτων που προσφέρονται για εγκατάσταση. 

2 Το χρονοδιάγραμμα της παράδοσης Των θιοµηλανι- 
κών οφελών να εἶναι σαφὲς και ευνοϊκό. 

3. Η αποκέντρωση των δραστηριοτήτων να είναι όσο 
το δυνατόν µεγαλύτερη. 

4 Σγουρη και πλήρης υποστήριξη των αεροπλάνων. 
σ᾿ όλη πῃ διάρκεια του κύκλου ζωής τους (κατ᾽ αρχήν. 
υπολογίζεται γύρω στις 6000 ώρες Ππήσης). 

5. Εξασφάλιση οσο εἶναι δυνατόν των ελάχιστων ζη: 
μιὼν στη χώρα µας σε Περίπτωση που ο πωλητής αποτὺ- 
χει να εκπληρώσει τις συµθατικὲς υποχρεώσεις του. 
Ελπίζουμε ὅτι και στην περίπτωση της Ελλάδας η αξιο- 
Ἀλόγηση να γίνει ανάλογα. Βεθαια ὅπως εἰπε κι ο Υφυ- 
πουργὸς Εθνικής Αμύνης, η τελικἡ απόφαση θα ληφθεί 
απο το Ανώτατο Συμθοῦλιο Εθνικής Ασφαλείας και τον 
Πρωθυπουργό αλλα οἱ σωστὲς εισηγήσεις θα ΠρΕΠεΙ 
να γίνουν από τις αρμόδιες επιτροπὲς καὶ τ΄ αντίστοιχα 
επιτελεία. Χρειάζεται µεγάλη προσοχή στις µεγαλό- 
στοµες αλλά αθρισες Προσφορες που µπορεί να 
κρύθουν υπεραιοιόδοξες προτάσεις έξω όµως απόὀτις 
δυνατότητες επαιριῶν που ἠδη θεωρούνται “μπλο- 
καρισµενες” απὀ αλλες ανάλογες υποχρεώσεις Τους 
στο διεθνή χώρο Συγκεκριµενη προσφορά για συγκε: 
κριµενο αντικείµενο µε ουγκεκριµένο χρονοδιάγραµµα 
υλοποιησης και εξασφαλισμένη µεταφορά Τεχνολογκις. 
στην Ελλάδα. 

Αλλά, για όλους αυτούς που έχουν αδύνατη, 
μνήμη, αλλα και για τους γραφικούς «έγκυ- 
ρους κύκλους» που πιστεύουν ὅτι η Σουηδία 
κατασκευάζει αεροπλάνα Ν / ΤΟΙ. παραθέ- 
τουµε ἑνα ακόµα σημείωμα απὀ το τεύχος 
Μαρτίου 1982. 

Κατω απ᾿ τον τίτλο Οικονομική Αξιολόγηση, 


η «Π» έγραφε. 


Εκτός απὀ την αξιολόγηση των επιχειρησιακὼν και 
πεχνικὼν χαρακτηρισπικὠν Των υποψήφιων 4ΕροΠ) 
γων εἶναι αναγκαίο να γίνει αξιολόγηση Των οἰκονο- 
μικών στοιχείων καιτου κινδύνου που παρουσιάζει κᾶθε. 
αεροπλάνο αν γίνει δεκτό απὀ την Αεροπορία. Για τον. 
αντισταθμιστικὀ φόρτο εκφρᾶζαυµε αναλυτικᾶ τη γνώ- 
µη µας στο σχετικὀ ἄρθρο. Οἱ κίνδυνοι του προγρᾶµ- 
µατος σε τελευταία ανάλυση μπορούν να θεωρηθούν. 
σαν «οικονομικὲς επιπτώσεις» για την Ελλάδα και γι᾿ 
αυτό συμπεριλαμθάνονταισπ]ν οικονομική αξιολόγηση, 
Εδικα για τ΄ αμερικανικά αεροπλάνα υπάρχουν δὺο 
Ίροποι αγορᾶς. 

Ἠ απ᾿ ευθείας προμήθεια απὀ την εταιρία (0/Γθοί ο: 
Οοπηπη/ΕΙΒ/ 58/8) και η προμήθεια µέσω κρατικής 
οδου ΕΜΕ (Εογθί(η ΜΙΠΙΔηΥ 5619). 

Ἠααπ᾿ ευθειας αγορά πολεµικου υλικου µπορει να ΥΨΕΙ 
µε σύµθαση μεταξύ αμερικανικής εταιρίας καὶ κυθέρ- 
νησης ξένου κράτους Το οποίο ὅμως ανήκει στο ΝΑΤΟ. 
ἠ εἶναι η Αυστραλία, η Νδα Ζηλανδία ἡ η Ιαπωνία καιµε 
πην προύπόθεση πάντα οτι οἱ αγορὲς ξεπερνούν τα 6 
25 εκατομμύρια. Οἱ προμήθειες ΕΜ5 καλύπτουν γύρω 
στα 8/4 ὅλων των διεθνών εμπορικών σιναλλαγὼν που 
κάνουν οἱ ΗΠΑ και γίνονται µονο µε συµδασεις μεταξὺ 
πης κυθερνησης των ΗΠΙΑ και πης κυθέρνησης ενός 
ἄλλου κράτους. 

Ειναι µια Εξυπνα -σπημενη» μηχανή για υπογραφή 
διεθνὼν συµθολαίων µε πην εγγύηση του Αµερικα: 
γκού κράτους που δεν ὄϊνει σταθερές τιµές παρά 
μόνο εκτιμήσεις που συνήθως υφίστανται 10-200, αὐ- 
Ἔηση λόγω διοικητικὠν εξόδων, ανατίµησης του δολα- 
Ρίου η αυθαϊρετου πληθωρισµου. Τετοιες δυσάρεστες. 
Εκπλήξεις, απ᾿ ὁ Τι ξέρουμε ἐχει δοκιµάσει στο Παρελ- 
Θόν η Πολεμική Αεροπορία µε τις ξαφνικὲς αυξήσεις 
µετά απο µερικᾶ χρόνια απὀ πην υπογραφή Των συµθά- 
σεων ΕΜ για τ΄ αεροπλάνα Α-7Η και Ο-Ί90Η. 

Το Πολεμικό Ναυτικό. Πιὸ πρωτοπόρο στον τοµέα αυτό, 
ἔχει φερθεί έξυπνα απομακρυνόµενο απὀ τς Προµή- 
Βειες µέσω ΕΜΕ αλλά και απὀ τις αµερικανικες εται- 
ρείες γενικότερα. θρίσκοντας ὅτι η Ευρωπαϊκή αγορά 
συμφερει σ᾿ ὅλους Τους τοµείς εξοπλισμών. υποθρύ- 
χνα, φρεγάτες, πυραυλάκατοι, πυργίακοι πυροθόλων, 
Εκοπευτκά κ.λ.π. Ξ 

Με τις προμήθειες ΕΜ εξάλλου αναγκάζεται ο αγο- 
ραστης να συμμετέχει στο πρόγραµµα υποστήριξης, 
που ἔχει θεσπίσει ο Αμερικανικός Στρατος, το Ναυτικό 
Π η Αεροπορία ανάλογα. µε αποτέλεσµα την Πλήρη 
εξαρτησή του απὀ τις ΗΠΑ. 

Όλα αυτά τα σηµεία έχουν κάνειτις προµή- 
θειες µέσω ΕΜ προβληματικές και, ὅπως 
Έγραψε πρόσφατα ἔγκυρο περιοδικὀ Ανίβ- 
ἴοπ ΝύΕοΚ ἃ 8ρᾶοο ΤεοΗποίοἙΥ οι πωλήσεις 
ἔχουν μειωθεί μ᾿ αυτὸν τον τρόπο κατά 60060 
διεθνως. 

Δεν γνωριζουµε αν οἱ Γάλλοι ἤ οἱ Γερμανοί εχουν 


ωποθᾶλει σταθερες τιµες στις πρασφορες τους -που 
ειναι και το πιθανότερο - αλλά κατὰ Τη γνώµη µας εἶναι 
᾽απαραἴητη προὐπόθεση για την αξιολόγηση. οἱ οικο- 
νομικές Προσφορες να εἰναισε σπαθερες πµες καθώς. 
Επίσης και Το ΕΠΙΤΟκιο αποπληρωμής να εἶναι σταθερό. 
Συνήθως το ΕΠΙΤόκιο, λόγω διαφόρων διευκολύνσεων 
που µπορεί να παρξχει ο πωλητῆς στον τρόπο πληρω- 
µής των δόσεων - ὅπως Π.Χ. δανειοδοτήσεις µέσω 
Τραπεζών κα. - εἶναι µεταθαλλόμενο κι η Επιπτωσή. 
του στο Τελικό κὀστος ειναι σηµαντική. Η Ευρωπαϊκή 
τακτική σ τέτοιες µεγαλες αγορες δίνει ενα επιτό- 
κιο γύρω στο 1050 ενώ οι Αμερικανοί το ανεθάζουν στο 
1635. Μεγᾶλο ρολο παίζει επίσης και η σταθερότητα 
του ξενου νοµισµατος µε το ΟΠΟΙΟ θα πληρωθούν τ. 
αεροπλάνα, Το γαλλικό φράγκο καιτο γερμανικὀμάρκο 
ειναι πολύ πιο σταθερᾶ νομίσματα από το δολᾶριο. 
Τῃ στθρλίνα καὶτη λίρετα, Η σταθερότητα αυτή σχεδόν 
αποκλείει οποιεοδήποτε ανατιµήσεις στα 15 χρόνια 
που θα χρειαστούν για να Εξοφληθείτο ελληνικό Χρεος. 
(το οποίο οπως. εἶναι γνωστό θα φθάσειτα 5 2.6 δισε- 
κατομμυρια) και οἱ οποίες μεταφράζονται σε τεράστια 
ποσᾷ. Τελος, οἱ εγγυήσεις εἶναι απαραίτητες γιατί 
υπάρχουν θλάθες και προθλήµατα αστοχιών Ιδιως στις. 
πρώτες ώρες πτήσης Του αεροπλάνου. Συνήθως. σε 
απ᾿ ευθείας εμπορική συναλλαγἡ αεροπλάνων, δίνεται 
εγγύηση 12 μηνών η 250-300 ωρών πτήσης. Αντίθετα 
τα ΕΜ5 δεν ὄϊνουν καµιᾶ Εγγύηση 

Το πιο χαρακτηριστικὀ όμως σημειο εἶναι πως διαµορ- 
φώνονται οἱ ηµές, "Όταν αγοράζονται αεροπλάνα οἱ 
κατασκευαστές δίνουν πῃ λεγόμενη ΕΙΥ-ΑινΑΥ τιµή που 
περιλαμθάνει το κόστος για τα εξῆς 7µήµατα: 9 Άτρα 
κτος 9 Κινητήρας 9 Ηλεκτρονικαᾶ 9 Εἰδικά συστήµατα 
επ/πλεον (ορΙίοπα!ϱ) 9 Τροποποιήσεις 9 Εγγυήσεις 
Πα το 1981. απ᾿ ὃτι υπολογίζουμε, Οἱ ημὲς Των περο- 
πλάνων (Ε]/-Ανναγ µόνο) εἶναι 

Ε:16:5 11 (εκατομ.) 9 Μ/'αρε 2000:5 129 Ε:18Α1516 
9 Το/Πβάο5 18 

Εκτός όμως απ᾿ αυτᾶ υπάρχουν κι ἄλλες ανάγκες για 
πην υποστήριξη των πτήσεων, ὅπως εἶναι τα 

9 Ανταλλακτικά των αεροπλάνων για τα πρώτα δυο 
χρονια (µαζί µε τους εφεδρικούς κινητήρες). 

9 Επίγεια μηχανήματα (αεροσυµπιεστές, ΠλΕκΤρογεν- 
νήτριες κ.λ.η) 

ο Εκπαιδευτικἁ θοηθήµατα (μαζί µε Τον Εξομοιωτή 
Ππήσεων) 

ο Τεχνικο θιθλία. 

9 Εκπαἰδευση Των Πρώτων Τεχνικών και χειριστῶν. 
Όλα αυτα µαζι µε τις ανατιµήσεις λόγω πληθωριομού, 
και λόγω συναλλάγματος σπη χρονική περιοδο που θα 
εξοφληθούν τ᾽ αεροπλάνα (15-20 χρόνια) διαμορφώ- 
νοὺν Το συνολικό Κόστος τελικὰ γιά κάθε αεροπλάνο, 
απ΄ ὀ-τιφαΐνεται, στα Εξῆς Επίπεδα 

9 Ε:165 27 εκατομμύρια 


ο Μαρς 20005 22 εκατοµμυρια. 

Ε:ΤΒ ΑΙ: 33 εκατομμύρια. 
ο Τοιπασο:5 35 εκατομμύρια. 
Αυτες οἱ πμές θεθαίως εἶναι για το 1981 και µε τα 
υπάρχοντα προγράµµατα παραγωγής και τις διεθνείς. 
παραγγελίες. Αν οµως ακυρωθοῦν παραγγελίες ἡ Το- 
ποθετηθούν κι ἄλλες [όπως τα ΜΙαθο 2000 που αγό- 
ρασε η Αιγυπτος και η Ινδία) τότε επηρεάζεται αρνη- 
τικά ἡ θετικά η τιµή ὅπως και το χρονοδιάγραμμα παρᾶ-- 
δοσης. 


Από τα προηγούμενα ελπίζουµε να φαίνεται 
καθαρά η θεση της «ΠΠ» για την περίφημη 
«αγορά του αιώνα» 

Το περιοδικό δεν την αντιμετωπίζει µε στενὰ 
κομματικά κριτήρια, οὖτε δέχεται ανεξέλεγ- 
κτα τις προτάσεις των ξένων κατασκευα- 
στών. Ακόμα, η «ἴΠ» δεν θεωρεί, ὁτι η αγορά 
πολεμικού υλικού απὀ το εξωτερικό οδηγεί 
αναγκαστικά στην εξάρτηση, πιστεύοντας ὁτι 
«εξαρτάται» εκείνος που επιθυμεί βαθιά να. 
εξαρτηθεί! 

Σημειώνουμε ακοµα ότι διατηρούµε µεγάλες 
επιφυλάξεις για τις προθέσεις των ᾿Αγγλων, 
Γάλλων, Γερμανών, Αμερικανών αλλά καϊτων 
Σοβιετικών καιτων Βουλγάρων καιτων Γιουγ- 
κοσλάβων και όλων ὁσων βρίσκονται περα τα 
σύνορα της µικρής αυτής χώρας. 
Πιστεύουμε οτι τα «οφσετς» μπορουν πράγ- 
ματι να «απογειώσουν» την ελληνική οικονο- 
µία - ὅπως ἔγραφε ο Σπύρος Καρατζαφέρης 
στην «Ελευθεροτυπία» - µε την προύπόθεση, 
ότι στα χειριστήρια του «αεροσκάφους» της 
προόδου δεν θα κάθονται ἄνθρωποι ἄσχετοι 
µε το θέµα ἡ πρόσωπα τυφλωμένα απὀ κοι- 
νωνικά και κομματικά συμπλέγματα. 
Πιστεύουμε, ὅτι η «αγορᾶ του αιώνα» αλλά 
και κάθε ἄλλη αγορά µπορεί να βοηθήσει τη 
χώρα να αποκτήσει την εθνική της ανεξαρ- 
Τησία φτάνει να σταματήσουν οι κραυγὲς των 
πεμπτοφαλαγγιτών της ηττοπάθειας ποὺ δια- 
δίδουν, ότι στην Ελλάδα «δεν μπορούμε να 
κάνουμε τίποτα». 

Δεν είμαστε σε θέση να γνωρίζουμε που βρἰ- 
σκονται - και αν βρίσκονται - αυτή τη στιγµή 
οι διαπραγματεύσεις µε τις δύο αμερικάνικες. 


και τη µια γαλλική εταιρία για την αγορα των. 
αεροπλάνων. Ολόκληρος ο Αύγουστος πέρα- 
σε µέσα σε µια βαθιά σιωπή, ἴσως διότι οἱ 
αρμόδιοι εἶχαν πᾶει διακοπές, ἴσως γιατί 
ἄλλες σκέψεις ἄρχισαν να επικρατούν, στους, 
κόλπους της παρούσας Κυβέρνησης. 

Δεν θα αποτελούσε έκπληξη για µας αν, κά- 
ποιος αρµοδιος ανακοίνωνε την... ακύρωση, 
της απὀφασης για την αγορά των αεροπλά- 
νων και την λήψη µιας άλλης απόφασης για. 
την κατασκευή... ατομικής βόμβας! 

Όλα εἰναιπιθανα σ᾿ αυτήν τη χώρα, µια χώρα 
που συζητὰει να αγοράσει την τεχνολογία 
του 21ου αιώνα χωρἰς να εἰναισε θέση να δια- 
τηρήσει στη ζωή οὖτε καν ένα εργοστάσιο 
αυτοκινήτων ή µια κρίσιµη για το παρὀν καιτο’ 
μελλον της βιομηχανία. 

Αν αυτο ερχεται σε αντίθεση µε παλιότερα 
δημοσιεύματά µας στα οποία εκφράζουμε 
την εμπιστοσύνη µας στις ικανότητες µιας 
μεγάλης μερίδας Ελλήνων επιστημόνων και 
τεχνικὠν, επιτρέψτε µας να ξεκαθαρἰσουµε. 
ἕνα πράγμα: η σιωπηλή διάλυση της οικονο- 
µίας της χώρας, η συνέχιση της εξἀρτησής, 
της, η ανικανότητα της να στήσει µια σωστή 
βιομηχανία, να γίνει ανταγωνιστική, επιθετι- 
κῆ, δεν οφείλεται στους ανθρώπους αυτούς, 
αλλα στις οµάδες των σε κομματικό οργασμό. 
ευρισκόµενων φωνακλάδων, που κάτω απὀ 
τη µᾶσκα κάποιων συντεχνιακών αιτημάτων 
τιναζουν στον αέρα κάθε δημιουργική προ- 
σπάθεια υπακούοντας στις εντολες πατρὠ- 
νων που τελικἀ φαίνεται ὁτι δεν καθοδηγού- 
νται απὀ τις πολιτικές τους «επιλογές», αλλά, 
απὀτις βαρύτατες ψυχικές βλάβες που τους. 
δημιούργησε ο «κοινωνικός περίγυρος», Η 
Ελλάδα είναι ίσως η µόνη χωρα της Ευρώπης, 
πουτα κοινωνικά συμπλέγματα υπα- 
γορεύουν την... αμυντική της πολιτική! 

Η Π» παρακολουθεί µε ενδιαφέρον την εξὲ- 
λιξη της υπόθεσης. Και ὅπως πάντα, θα βρἰ- 
σκεται Τρία χρόνια µπροστά απ᾿ τον ανταγω- 
νιομὸ στις εξελίξεις. - Κ.Κ. 


Μετά απὀ συνεχείς αναβολές το αµερικα- 
γικὀ διαστημικὀ λεωφορείο Ντισκάβερι 
πραγματοποίησε την πρώτη του αποστο- 
λή αποτις 29.8.84 µέχριτις 5.984 καιεθεσε 
σε Τροχιά Τρεις δορυφόρους, το βαρύτερο, 
φορτίο που μετέφερε ποτε ένα ΣαΤλ στο 
διάστηµα. Η αιτία Των αναβολών ἦταν µια 
Βλάβη που παρουσιάστηκε σε βαλβίδα καυσί- 
µου του τµήµατος εξαγωγης αερίων ενος 
απὀ τους Τρεις πυραυλοκινητήρες. Στο εξα- 
μελὲς πλήρωμά του περιλαμβανόταν και µια 
γυναίκα, η Τζούντιθ Ρεσνικ, η οποία τηλε- 
χειρίστηκε ἑνα ιστιο ὕψους 32 µέτρων, εἰδι- 
κὀ για συλλογή ηλιακής ενέργειας µε µεγᾶ- 
λη απὀδοση. Επίσης στην αποστολή συµµε- 
τείχε ἑνα στέλεχος της Μακντόνελ” Νταγ- 
κλας που εκτέλεσε ένα πείραμα σχετικό µε 
την πηλεκτροφόρηση (διαχωρισμός οργανι- 
κὠν ουσιών µε ηλεκτρικά µεσα). Η παρου- 
σία του κόστισε 80.000 δολάρια στην εταιρία 
του 


Οι πρώτοι επτά µήνες του 1984 αποδει- 
κνύονται οἱ πιο ασφαλείς στην ιστορία 
των αεροπορικὠν αερομεταφορών. Την 
περίοδο Ιανουαρίου - Ιουλίου δεν σηµειώ- 
Θηκε κανένας θάνατος επιβάτη σε δυτικής 
κατασκευής αεροσκάφη πολιτικής αεροπο- 
ρίας, ενώ μεταφέρθηκαν περίπου 500 εκα- 
πομμύρια επιβάτες. 


Η. δυτικογερµανική ΜΒΒ υπέγραψε 
Τετὲς συμβόλαιο συνεργασίας µε την 
Ινδία για την εξελιξη ενός 1άθέσιου επίβα- 
τικού ελικοπτέρου στην χώρα αυτή, ῃ πρώτη 
πτήση του οποῖου αναμένεται το 1990. 


Η Κίνα υπέγραψε συμφωνία για την 4γο- 


ρά 24 µεταγωγικών ελικοπτέρων Σικὀρ- 
σκι 5-7002, αξίας 140 εκατ δολαρίων. Η 
σύμβαση αναφέρει «πολιτικά αεορσκάφη». 
αλλα δεν απαγορεύει να χρησιμοποιηθούν. 
και σαν στρατιωτικᾶ. Το 5-70 εἶναι η εµπο- 
ρικἠ ἔκδοση του ελικοπτέρου µεραφοράς 
στρατιωτών και υλικου υΗ-60 Βἰβοκ Ηθνήκ 
(βλ. «ΠΠ» Νο. 27]. 


Ο βελτιωµένος ευρωπαϊκός πύραυλος- 
Φορέας Αριᾶν 3 εκτοξεύθηκε στις 4 Αυ- 
γούστου, θέτοντας σε γεωστατική τροχιά. 
δυο τηλεπικοινωνιακούς δορυφόρους, τον 
γαλλικό Τοίθοοπι 1Α και τον ΕΟ5-2της ΕΦΑ 
Ἠταν η πρώτη πτήση της ἔκδοσης Αριᾶν 3 


Αντιδρώντας στις µεγάλες εκπτώσεις 
αεροπορικών εισητηρίων της νέας αµε- 
Ρικανικής εταιρίας Ρεορ!ε Εχρίθ55, η µε- 
γαλύτερη εταιρία τακτικὠν εσωτερικών. 
γραμμών των ΗΠΑ, Απιθήσαπ Αἰπίπες, 
μείωσε δραστικἁ τους ναύλους της στο 
βασικὀ δρομολόγιο ΝΝ. Υόρκης -Σικἀγού απὀ. 
258 δολάρια σε 59 δολάρια σε περίοδο 
εκτός αιχμῆς και Τ8 σε περίοδο αιχμής. 


Αντιαεροπορικός πύραυλος, πιθανώς 
Ματρά Μαζίκ εκτοξεύθηκε µόνος του 
από σταθμευμένο αεροσκάφος Μιρᾶζ ΕΙ 
της γαλλικῆς Πολεμικής αεροπορίας και 
εξερράγη σε κοντινό αγρόκτηµα χωρίς να 
τραυµαήσει κανέναν. Το ασυνηθιστο περι- 
στατικό συνέβη στις 7 το βρᾶδυ της 20:8.84 
στην αεροπορικἠ βάση Ορᾶνζ της Νότιας 
Γαλλίας Και ενῶ οι μηχανικοί εδάφους εκα- 
ναν Ελεγχο στους εκτοξευτήρες των πυ- 
ραῦλων αξερος-αερος που μεταφέρουν τα 
ΕΙ 


Οι Ηνωμένες Πολιτείες ξεκίνησαν µια 
νέα σειρά προσπαθειών για να θέσουν 
την αµερικανικἡ βιομηχανία σε χαμηλή 
γήϊνη τροχιά. Η ΝΑΒΑ αποκάλυψε προσφα- 
τα την πολιτική της χώρας στον τοµέα της 


Εμπορευµατοποίησης του διαστήµατος. Η 
πολιτική αυτή αποσκοπεί στο να κάνει τις 
Εµπορικες επιχειρήσεις στο διάστηµα περισ- 
σότερο ελκυστικες οικονομικά µε προτάσεις, 
για αλλαγες στη φορολογική και επενδυτική 
γοµοθεσία. Σύμφωνα µε την ἄποψη της 
ΝΑΦΑ η βιομηχανία παραμένει απρόθυ- 
µη να επενδύσει τα τεράστια ποσά που, 
απαιτούνται για να λειτουργήσουν εργο- 
στᾶσια στο διάστηµα. Αν και Το διαστημικό 
λεωφορείο έχει μεταφέρει και έχει θέση σε 
λειτουργία βιομηχανικὸ εξοπλισµο στο διά- 
στηµα, µόνο µία σηµαντική περίπτωση κοινο- 
πραξίας έχει υπάρξει µέχρι σήµερα. 


Ὑποκύπτοντας στην πίεση των Κινέζων που. 
απαιτούν χειροπιαστὲς αποδεῖξεις τῶν ΧιλΙΟ- 
διαφημισµένων «στενότερων σχέσεων» που 
επιθυμούν οι Ηνωμένες Πολιτείες µετο/Πε- 
κίνο, η κυβέρνηση Ρέιγκαν πρὀκειται να 
εγκρίνειτην πώληση προηγµένου εξο- 
πλισμού ναυτιλίας ελικοπτέρων, κατα- 
σκευασμενου απὀ τη Ρόὀκγουελ, ενώ ακόµα, 
περιμένουν τη σχετικἠ έγκριση αιτήσεως για 
πώληση στρατιωτικού υλικού στην Κίνα, απὀ 
εταιρίες ὅπως η Μπόινγκ, η Λόκχιντ, η Μακ- 
ντόνελ Ντάγκλας και η Μάρτιν Μαριέτα 


Τρεις Αμερικανοί κι ἑνας Ελβετός κατη- 
γορήθηκαν απὀ το υπουργείο δικαιοσύ- 
νης των ΗΠΑ για παράνοµη εξαγωγἡ 
400.000 στρατιωτικών στολὠν προστα- 
σῖας ἔναντι χημικών ὁπλων στην Περσία. 
Το κατηγορητήριο αναφέρεται στην παρα-- 
βίαση των περιορισμών στην παροχή αμερι- 
κανικού πολεμικού υλικού, που επιβλήθηκαν 
µετά την ανάληψη της εξουσίας στην Περ- 
οἷα απὀ τον Χομεῖνί το 1970. Ἡ υπόθεση 
ανακαλύφθηκε µετά απὀ έρευνα τῶν αµερι: 
κανικών τελωνείων στα πλαῖσια εκστρατείας 
για τον τερµατισμὀ της παράνοµης διακί- 
νησης υψηλής τεχνολογίας εξοπλισμού από 
τις ΗΠΑ στο εξωτερικο. 
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Ο ΠΟΛΕΜΟΣ 


ΙΡΑΝ -ΙΡΑΚ 


ΜΕΡΟΣ Α΄ 


“ΑΝΑΤΟΛΗΣ ΕΞΑΚΟΛΟΥΘΕΙ 


ΝΑ ΣΥΝΤΑΡΑΣΣΕΤΑΙ 


ΕΙ ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΔΙΑΦΟΡΟΥΣ ΠΟΛΙΤΙΚΟΥΣ ΚΑΙ 


“ΘΡΗΣΚΕΥΤΙΚΟΥΣ ΦΑΤΡΙΑΣΜΟΥΣ ΠΟΥ ΕΠΙΚΡΑΤΟΥΝ ΑΝΑΜΕΣΑ ΣΤΟΥΣ ΛΑΟΥΣ 


ΤΗΣ. ΑΠΟΚΟΡΥΦΩΜΑ ΑΥΤΗΣ ΤΗΣ ΕΝΤΑΣΗΣ ΕΙΝΑΙ 


Ο ΑΚΥΡΗΧΤΟΣ ΠΟΛΕ:- 


ΜΟΣ ΜΕΤΑΞΥ ΤΟΥ ΙΡΑΝ ΚΑΙ ΤΟΥ ΙΡΑΚ ΠΟΥ ΣΥΝΕΧΙΖΕΤΑΙ ΕΔΩ ΚΑΙ ΤΕΣ- 


:ΣΕΡΑ ΧΡΟΝΙΑ ΣΑΝ ΕΝΑΣ. ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΠΙΟ ΠΕΡΙΤΤΟΥΣ ΚΑΙ ΑΝΟΗΤΟΥΣ ΠΟ- 


ΛΕΜΟΥΣ ΠΟΥ ΕΧΕΙ ΓΝΩΡΙΣΕΙ 


ΠΟΤΕ Η ΑΝΡΩΠΟΤΗΤΑ. ΠΟΤΕ ΣΤΗΝ 


ΙΣΤΟ- 


ΡΙΑ ΤΟΥ 


ΟΣΤΟΥ ΑΙΩΝΑ ΔΕΝ ΠΟΛΕΜΗΣΑΝ ΑΝΘΡΩΠΟΙ ΜΕΤΑΞΥ ΤΟΥΣ ΜΕ 


ΤΟΣΟ ΠΡΩΤΟΓΟΝΟΥΣ ΤΡΟΠΟΥΣ ΧΡΗΣΙΜΟΠΙΟΙΩΝΤΑΣ ΤΟΣΟ ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΜΕΣΑ. 


ΤΟ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΚΟΙΝΩΝΙΚΟ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΑΥΤΟΥ ΤΟΥ ΠΟΛΕ- 


ΜΟΥ ΕΧΕΙ ΦΘΑΣΕΙ ΣΕ ΠΡΩΤΟΦΑΝΗ ΥΨΗ. Η ΔΙΑΜΑΧΗ ΑΠΟ ΤΟΠΙΚΗ ΣΥΡΡΑ: 


ΞΗ ΚΙΝΔΥΝΕΥΕΙ ΝΑ ΕΞΕΛΙΧΘΕΙ ΣΕ ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΚΡΙΣΗ ΜΕ ΑΠΡΟΒΛΕΠΤΕΣ ΣΥΝΕ- 


ΠΕΙΕΣ, ΑΠΟΔΕΙΚΝΥΟΝΤΑΣ ΟΤΙ 


Η ΑΝΘΡΩΠΙΝΗ ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΚΟΙΝΟΤΗΤΑ Εἰ- 


ΝΑΙ ΑΝΙΚΑΝΗ ΝΑ ΑΠΟΤΡΕΨΕΙ ΤΕΤΟΙΟΥ ΕΙΔΟΥΣ ΣΥΡΡΑΞΕΙΣ 


ρά συνοριακά επεισόδια, που εἶχαν προη- 
γηθεί μεταξύ των δύο χωρών, αρκετούς µήνες 
πρὶν (Και για Τα οποία το ἱράν φέρει τη µεγαλύ- 
τερῃ ευθύνη) στρατεύματα Του ἰράκ διέσχισαν 
τα σύνορα Και άρχισαν να προελαύνουν µέσα 
στο ιρανικό ἐδαφος σε τέσσερις κύριους ἄξο- 
γες: Τις συνοριακές πόλεις Καρ-ε-Σιρίν και Με- 
χράν, την επαρχία Κουζεστᾶν Και την περιοχἠ 
Χοραμσάρ και Αμπανιᾶν. Ο ιρακινός στρατός 
χρησιμοποίησε για την εισβολῆ του 2 τεθωρακι- 
σμένες μεραρχίες, συνολικής δύναμης περίπου 
800 αρµάτων µάχης, κυρίως παλαιών σοβιετικών. 
Τ:54/55 και Τ-62 Και λιγα σύγχρονα σοβιετικᾶ 


περσοϊρακινός πόλεμος ἄρχισε στις 22 
9) Σεπτεµβρίου του 1980. Μετᾶ απὀ σοβα- 


Του Κώστα Μπενέτου 


Τ-72 και γαλλικά ΑΜΧ-Φ0, καθώς επίσης και μία 
ορεινή μεραρχία 

Με µία δεξιὰ κίνηση πλαγιοκόπησης, µέρος της 
ορεινής μεραρχίας Του Ιράκ κατέλαβε τη στρα- 
τηγικής σηµασίας πόλη Καρ-ε-Σιρὶν που βρίσκε- 
ται στον αυτοκινητόδρομο Βαγδάτης-Τεχερά- 
γης, περίπου 160 χλμ. ανατολικά της Βαγδάτης, 
Κατόπιν προηλασε για ἄλλα 40 χλμ. καικατέλαβε 
τα στρατηγικά περάσματα πάνω σταιρανικἁ βου- 
νά που επιβλέπουν τον αὐτοκινητθδροµο. Η 
υπόλοιπη δύναμη της ορεινῆς μεραρχίας κατέ- 
λαβε την επίσης στρατηγικης σημασίας συνορια- 
κή πόλη Μεχράν, 90 χλμ. νοτιότερα. 
Αντικειμενικὸς στόχος αυτῆς της φάσης, ήταν η 
ματαίωση της δυνατότητας αντεπίθεσης του 


Τ-63 των ιρακινων τεθωρακισμένων δυνάµεων που ειοεβα- 
λαν στο Σατ-Ελ-Αρᾶµῃ και στο περσικὀ Κουζεστᾶν το Σο. 
τις πρωτες ηµέρες της σύρραξης. 


ιρανικού στρατού µέσα στο ἱράκ, µε την καταλη- 
Ψη των συνοριακὠν πόλεων και Των ορει’ών πε- 
ρασµάτων. Αρκετά νοτιότερα, οτον τρίτο ἄξονα, 
µία Ιρακινἠ τεθωρακισµένη μεραρχία δύναμης, 
250 αρμάτων και 9.000 ανδρὠν, εισέβαλε στο 
βόρειο τµήµα της επαρχίας Κουζεστάν, µε στὀ- 
χο την πόλη Δεσφούλ και τη µεγάλη στρατιω- 
τική βαση που υπήρχε εκεί, καθώς και την επαρ- 
χιακή πρωτεύουσα Αχβάζ, 

Ένα σημαντικό τακτικό λάθος του ιρακινού στρα- 
τοῦ, ἦταν το ὁτι δεν διεξήγαγε συνδυασμένες 
μεικτές τακτικες επιχειρήσεις, και κατά ουνέ- 
πεια δεν μπόρεσε να εδραιώσειτη θέση του, «να 
κρατήσει», τις πόλεις που κατέλαβε, χωρίς Τη 
βοήθεια του πυροβολικού και του πεζικού 
Ότεταρτος ἀξονας τῆς εισβολἠς εἰχε σαν οτρα- 
τηγικὀ στόχο το περσικό λιμάνι φόρτωσης Πε- 
τρελαίου Χοραμσαρ, που βρίσκεται ακριβώς πά- 
νω στον κὀµβο ὁπου ο ποταμὸς Καροῦν ενώνε- 
ται µε το δίαυλο Σατ-ελ-ΑράµΠ 

Στο σηµείο εκείνο η Ιρακινή μεραρχία χωρί- 
στηκε και σε κλασική κίνηση λαβίδας ένα τµηµα 
της, πθρασε το δίαυλο και µετὰ απὀ αψιμαχίες 
µε δυνάμεις του ἱράν, σταμάτησε για να Περιµέ- 
γει ενισχύσεις πεζικού. Η υπόλοιπη δύναμη της 
μεραρχίας προχώρησε µε κατεύθυνση, νότιο- 
ανατολική απότην αριστερή πλευρᾶ του διαύλου 
και κατά µήκος του μετώπου. Τελικά όμως τα 
τεθωρακισμένα σταμάτησαν στις παρυφες τῆς. 
πόλης, Χοραμσάρ, ὀπου ακινητοποιήθηκαν απὀ 
ἕνα σύμπλεγμα δρόμων, σπιτιών, φυτειών και 
κυρίως αγωγών μεταφορᾶς πετρελαίου στο λι- 
μάνι 

Το Χοραμσαρ, αποδείχτηκε ιδεώδης Τόπος για 
αντιαρµατικὲς τακτικες απὀ την πλευρά των 
περοικών δυναµεων. Στη συνέχεια τα Ιρακινα 
τεθωρακισμένα µε δυσκολία κατάφεραν ναπρο- 
χωρήσουν ἄλλα 7 μίλια προς την περιοχήτης νη- 
σἶδας Αμπαντάν που βρίσκονται οἱ μεγαλύτερες 
Εγκαταστάσεις διυλιστηρίων στον Περσικό κόλπο, 
Στο μεταξύ τα Ιρανικά στρατεύματα, αφού συ- 
γῆλθαν απὀ το αρχικὸ σοκ του αἰφνιδιασμού 
ἄρχισαν να προβάλλουν προοδευτικα ισχυρή 
αντίσταση στους Ιρακινούς. Ένας απολογισμὀς 
Έφερε τις απώλειες των Ιρακινών σχεδὀν σε 
500 άρματα µάχης όπου καταστράφηκαν στις 
επιχειρῆσεις Αμπαντάν/Χοραμσάρ, δηλαδή κα 
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Ίρανοί εθολοντες στο ὄρομο για το µετωπο. Ηιρακινή επί- 
θεση δυνάµωσε Το πατριωτικὸ συναίσθηµα στο Ιράν και 
ακόμα και αυτοί που δεν υποστήριζαν την επανάσταση, 
του Χομεϊνί ἐπιασαν πρόθυμοι τα όπλα. Δεν υπαρχει αμφι- 
βολία ὁτι ο πόλεμος αυτός θα απαλάσσει την κυβέρνηση, 
της Τεχεράνης απὀ την αντιμετώπιση Των κρἰσιµων εσω- 
τερικὠν Προβλημάτων για ὅσο διάστηµα θα διαρκεί. Ίσως. 
μάλιστα η τελευταία να ελπίζει ὁτι Τα πατριωτικά συναι- 
σθήµατα των Περσών ἡ ακόµα και οι φθορές που θα υπο- 
στοῦν απὀ τις μακροχρόνιες εχθροπραξίες θα λύσουν ενα 
µεγάλο µέρος αυτῶν των προβληµατων. Η ιστορία όµως. 
Έχει να µας διδάξει μᾶλλον Το αντίθετο. 


ταστράφηκε ολόκληρη η δύναμη της µίας τεθω- 
ρακισµένης μεραρχίας. 

Εκ των υστδρων διαπιστώθηκε οτι ἦταν µεγάλο 
λαθος η χρησιμοποίηση µόνον τεθωρακ.- 
σμένων δυνάμεων για εναν τέτοιο σκοπθ. Γιθα- 
νὸν εάν εἰχαν χρησιµοποιηθεί, κοµάντος ἡ πε- 
ζοναύτες ἡ ακόµα και πεζικο, ο αντικειμενικός 
σκοπός Θα εἰχε επιτευχθεί, γρηγορότερα Και 
οικονομικότερα. 

Οἱ ]ρανοί στην αρχἡ εδειχναν ὁτι θα άφηναν το 
Ἰρὰκ να κάνει ἕνα στρατιὠτικο περίπατο ἡ του- 
λάχιστο αυτή η εντύπωση εἰχε σχηματιστεί 
στους επιτελάρχες του ιρακινού στρατού. Οἱ 
πρώτες σοβαρές αμυντικές επιχειρήσεις έγι- 
ναν, από πλευράς Ιράν απὀ τους ἄτακτους επα- 
ναστατικοὺς φρουρούς «Γασντάρς». Οἱ Πασ- 
ντάρς σε σκληρές µάχες «εκ του συστάδην» 
χρησιμοποιώντας φορητά αντιαρµατικα ὁπλα πε- 
ζικού και ατομικούς ὄλμους που εἶχαν αρπάξει 
απὀ τις αποθήκες του κυβερνητικου στρατού, 
προέβαλαν ισχυρή αντίσταση. Τελικά οιτακτικὲς, 
και τα ὅπλα που χρησιμοποίησαν αποδείχτηκαν 
Ιδανικἁ για ἄμυνα µέσα σε κατοικηµενες Περιο- 
Χες και προξένησαν µεγάλες απώλειες στα επι- 
τιθέµενα ἄρματα, τα οποία ἦταν πολύ δυοκίνητα 
λόγω έλλειψης χώρου. Αν οµως το Ιράκ χρησι- 
μοποιούσε το πεζικὀ, σε εκκαθαριστικές επιχει- 
ρήσεις, σε συνδυασμὀ µε τα τεθωρακισμένα τὸ- 
τε πράγματι θα καταλάμβανε τις πολεις του Ιράν 
ευκολότερα, γρηγορότερα καὶ µε πολὺ λιγότε- 
ρες απώλειες σε άρματα µαχης. ΓΠαρ᾽ ολα αυτᾶ, 
η συγκεκριμένη επιχείρηση Της εισβολῆς, χαρα- 
κπηρίστηκε σαν η καλύτερα εκτελεσµένη σσ ολο 
τον πόλεμο μέχρι σήµερα. 

Κατά τον πρὠτο µήνα του πολέμου, η αερο- 
πορία και το ναυτικό και απὀ τις δύο πλευρες. 
«άλαμψαν δια της απουσίας τους». Δεν εγιναν 
συνδυασμένες διακλαδικες επιχειρῆσεις, οὗτε 
δόθηκε η αναγκαία εγγὺς υποστήριξη στα Προ- 
ελαύνοντα τµήµατα του Ιράκ, µε συνέπεια το 
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Ἔφηβος Περσης µαχητης στη φωτιά του πολόµου.Ο Χοµεῖ- 
νι δεν δισταζει να χρησιµοποιῆσει οποιοδήποτε µεσον για 
ν΄ ανοίξει περᾶσµατα µέσα απὀ τα ιρακινᾶ ναρκοπέδια, 


πλεονέκτημα του «πολλαπλασιαστή δύναμης» η 
Έοιοθ Μυμίρίς ΕΗθο!΄ να χαθεί ή να παραγνω- 

ριστεί. 

Οι Ιρανοί, παρ᾽ ολο που κατεπληξαν τους στρα- 

τιωτικούς παρατηρητές αλλά καιτους Ιρακινούς 

µε τη δυνατότητα τους να απογειώσουν 200 

περίπου Ε-4 Φάντομ, τις πρώτες µέρες του πο- 


λεμου, δεν μπόρεσαν να Τα Χρησιµοποιῆσουν µε, 
Επιτυχία οὕτως ὥστε να επιβραδύνουν ἢ και να 
σταματήσουν την ιρακινη προελαση, Πάντα σε 
συνδυαοµὀ βέβαια µε τις αμυντικές επιχειρή 
σεις του στρατού ξηράς 

Σημειώνεται οτι στην αρχική φᾶσῃ των επιχειρή- 
σεων, δεν έγιναν αερομαχίες µε την κλασικἠ 
Έννοια. για να αποκτηθει το σωντοµοτερο υπε- 
Ῥοχή αξρα, οὖτε απο την µία ούτε απὀ την ἄλλη 
πλευρα. 

Παρ ολα αυτα και το Ίραν και το ἱρακ κατά 
την αρχική φάση του πολέμου έχασαν περιπου 
απο 100 αεροσκαφη, κυρίως από τη χρήση αντι- 
εροπορικών µέσων. Ύστερα - σαν από αμοιβαία 
συµφωνια -η αεροπορική ὅραστηριοτητα εκατέ- 
ρωθεν, περιορίστηκε σὲ μικρής Κλίµακας βοµ- 
βαρδιομοὺς στα πεδία των μαχών και σε πετρε- 
λαίκες εγκαταστάσεις. Οι ναυτικες δυνάμεις και 
των δύο χωρών παρεµεναν αὔρανεις στα αγκυ- 
ροβολια τους 

Μετα απο πᾶροδο 10 µηνων Και ὕστερα απο 
υπερβολικα µεγαλες απώλειες σε οὐγκριση µε 
τα μικρά εδαφικά και στρατηγικἁ οφΕλῆ, ο Προθ- 
ὄρος του Ἰρᾶκ Σανταµ Χουσεῖν άρχισε να σκε 
φτεται τρόπους απαγκἰοτρωσης της χώρας του 
από αυτόν τον πόλεμο, «για το ουμφερον της 
αραβικής ουνοχἠς και ενότητας» ὅπως υποστή- 
ριξε. Προηγούμενες προτάσεις των ἱρακινων για 
καταπαυση του πυρος, αγνοηθηκαν απὀ Το κα- 
θεστως Χομεῖνι. Πρεπει οµως να σηµειώθεί οτι 
ο Άγιατολαχ Χομεινί επανειληµµενα δήλωνε 
δεν ἔχει προθεση γα εισβάλλει στο 
δομενων όµως ορισμένων προυποθεοι 
κα µε πολεµικες αποζημιώσεις, ΕπαναΠατρισµο 
αἰχμαλωτων και αποδοχῆ απο το Ίρακ της ευθυ- 
γης της εισβολης, 

Στις 20 Ιουνίου 1981. 10 µηνες µετα την εἰσβο- 
λή, ο Σανταµ Χουσεῖν δήλωνε οτι αποσυρει ολα 
τα Ιρακίνα στρατευµατα αποτις Περοικες ΠερΙΟ- 
Χες που εἰχε καταλαβει. καιστις 40 Ιουνίου 1981 
δήλωσε οτι και ο τελευταιος Ιρακινος στρατιώ- 
της εἰχε αποχωρήσει. Επανελαβε ακομη µία φο- 
ρᾷ την προθεση τού για κατάπαυση του πυρός. 
για να αγνοηθει απὀ το ρᾶν ακόµη µία φορά 
Μετα την αποχωρηση των Ιρακινών δυνάμεων. 
η σύρραξη πήρε µορφή πολέμου ῴθορας, µε 
τους Ίρανους να µην μπορουν να οργανώσουν 
επιτυχείς αντεπιθέσεις η να προοπαθήσουν να 
εισβάλλουν στο ιρακινο ἔδαφος, τουλάχιστον σε 
επίπεδο μονάδων μεγαλυτέρων του τάγματος 
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Οι δε Ιρακινοὶ ηταν απροθυµοι γα αναλάβουν 
κινδύνους οι οποίοι πιθανὀν να ειχαν µεγάλο 
κόστος σε απώλειες Εμφυχου και άψυχου υλι- 
κού 

Ὑποστηρίχθηκε, ὁτι οἱ Ιρακινοί στην ουσία έχα- 
σαν τον πολεµο τις πρῶτες 72 ώρες. παρ᾽ 9λο 
που η εννοια «Εχασαν» εἰναι πρόωρο να υποστη- 
ρίζεται 

Παντως η αποτυχία των Ιρακινών να επιτύχουν 
τους κύριους αντικειμενικοὺς τους σκοπούς, τις 
πρώτες 3 ηµέρες του πολέμου, συνδυαζόµενη 
με την υποήµηση του επαναστατικού µένους 
των Περσών, αποτέλεσαν καθοριστικό παράγο- 
ντα οτην παράταση του πολέμου μεχρι σήµερα 
48 µήνες απὀ την ἑναρξή του 

Δυστυχως, το στοιχείο του στρατηγικου αιφνι- 
διασµου κατασπαταλήθηκε µε τη µη Χρησιμο- 
ποιηση μεγαλυτέρων δυνάµεων στις αρχικες 
φάσεις της επιχείρησης. Η µορφή της ιρακινῆς 
επίθεσης ηταν απὀ την αρχη υποτονική, για 


Ἠγαλλογερµανικη οταιρια Εμοπηίεία εφοδιάζει τον ἱρακι- 
γὸ στρατό µε Την εκδοση Του αντιαεροπορικού συστή- 
µατος Ρόλαντ που εδω το βλέπουμε Τοποθυτηµενο σε 
Φορτῆγο, 


Τέσσερις φρεγάτες κλάσης Λουπο κατασκευάζονται απὀ 
την Ππαλικη ΟΝΒ για το ιρακινό ναυτικό, 


2πιχείρηση τέτοιας κλίµακας, µε αποτελεσμα να 
την µπορεσουν οἱ Ιρακινοι ποτέ πια να ξανακερ; 
Ῥίσουν τη στρατηγική πρωτοβουλια. Σηµειώνε; 
ται, ότι εάν οἱ Ιρακινοι εἶκαν ακολουθήσει τις 
σοβιετικές Ίακτικες µάχης (που εἰχαν διδαχθεί) 
θᾳ εἰχαν χρηοιµοποιῆσει ουντριητικο αριθµό δυ- 
γάµεων εναντίον των περισσοτέρων ασθενών 
θέσεων των Ιρανών, θα τους εἶχαν περικυκλώ- 
σει και θα τοὺς εἶχαν συντρίψει, µε αποτελε- 
σµα τη δηµιουργία ενός πραγματικού στρατηγι 
κού πλεονεκτηµατος κατα τις 3 πρώτες µερες 
Τυχόν θύλακες αντίστασης των Περσών θα ε- 
Εουδετερώνονταν απὀ τις εφεδρικες Ιροκινές 
δυναµεις, οι οποίες εν προκειμένω δεν χρησιµο- 
ποιῄθηκαν στο πεδίο της µαχης 
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Ο επιπελικὀς σχεδιασμός της επίθεσης του 
.ρᾶκ φαίνεται οτι ηταν εξίσου πρὀχειρος. Ιορδα- 
νοι στρατιωτικοί παρατηρητές, ανεφεραν χαρα- 
κτηριστικᾶ, ὅτι υπήρχε µία εγγενῆς αδυναμία σε 
ὅτι αφορά το οχεδιαομό και κυρίως το συν- 
δυαοµό µεικτων επιχειρήσεων απὸ τους Ίρακι- 
γοὺς 

Ειδικότερα, δεν υπήρχε συντονισμένη συνεργα- 
σια μεταξύ στρατου, ναυτικού και αεροπορίας 
Ένα ἄλλο µειονεκτηµα εµφανίζειτο γεγονος, ΟΤι 
οι ἱρακινοί διοικητές δεν εκτιµησαν σωστά το 
Έδαφος στο οποίο επρόκειτο να πολεμήσουν, 
ώστε να προωβήσουν εκεί το σωστό μείγμα δυ- 
νάµεων 

Εχει παρατηρηθεί - όπως και σε άλλους πολε- 
µους στο παρελθὀν στη Μέση Ανατολή - ὁτι 
συνηθίζεται η υπερβολική χρησιμοποίηση των 
τεθωροκισµενων. διοτι πιστεύεται ότι εἶναι κατι 
σαν στρατωτική πανάκεια. Γι αυτό το λόγο 
η ενέργεια αυτή μετονομάστηκε σε «Τρελα των 
τεθωρακισμένων». Σημειώνεται Οτι ῃ κίνηση αυ” 
τὴ δεν βοήθησε ούτε τους Ισραηλινούς το 1978. 
ὅπως επίσης καιτους Ιρακινοὺς το 1980, για διο- 
φορετικούς όµως λόγους. 


Χαρακτηριστικα αναφερεται. Οτι πριν την ΕΙσβοΟ- 
λή των τεθωρακιοµενων στο Χοραμσάρ, αντι να 
γίνουν εκκαθαριστικές επιχειρήσεις. απὀ Ιρακι- 
νοὺς αλεξιπτωτστες ἡ κοµµάντος, ὥστε να 
εξουδετερωθούν οι ἄντιαρµατικοι θύλακες των. 
Περοῶν, στάλθηκαν πρωτα τα ιρακινᾶ τεθωρα- 
κισµένα, Τα οποία λόγω δυσµορφίας του εδά- 
φους ακινητοποιήθηκαν, µε αποτελεσμα να γί- 
νουν πρώτης τάξης στόχοι σε οµάδες επανα- 
στατικών φρουρών, οἱ οποίοι είχαν αναλάβει το 
Άάρος της άμυνας της χώρας κατα τις πρώτες. 
µέρες του πολέμου. Το αποτέλεσµα ταν να 
προξενήσουν χάος και µεγάλες φθορές στατε- 
θωρακιομενα του ἱράκ, σε τέτοιο σηµείο που να 
γίνεται απαγορευτικὀ το κοστος κατάληψης του 
Χοραμσαρ. Και να σκεφτεί κανείς, ὅτι οι ΓΠασ- 
νταρς δεν ἦταν καν τακτικὸς στρατος καιη εκ- 
παϊδευσή τους ἦταν πληµµελῆς. Αποδεικνύεται 


λοιπον, όπως και στη Βυρηττό το 1982, ότιδεν 
υπάρχει πιοιδεώδης τόπος απὀτις πυκνοκτισµέ- 
γες αστικες περιοχες. για αντιαρµατική άμυνα, 
και μαλιστα πολύ Φθηνῆ αφου χρειάζεται µὀνο 
φορητά αντιαρματικά και όχι τεθωρακισμένα. 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΑΔΙΕΞΟΔΟ 
ΜΕΤΑ ΔΥΟ ΧΡΟΝΙΑ ΠΟΛΕΜΟΥ. 


Μετά απὀ δὺο χρόνια ἄσκοπων μαχών. µπορείνα 
υποστηριχθεί ότι η μοναδικότητα Του περσοίρα- 
κινοῦ Πολεµου συνισταται, μεταξύ ἄλλων. στο 
ὁτι χρησιμοποιήθηκαν και χρησιμοποιούνται φα- 
νατισµενες µάζες ατάκτων Περσών. οἱ οποίοι 
αδιαφορώντας για τη ζωή τους εππίθενται και 
ανοιγουν δρόμους µεσα απὀ τα ναρκοπέδια και 
τους οποίους οι Πέρσες στρατιωτικοί διοικητές 
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Εχηµατισμὸς τριων Σούπερ Ετενταρ του γαλλικού ναυτι- 
«οὐ, ὅμοια µε αυτα που διαθέτει το Ιρᾶκ. Μεταφερουν 
εξωτερικες δεξαµενες καυσίμου, ενω το πρωτο αεροσκᾶ- 
Φος εκτελεί χρέη πετρελαιοφθρου ανεφοδιάζοντας το 
δευτερο. 


χρησιμοποιούν στο επακρο σαν τακτικὀ πλεονέ- 
κτηµα. Έναποµενει να δουµε, εὰν ο ψηλός 
αριθμός απωλειών θα κάµψειτην επιθετικότητα 
και το φανατισμό αυτών των ανθρώπων ἡ αν θα 
Εξακολουθεί να πυκνώνειτιςταξειςτους ικανος 
αριθμός νέων εθελοντών. 

Η τακτική των «ανθρώπινων κυµατων» τα οποία 
ανοίγουν µε επιθέσεις αὐτοκτονίας περᾶσµατα 
μέσα από τα ιρακινά πολυβολεία και ναρκοπε- 
δια πεθαίνοντας, αλλά φέρνοντας µερικα απο: 
τελέσµατα, πηρε Την ονομασία «ΤΟ χᾶος σαν 
στρατηγική τακτική» 

Εξετάζοντας συνοπτικάτους 24 πρώτους µήνες, 
του πολέμου, µπορούν να γίνουν οι ακόλουθες 
παρατηρησεις 


Ἡ παράδοση πέντε γαλλικων Σουπερ Ετεντάρ οπλισμένων. 
μα πυραύλους Εξοσετ στο Ιράκ οδήγησε Το ἰρᾶν στην 
απΕΙλῆ να κλείσει Τα στενά του Χορμοὺζ αν ΧρησΙµοποιη- 
Θουν τα αεροσκάφη. Στη φωτό ἑνα Σούπερ Έτονταρ του 
γαλλικου πολεμικού ναυτικού εκτοξεύει Εξοσετ 


ΠΟΙΟΣ ΕΞΟΠΛΙΖΕΙΠΟΙΟΝ 


Αυτό που ἄρχισε πριν απὀ τέσσερα χρό- 
για σαν ἑνας υποτιθέμενος περίπατος των Ιρα- 
κινών στρατευμάτων στο έδαφος τού Ιράν, ε- 
χει μεταβληθεί σ᾿ ἑνα αχόρταγο πηγάδι που. 
καταναλίἰσκει ακατάπαυστα άνδρες και όπλα 
µε ρυθμούς που πλησιάζουν αυτούς του πολέ- 
μου του Βιετνάμ. 

Κάθε ενδιαφερόμενο κράτος στην περσοίρα- 
κινή σύρραξη Άλεπει τα πραγματα απὀ τη δικἠ, 
του σκοπιά, Οιεμπόλεμοιχρειάζονται όπλα για 
να συνεχίσουν τον πόλεμο. Οιπωλητές οπλων. 
τους βλεπουν απλώς σαν πολύ καλούς «πελά- 
τες», Ίσως τους καλύτερους αυτήν τη στιγµή 
Οιγειτονικές χώρες προσπαθούν να ελέγχουν. 
τις εξελίξεις για να µην ζημιωθούν απο τη δίνη 
του πολέμου 

Όπως εἶναι φυσικό οι αγοραπωλησίες των ὁ- 
πλων που κατευθύνονται προς τον Περσικό 
κόλπο γίνονται συνήθως κρυφᾶ. Κανεῖς δεν 
θάθελε να χαλάσει τις σχέσεις που έχει µε. 
τους δύο εµπολέµους ἡ και µε τις φιλικές 
τους χώρες όταν οι τελευταίες θα µάθαιναν. 
ὁτιεφοδιάζει µε όπλα τον αντίπαλοτου ενός η 
του ἀλλου. Καικανείς δεν θάθελε η κοινή γνῶ- 
µη να σχηματίσει γι᾿ αυτόν την εικόνα ενός 
στυγνοὺ εμπόρου όπλων που κερδίζει πατώ- 
γτας στα πτωµατα αυτών που έπεσαν θύματα. 
των προϊόντων του. Γιατους λόγους αυτούς τα 
όπλα προς ἰράν και Ιρὰκ πωλούνται µέσω Ιδιω- 
τῶν ἡ τρίτων χωρών που ενεργούν σαν µεσά- 
ζοντες 

Το γεγονός αυτὸ δείχνει πόσο δύσκολο θα 
εἶναι να σταματήσει Το αιματοκύλισμα οταν 
προσπαθούν ακριβώς για το αντίθετο ὄχι µόνο 
οἱ χώρες που κατασκευάζουν ὅπλα, αλλα και 
αυτὲς που τις βοηθούν να τα πουλήσουν, 
κρυφά, 

Για να πάρουμε τα πράγματα απὀ την αρχή θα 
πρέπει να σημειώσουμε ὅτι στις πρώτες ηις- 


ρες του πολέμου καθε πλευρά των εµπολε- 
µων Χρησιμοποίησε υλικό που ἤδη διέθετε’ 
Το Ίράκ ηταν εξοπλισμένο κυρίως µε σ0βΙΕ- 
τικἠς κατασκευής υλικό και το ]ρᾶν µε υλικὸ 
᾽αμερικανικῆς προέλευσης αντίστοιχα. Το Ιράν. 
δεχεται σήµερα στρατιωτική βοήθεια απὀ τη, 
Λιβύη, τη Συρία, τη Βόρεια Κορέα, την Κίνα, Το 
Πακιστάν και απὀ µερικες ανατολικες χώρες, 
ὅπως η Ανατολική Γερμανία. Όμως ο κύριος 
ὄγκος του στρατιωτικού εξοπλισμού της χώ- 
ρας Προέρχεται απὀ τις ΗΓΙΑ και εισήχθη στο 
µεγαλύτερο ποσοστό του πριν την Ισλαμική 
επανάσταση του 1979 καιτην πτώση του Σάχη. 
Με την άνοδο του Χομεῖνί στην εξουσία οι 
Αμερικανοί επεβαλαν εμπάργκο οπλων κι έτσι 
οἱ Ιρανοί ἐµειναν µε µεγάλη ποσότητα υπερ- 
συγχρονου υλικού για το οποίο όμως δεν εἶχαν. 
ανταλλακτικά. Σαν φυσική συνέπεια ήρθε η 
προσπάθεια να αγοραστεί αμερικανικής κατα- 
σκευῆς υλικο απὀ τρίτες χώρες, ὅπως το 
Ισραήλ, µέσω Ευρωπαίων µεσαζόντων µια και 
οι δύο αυτες χῶρες δεν διατηρούν διπλωµατι- 
κές σχέσεις 

Το ἰρᾶν αγορᾶζει επίσης όπλα απὀ τη φιλοδυ- 
τική Νότια Κορέα και απὀ την Κίνα (αερο- 
σκάφη 5ΠΘΏΥΕΠΑ Ε-θ) µεσω Βόρειας Κορέας 
Όπλα στο ἰρᾶν πωλούν επίσης τα Ηνωμένα. 
Αραβικά Εμιράτα καιη Βρετανια, απὀτην οποία 
αγοράζουν ἅρματα µάχης Σκόρπιον και δια- 
πραγματεύονται την αγαρᾶ αεροσκαφών 
Τξάγκουαρ. 

Άπο τη Συρία και τη Λιβύη προμηθεύονται 
ρουκέτες για Κατιούσα, πυραύλους εδάφους- 
αέρος. αντιαεροπορικἀ πυροβόλα τεθωρακι- 
ομενα μεταφορᾶς προσωπικού, ελαφρά όπλα, 
και αντιαρματικούς πυραύλους, όλα σοβιετι- 
κης κατασκευής φυσικά. Δυτικές µυστικες 
υπηρεσιες αναφέρουν ακόµα τη Βραζιλία, σαν. 
πιθανό προμηθευτή του ἱρᾶν σε τεθωρακισμέ- 
να οχήματα. Η λίστα των προμηθευτών συµ- 
πληρώνεται µε την Ιταλία, τη Γαλλία, τη Δυ- 
τική Γερμανία. τη Σοβιετικἠ Ένωση, τη Ρου- 


μανία, την Αργεντινη, την ! !ολωνια και αλλες. 
που δεν στάθηκε δυνατό να ανακαλυφθούν 
μέχρι στιγμής. 

Για να περᾶσουµε στο Ιράκ τώρα, εἶναι γνωστό 
ὁτιο μεγαλύτερος προμηθευτής όπλων σ᾿ αυ- 
τη τη χώρα εἶναι η Σοβιετική Ενωση, καιακο- 
λουθεί σε µικρή απόσταση η Γαλλία. Βάσει 
µιας Ίδετους ουνθήκης φιλίας και συνεργα- 
σίας που υπογράφτηκε το 1972, η Βαγδάτη 
έχει προμηθευτεί σοβιετικὀ πολεμικό υλικό 
αξίας δισεκατομμυρίων δολαρίων µε Ιδιαίτερα 
ευνοϊκοὺς όρους αποπληρωμής, Αν και οἱ σο- 
βιετοϊρακινὲς σχέσεις ἐχουν ὑποστεί σηµα- 
ντικες διακυμάνσεις τα τελευταια Χρόνια, πι- 
στεύεται Οτι η Μόσχα ουνεχίζει να στέλνει 
οπλα στο Ιράκ, και κυρίως μαχητικά αθροσκά-- 
φη, πυραύλους, πλοία και τεθωρακισμένα. 

Σε ,τι αφορᾶ τη Γαλλία πρέπει να σημειωθεί 
ὁτιτο Ιρᾶκ, χρωστᾶ σ΄ αυτήν περίπου ὅ δισ. δο- 
λάρια και ὁπώς καταλαβαίνει κανείς το Παρίσι 
θα εξακολουθήσει να βοηθά Το Ιράκ γιατί σε 
περίπτωση που αυτό χάσει τον πόλεμο δεν 
πρὀκειται να πληρώσει ποτέ τα χρέη του. 

Ἡ. Βρετανία παρέχει στο ἰράκ στρατιωτική 
Εκπαίδευση στους χειριστες αεροσκαφών, 
ενώ γινονται διαπραγματεύσεις για την αγορά 
Ακπαιδευτικὠν Τζετ Χοκ της ΒΑ6. Η Ινδία 
καιτο Πακιστάν συμβάλλουν επίσης στη διατή- 
ρηση της επιχειρησιακἠς ετοιµότητας της ἰρα- 
κινής πολεμικής αεροπορίας. 

Άλλες χώρες που προμηθεύουν µε ὁπλα το 
Ίρακ εἶναι η Ῥουμανία, η Κίνα. η Αίγυπτος, 
η Βραζιλία, η Πολωνία, ἡ παλία, η Δυτική Γερ- 
μανία, η Τσεχοσλοβακία και φυσικά θα υπάρ- 
χουν περισσοτερες µε μικρότερη συμμετοχή 
στις αγοραπωλησίες ἡ στην παροχή υπηρε- 
σιών. Στην δεύτερη περιπτώση συγκαταλέγε- 
ται και η Ελλάδα, αφού η ΕΑΒ έχει αναλάβει 
(«Π» Νο. 29, σελ. 58) τη συντήρηση κα!τις ΕΠΙ- 
σκευες των γαλλικών Μιράζ Ε 1 που διαθέτει 
το Ιρακ. --Σ.Κ. 
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ΙΒΑΩ 


ς 


ΒαρΠάΑ, Κβοπαπιαθαά ς 


Βοπήθτό, 


Βαα/όαα-βασία. 
ία ΝΑΥ 


ΑΠΙΒΓ. 
οῄθηςίνθ 


» 


Ἠηρονικη αντεπίθεση την Περασµενη ἄνοιξη ηταν Ιδιαίτε- 
ρα σφοδρη και έφερε τους Ίρανους βᾳθιά στα εδάφη Του 
Ίρακ 


5 Η δύναμη εισβολής των Ιρακινών, ηταν αφ 

ενός πολύ µικρή για µια επιχείρηση τέτοιας κλί- 
µακας. αφ. ετερου αντιμετώπισε ὀχι εναν τακτι- 
κο στρατο, αλλα ενα ζωντανο µαχόµενο επανα- 
στατικο φαινοµενο 

”. Το ιρακινὸ γενικο επιτελείο, δεν εἰχε εΚπο- 
γῄσει συνολικὀ στρατηγικο σχεδιο εισβολής, 
υποθετοντας πιθανως ΟΤΙ οἱ δυναµεις του. θα 
έκαναν στρατιωτικὀ περίπατο 

α- Καιαποτις δυο πλευρές, ο κύριος τόπος των 
επιχειρήσεων ήταν η ξηρα. Ηαεροπορία καιτων 
δυο αντιπάλων εκανε µονο σποραδικὲς εµφανι- 
σεις, το δε ναυτικό και των δυο πλευρών παρέ- 
µειγε αδρανές. 

α Το εδαφος αποδείχτηκε τελείως ακατάλληλο 
για την Κινητικότητα Των εµπολέµων, τουλάχι- 
στον για ενα µεγᾶλο χρονικό διάστηµα. εµφαν!- 
στηκε δε η τάση Τα Τεθωρακισµενα να χρησι- 
μοποιούνται περισσότερο στατικἁ παρα ὅυ- 
ναµικά 

5. Οἱ Ιρακνοι εκαναν σωστη χρήση των ελικο- 
πτερων επιγειας προσβολής 

5 Ο ιροκίνος στρατός, δεν ὄιεθεσε µεγάλες 


δυνᾶµεις πεζικού. που ἦταν τόσο αναγκαῖες γι 
αυτόν τον πόλεμο. µε αποτέλεσµα να στηρί- 
Ζεται. περιοσοτερο στα τεθωρακισμένα του, Κα- 
θως καιτο γεγονος Οτι δεν µπορεσε να διεξάγει 
µεικτες στρατωτικες επιχειρήσεις. Αντίθετα 
οιρανικός στρατος διέθετε µεγαλους αριθμούς 
πεζικού αλλα λιγα τεθωρακισµενα. Τελος οιρα- 
κινος λαϊκος στρατος. κυριως πολιτοφυλακῆ, 
ανέλαβε να διεξάγει ορισμένες επιχειρήσεις 
αντικαθιστώντας το ιρακινό πεζικὀ 
Συνοψιζοντας, µπορεί να υποστηριχθεί ὅτι µέσα 
σε ενα χρονο το ἱρᾶν επανασυ/εταξε΄τις δυνᾶ- 
µεις του για μαζική αντεπίθεση. (που εν µέρει 
µονον µπορεί να χαρακτηρισθεί επιτυχης) και 
την ανοιξη του 1982 καταφερε µετᾶ απο τερᾶ- 
στιες απώλειες σε ἔμψυχο και ἄυχο υλικό να 
Ἐανακαταλάβει ὄλες τις περιοχες που «Εχασε», 
κατα τις πρώτες µέρες του πολεµου. 

Στα µεσατου 1982. το ἱρᾶν βρισκόταν στο κατὠ- 
Φλι µιας Πύρρειας στρατιωτικῆς νίκης ἔναντι 
του Ίρακ και Εδειχνε ετοιμο να καταλαβει ολο 
τον Περοικό κόλπο. στέλνοντας κύματα ρίγους. 
στα Αραβικα κρατη της περιοχης και ανεβα- 
ζοντας τον πυρετό στα διεθνῆ χρηματιστήρια και 
στις κυβερνησεις του Δυτικού Κοσµου 

Αλλά παντεπιθεσητης Τεχεράνης εἰχε εξαντλη- 
σει τις δυνατότητες της χωρας Στερούµενη 
επαρκούς αεροπορικής κάλυψης για μεικτές 
διακλαδικὲς επιχειρησεις καιόντας υποχρεωμε- 
νοι να βασίζονται σε µακρινότερους ὄρομους 
ανεφοδιασµου, οι/ρανοι δεν µπόρεσαν ναενερ- 
γοποιησουν σωστά τις απαραίτητες επιχειρή- 
σεις ανεφοδιασμού, ὥστε να καταφέρουν να 
προωθηθούν περα απὀ τα σύνορα της χώρας 
τους. 

Απο το 1982 καιπαρα τις Οποιες καιουχνα εξαγ- 
γελλομενες «τελικες αντεπιθεσεις» (η τελευ- 
ταια εξαγγελια έγινε το Φεβρουαριο 1984), συ- 
γοδευόµενες απο πολύ µεγαλες συγκεντρώ- 
οεις στρατευμάτων του ]ρᾶν στα σύνορα, ο πό- 
λεμος µετατραπηκε σ΄ εναν πόλεμο φθοράς και 
αιµορραγιας για τις οικονομίες καὶ των ᾿δύο 
κρατών. 

Η επικρατεστερη περσική στρατηγική εδειχνε 
να ταλαντεύεται µεταξυ εκμετάλλευσης του 
χρονου και βαθµιαίας φθοράς της πολιτικῆς 
εξουσίας του Σανταµ Χουσεῖν και στις κατά δία- 
στήµατα διενεργούµενες µαζικες αντεπιθε- 
σεις. . «τύπου γιουρούσι», των ατάκτων μαζών. 
«των γερων και νηπίων», µαζί µε τακτικες µονᾶ- 
δες στρατού που συνήθως ακολουθούσαν 
Άυτες οιαπεγνωσµενες προσπάθειες. των Περ- 


-.. 


ΑΙΤΙΑ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 
ΚΑΙΓΕΩΠΟΛΙΤΙΚΗΒΑΣΗ 


Στη οὐνοδο του Αλγερίου το 1975. οΣάχης 
που ἱρᾶν επέβαλε ὀντας απο θεσηΊσχυος µία 
πολὺ ασύμφορη συνθήκη για το ἱρᾶκ. 


«Με ανταλλάγµα τον πλήρη ἔλεγχο της ναυ- 
οιπλοῖας ὅια μέσου του στρατηγικής σηµα- 
σιας καναλιού Σατ-Ελ-Αραµπ, (που κατά µή-. 
κος και των δύο πλευρών του βρισκονται 
λιµανια και διὐλιστήρια ζωτικής σημασίας για. 
τις οικονομίες και των δύο κρατών), ο Σάχης. 
της Περσίας θα σταματούσε να διοχετεύει 
όπλα και οικονομική βοήθεια στους Κοῦρ- 
δουι, αυτονομιστὲς του Βόρειου Ιράκ, που 
αποτελούσαν Τότε Το μόνιμο προβλημα Των. 
Ιρακινών κυβερνήσεων». τς 
Επίσης υπήρχε καιη παλἰά εκκρεμότητα της. 
προσάρτησης της Ίρακινης επαρχίας Κουζε- 
στάν από το ρᾶν Το 1925. λίγα πριν την απο- 
χώρηση των Βρετανῶν και στην οποια τυχαῖ- 
γει να βρίσκεται το 8θζ: των ιρανικών πετρε- 
λαιοπηγών, οι δε κατοικοί του εἶναι κατά το 
µεγαλύτερο ποσοστό Αραβόφωνοι, Η επαρ- 
χία αυτη αποτελούσε και έναν απὀ τους 
στρατηγικούς στόχους των ἰἱρακινών κατά 
την εισβολή τοις στο |ράν. Σημειώνεται επι-- 
σης ὁτι οι δύο χώρες ἔχουν κοινά σύνορα 
μήκους 800 μιλίων, 

Συνοπτικά κάι βασει συμπερασμάτων των. 
υπηρεσιών πληροφοριών της Δυσης, οι πολι- 
τικοστρατιωτικοί αντικειμενικοῖ στόχοι του. 
{ρᾶκ κατά το Σεπτέμβριο 1980, ήταν οεεξῆς. 
τρεις και πιθανόν τὲσσερίς: 

Σαν πρώτος στόχος θεώρειται ῃ προσπᾶ- 
θεια ανατροπής απὀ τον πρόεδρο του Ιράκ. 


Η συνθήκη µπορεί να συνοψιστεί στο ὅτε 


αν πστοι τὰς του Σάλει Ἀυτοθα ας 
τους. (αθεστώς του. - ν 
σαν αποτέλεσµα τη µειωσῃ της δύναμης 
του ἱρᾶν στην περιοχή κα!την . 
της επιρροῆς του. µε αποΤΕλεοµα; α 
γίνει εκεῖνο ο καθορι 
ϱ νοντοςειοεηἠμεπρυΏκ σα 6ρα 


Χαρτης της περιοχἠς στην οποία μαίνεται ο πόλεµος Ιρᾶν- 
1ρακ 


σων αντικαθρεφτιζαν την ανυπομονησία των 
µουλάδων του διευθυντηρίου της «ΚΟΜ», γιαµία 
γρήγορη ἐκβαση του πολέμου, προκαλώντας. 
την αγανάκτηση των αξιωµατικὠν του τακτικού 
Ίρανικου στρατού, γι΄ αυτες ακριβώς τις µεθὀ- 
δους 
Οι µεθοδοι αυτες µπορεί µεν να κὀστιζαν πολὺ 
σε ανθρώπους και υλικό. επιβεβαίιωναν όμως µε 
τρανταχτό τρόπο την αναγκαιότητα της ουνεχι- 
σης αυτου του παράλογου πολεµου µεχρις 
Εοχάτων, στην περοικἠ κοινή γνώμη. 
Στο δεύτερο και τελευταίο µέρος του άρθρου, 
που Θα δημοσιευτεί στο επόμενο τεύχος, θα 
«ναλυσουµε τη σηµερινή κατάσταση Των ΕµΠο” 
λεμων, τις τοπικες και διεθνείς προεκτασειςτης 
διαµαχης και, αφού παρουσιάσουμε τις στρατιὼ: 
τικες δυναµεις και Των δύο χωρών, θα δώσουμε. 
µερικᾶ συμπεράσματα 

[π] 
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Τεχνολογία Αµυνας 
απὀ την ΒΠΘἰπηθίςθ||: 
αποτελεσµατική- 
νεωτεριστική - 

συνεργάσιµη 


Εκθέτουµε: 


Αυτόματα πυροβόλα και άν α εξουδετέρωσης 

αυτόματα μνμσς ιν 

πυροβόλῳω" ο Ίτα εκπαίδευσης και 

ΒΕλτιωμένα σχέδια για ἁρματα εξομοως τς 

χης. ὖγχι υρομαχικά για 

ο γιρονα συστήµατα ο ος, ρματα 

πυροβολικού. μάχης και πυροβολ! 
Συστήματα πυροτ! ον κὠν και 


εξομοίωσης 


Δείτε την Τεχνολογία 
”Αμυνας της ΒΠεἰηπιεία/!: 

«Γερμανική Οδός» 

Β114/115/116 και Β146/147 


(λπηΕΜΜΕτεικα. 
τν αμ Άμυνας 


ΜΙΒΑαΕ 2000 


ΤΟ ΝΕΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


το, ΝΕΟ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΜΑ ΤΗΣ ΜΑΡΣΕΛ ΝΤΑΣΟ - ΜΠΡΕΓΚΕ ΥΠΟΣΧΕΤΑΙ ΜΙΑ ΣΤΑ: 
ΔΙΟΔΡΟΜΙΑ ΑΝΑΛΟΓΗ ΤΟΥ ΠΕΤΥΧΗΜΕΝΟΥ ΜΙΡΑΖΊΙΙ. ΣΙΓΟΥΡΑ ΤΟ 2000 ΠΡΟΣΦΕ- 
.ΡΕΙ ΠΟΛΥ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ, ΠΑΡΟΛΟ. ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙ ΤΙΣ ΙΔΙΕΣ ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΕΡΟ- 
ΔΥΝΑΜΙΚΕΣ ΓΡΑΜΜΕΣ ΤΟΥ ΠΡΟΚΑΤΟΧΟΥ ΤΟΥ. ΜΕΤΟΕΙΗΝΤΑΣΟ ΦΑΝΗΚΕΠΩΣ 
ΕΓΚΑΤΑΛΕΙΠΕΙ ΤΟ «ΣΗΜΑ ΚΑΤΑΤΕΘΕΝ» ΤΗΣ, ΤΗΝ ΠΤΕΡΥΓΑ «ΔΕΛΤΑ». ΝΕΕΣ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΕΣ ΟΜΩΣ. ΠΟΥ ΔΕΝ ΥΠΗΡΧΑΝ ΤΟΤΕ ΒΟΗΘΗΣΑΝ ΤΟΥΣ Σ ΓΑΛΛΟΥΣ 


ΝΑ ΔΙΑΤΗΡΗΣΟΥΝ ΣΤΟ 2000 ΤΗΝ ΠΑΡΑΔΟΣΗ ΠΟΥ ΕΧΕΙ ΚΑΝΕΙ ΤΑ ΜΙΡΑΖ ΣΥΝΩ- 


ΝΥΜΑ ΜΕ ΤΗΝ ΕΝΝΟΙΑ ΤΟΥ ΔΕΛΤΑΠΤΕΡΥΓΟΥ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ. 


την ανάπτυξη των δυτικών µαχητικὠν τρί- 
της γενιᾶς, που κύριο σκοπό Τους εἶχαν 
την ανημετώπιση της σοβιετικής αξροπορικῆς 
δύναμης που υπερτερούσε τόσο σε ποσότητα 
ὁσο, ὁπως προσωρινά τουλάχιστον νοµιζοταν 
και σε ποιότητα (ΜΙ-25). Εκτός απ΄ τις ὅαπα- 
νηρὲς λύσεις που δόθηκαν (Ε-15, Ε-18, Τορνέι- 
ντο) υπήρξε και µια άλλη προσέγγιση που ανα- 
φερόταν στην κατασκευή λιγότερο δαπανηρών 
αεροσκαφών. πολλαπλού ρόλου, της τάξης των 
16 τόνων, που θα αντικαθιστούσαν τα διάσημα 
αλλά γερασµένα πια Ε-ᾱ Φάντομ και Μιραζ 3 
µέχρι Το τέλος του εικοστού αιώνα. 
Η αµερικανικἠ απάντηση ἤταν το Ε-Ί6Α. Φάλκον 


και η γαλλική το Μιράζ 2000: 


! ἒς. του ᾿Τ0 υπηρξε καθοριστική για 


Του Γιῶργου Χριστογιαννάκη. 


Ἡ σχεδίαση του Μιρᾶζ 2000 ἄρχιοε το 1975 στα 
σχεδιαστήρια της Ντασθ, και Οἱ στοχοι που τε 
θηκαν κατά τη σχεδίαση ἦταν οι εξής 

” Μέγισπι ταχύτητα 2.2 Μαχ 

”. Μέγιστο ὕψος πτήσης µεγαλύτερο απὀθ0 000 
πόδια 

Σ. Το αεροσκάφος θάπρεπε να έχει τη διπλά- 
σια ευελιξία και αντοχή σε αριθµό 9 απὀ το ΜΙ- 
ράζ 3. 

Ἡ Διπλάσιο βαθµὀ ανόδου στο μέγιστο ύψος 
από τα αεροσκάφη που θα αντικαταστήσει 

Ώ Μέχρι τρεις φορές περισσότερο χρόνο για 
περιπολίες οξ αποστολές αέρα 

α- 307:-407- µεγαλύτερη ακτίνα δράσης απὀ το 
Μιρᾶζ 3 σε αποστολές προσβολὠν απὀ χαμηλο 
ύψος. 


5 Δυνοτοτητα μεταφοράς 5 τόνων πολεμικου 
Φορτιου. 

Όλοι οι παραπάνω οτόχοι πραγµατοποιήθηκαν, 
Στις 10 Μαρτίου 1978 πέταξε το πρὠτο πρωτό- 
τυπο Μιραζ 2000 και αργότερα ακολούθησαν 
ἄλλα τέσσερα. Η κανονικἡ παραγωγή του Μιράζ, 
2000 ἄρχισε στο τελος του 1982 

Σ΄ αυτό το ἄρθρο θα επιχειρῆσουμε µια πιο 
θεωρητική και από απόσταση ανάλυση Των χαρα- 
κτηριστικων του οεροσκάφους, µια και κατά τη. 
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Περισσότερους απὀ 6 τόνους οπλικὠν φορτίων µπορει να 
μεταφέρει το Μιραζ 2000 κάτω απὀ τις πτερυγες του. Σε 
Πρώτο πλάνο τα δύο εσωτερικὰ πυροβόλα ΏΕΡΑ 554των 30 
Χιλιοστῶν µε τις δεσμίδες των 500 βλημάτων. 


διάρκεια της πτήσης του Διευθυντή Σύνταξης 
τις «Πν Κῶστα Καβαθά µε το διθέσιο Μιραζ 
2000Β-Ο1 στη Γαλλία, το ιστορικὀ της οποίας 
δημοσιεύτηκε στο - δυστυχώς εξαντλημένο - 
τεύχος Νο. 16 του Μαΐου - Ιουνίου 1982, δεν 
ἦταν δύνατο να δοκιμαστεί σε οριακες συνθῆ- 


Διθέσιο πρωτότυπο του Μιραζ 2000. Σε πρώτο πλάνο δια- 
κρίνονται οι πύραυλοι αερος-αξρος. Ματρα Μαζίκ και Σου- 
περ Ματρά 530 


κες ή να δοκιμαστούν όλα τα ὀργανα που προ- 
Βλέπονταν. αλλά ακόµα δεν είχαν τοποθετηθεί 
στο συγκεκριµένο Πρωτότυπο (π.χ. ραντάρ 
ΒΟΜ). Οἱ παλιότεροι αναγνώστες θα θυμούντα 
ὁτι εἶχαμε παρουσιάσει ἄλλη µία φορᾶ το Μιραζ 
2000 στην «Π» Νο. 2, σχεδόν πριν τέσσερα χρο- 
να. Όμως απο τοτε μεχρι σήµερα Εχουν γίνε; 
γνωστά πολλα νεώτερα στοιχεία. τα Οποία και 
παραθέτουμε. Εξ ἄλλου, η επιλογή του γαλλικού; 
αεροσκάφους. που ανακοινώθηκε στις 5 Αυγου- 
στου, σαν ἑνας απὀ τους δὺο τυποὺς που θα 
ενισχύσουν την Πολεμική µας Αεροπορία. κά- 
νουν επιτακτική την ανάγκη για µια λεπτοµερέ- 
στερη παρουσίαση του. Υπενθυμίζεται οτι τα 
δύο υποψήφια µαχητικα, Ε-Ί6 και Ε-18. απὀ τα 
οποία θα επιλεγεί ο δεύτερος τύπος. εχουν 
παρουσιαστεί αναλυτικά στην “ΓΠ» Νο 24 και Νο 
27 αντίστοιχα. ενω το Τορνειντο που αποκλεί 
οτηκε παρουσιασαµε στην «ΠΠ» Νο 28. 


“ΤΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


Το πρώτο σηµείο που προκάλεσε ἔκπληξη, σχε- 
τικα µε το νεο γαλλικό µαχητικο ῆταν Το πλαί- 
σιὸ του. Η επιστροφή οτις πτέρυγες οχήματος 
δελτα δεν αναμενόταν, µιας και το προηγού- 
µενο μαχητικό της Ντασο, το Ε-Ί6, φαινόταν 
ὅτι Εἶχε προσανατολίσει την εταιρια προς µια 
οριστική εγκατάλειψη τους. 


Διθέσιο Μιραζ 2000 κατά την απογείωση. 


Ὡστόοο ορισμένες νεες Τεχνολογιες. που δεν 
ηταν διαθεσιµες τον καιρό του Μιράζ 8, µείω- 
σαν τα µειονεκτηµατά τους. πράγμα που εκανε 
πάλιτις πτέρυγες αυτούτου είδους ελκυστικες 
Το κυριο μειονέκτημα αυτών των πτερύγων εἶναι 
οτι δεν επιτρέπουν τη χρησιμοποίηση συµβα- 
τικών υποβοηθητικών ανυψωτικών μηχανισμών. 
Ετσι εἶναι αναγκαϊες οι υψηλές ταχυτητες κατὰ 
την απογείωση. Το πρόβλημα αυτὀ βελτιώθηκε 
µε τη χρησιμοποίηση των νέων κινητήρων µε 
τη βελτιωµενη σχεση ὥσης/βάρους. τις νεες 
τεχνικές της αεροδιαστηµικῆς τεχνολογίας 
που προήλθε απο τη σχεδίαση µε τη βοήθεια 
κομπιουτερ (ΟΑΌ-Οοπιρυϊθ; Αἰάθα Ὀθείαη) 
και την εφαρµογή της μεθόδου ηλεκτρονικης 
πτήσης (ΕἱΥ-0Υ-νΜ(ο). Ἡ τελευταῖα αυτή µέθο- 
δος, µέσω Των ηλεκτρονικών συσκευών συλλο- 
γής στοιχείων που βρίσκονται στα διάφορα µέρη, 
του αεροσκάφους Κοι των κεντρικών ηλεκτρο- 
νικών υπολογιστών που επεξεργαζονταιτα στοι- 
χεῖα αυτά, κανει δυνατή τη μετακίνηση του κε- 
ντρου βάρους του αεροσκάφους προς τα πίσω 
και μειώνει ἔτσι κατὰ πολύ τους περιορισμοῦς. 


κατά την απογείωση. Χωρις αυτῇ τη µεθοδο η 
μετακίνηση του κεντρου βάρους προς Τα πίσω 
Θα ῆταν επικίνδυνη γἱα την ασφάλεια του α8ρο- 
σκάφους. Για να γίνει κατανοητή η σπουδαιό- 
τητα αυτής της μεθόδου θα ἦταν χρήσιμο να 
τη µεταφερουµε νοητᾶ σε ενα Ιδιωτικό αυτοκι- 
νητο (αλλωστε ίσως να µην είναι µακριᾶ η 
μέρα που θα εφαρμοστεί καὶ στα αυτοκίνητα) 
Φανταστείτε λοιπον ότι οδηγείτε ἕνα αυτοκίνη- 
το, Το οποίο διαθετει ηλεκτρονικους αισθητες 
συλλογῆς στοιχείων (π.Χ. ταχύτητα, Πίεση Έλα- 
στικὠν. στροφες κινητηρα κ.λ.π.) σθ κάθε Κρίσι- 
µο σηµειοτου. Όλα αυτά τα στοιχεία επεξεργά- 
ζεται Ένας κεντρικὸς υπολογιστής, ο οποίας 
συνδεεται µετοτιµονι. Όταν λοιπόν θέλετε να 
παρετε µία αποτοµη στροφή µε µΕΥάΛῃ ταχύ- 
πητα, ο Πλεκτρονικός υπολογιστης που θα έχει 
συλλεξει και επεξεργαστεί όλα τα στοιχεία, θα 
Φρονησει ἄοχετα αν εσείς Εχετε στρψειόλοτο 
τιμόνι να διατηρήσει το αυτοκίνητο στο δρόµο 
αποφεύγοντας το ντεραπαριοµα. Κάτι ανάλογο 
συμβαίνει και µε το Μιράζ 2000. Μόνο που εδώ 
επιδιώκεται η αποφυγή Της περιδίνησης, που 
σύμφωνα µε τα λεγόμενα των τεχνικών της 
Ντασό γίνεται αδύνατη μ΄ αυτό το σύστηµα. 
Όμως οἱ πτέρυγες ὄελτα δεν εχουν µόνο µειο- 
γεκτῆµατα αλλα και πλεονεκτήματα. Τα τελευ- 
ταία µαλιστα υπερτερούν σε αριθμο και εἶναι τα. 
ακόλουθα 

5. Ελαχιστοποίηση της οπισθελκουσας Κατά την 
υπερηχητική πτηση. που αυξάνει την επιτάχυν- 
ση και τις δυνατοτητες ελιγμών 

.. Αὔξηση της δυνατότητας µεταφορᾶς καυσί- 


µου, τοσο Εσωτερικά οσο και εξωτερικά 

” Απλούστερη καιπερισσοτερο συµπαγῆς δοµή 
του αεροσκάφους. 

”. Αύξηση της επιφάνειας των πτερύγων χωρίς 
αὔξηση του βάρους Του αεροσκάφους. 

5. Μείωση της πιθανότητας εντοπιομού απὸ τα 
ραντάρ. 

Στην κατασκευή του αεροσκάφους, εκτος απὀ 
τα συµβατικα υλικά απὀ ανθρακονήµατα, χρησι- 
µοποιήθηκαν και νήµατα βορίου, που βοηθούν. 
στην εξοικονόμηση βάρους. 

Ο κινητήρας του Μιρᾶζ 2000 εἶναι ο Σνεκµά 
Μ.58-5 που δίνει µεγιστη στατική ὥση 9 τόνων 
και µεγιστη ὥση σε πτηση 11:7 τόνων. Η κατα- 
οκευή του εἶναι συµπαγῆς. Αποτελείται από 10 
κύρια κομμάτια που μποροῦν να αντικαθίστανται 
για λογους ευκολίας οτη συντήρηση. Μία βελ- 
τιωµενη ἐκδοση του κινητήρα η Μ.53-Ρ2 µε στα- 
τική ὥση μεγαλύτερη κατὰ εναν τόνο θα αρχἰ- 
σει να τοποθετείται στα αεροσκαφη που θα πα- 
ραδίδονται µετά το 1985. Η σχέση ὡσης/βά- 
ρους εἶναι περίπου 1:Ί που αποτελεί µία µεγάλη 
βελΠωση σε σύγκριση µε τοῦ0,66:Ί του ΜιράζΕΊ 
Ο βαθμος ανόδου εἶναι καλύτερος του ΕΊ, αλλά 
σχεδὸν ο μισός του Ε-Ί6Α. Αν και ο ρυθμός 
στρέψης του Μιρᾶζ 2000 δεν έχει ανακοινω- 
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ο) πρωτότυπο Του Μιραζ 2000 κατά τη διάρκεια της συναρ- 
λογησης Τους στο Σεν Κλοντ της Ντασο. 


εδάφους α 
οθα ασχοληθούμε εκτε 


Το ρανταρ ΒΡΜ της Τόμσον 08Ε τοποθοτηµένο στο ὄιθε. 
οιο Μιρᾶζ 2000 8:01 


με 128 μοίρες 


ΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ 


Ο τοµεας αυτός αποτελ 


και το επίπεδο 
Ιωή1θε). Οιτρόποι ἐρι 


με Επιφάνεια 5τ.µ. σε 
ὧν (92.6 χλμ.) µε καλο 


Τ8ς8ῃ και το ΙΕΕ (ἱά8! 
που περιλα! 


διαµόρφωση 
πιοβθ) που χρησι 


Ένα τριτο ραντάρ. 
να τοποθετηθεί στα 
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ΕΞΩΤΕΡΙΚΑ ΦΟΡΤΙΑ 
ΤΟΥ ΜΙΒΑΩΕ 2000 


Το αεροσκάφος ἐχειπιστοποιηθεί για µιασει- 
ρᾶ ὁπλων αξρος-αέρος Παέρος-εδάφους, σὺ- 
σκευών ηλεκτρονικού πολέμου καιάλλων εξω- 
τπερικὠν Φορτίων, ενώ προγραμματίζεται να. 
πιστοποιηθεί και για πολλὰ ἄλλα ανάλογα µε 
τις ανάγκες και τις απαπήσεις των πελατών, 
Νομίζουμε. ὅτι αξίζει µια Εκτενεστερη ἄναφο- 
ρᾶ σ᾿ όλα αυτὰ τα Εξωτερικά φορτία, για να 
δώσουμε µια συνολική εικόνα τῶν δυνατοτή- 
τῶν του αεροσκάφους καικατ᾽ επκταση, Των. 
δυνατοτήτων που Β᾽ αποκτήσει μ᾿ αυτὸ ἢ Πο- 
λεμική µας Αεροπορία, Το συνολικό βάρος 
εξωτερικὠν φορτίων που µπορεί να µεταφερ- 
Βεί, φτάνει τα 6.900 κιλά, Το βάρος τῶν φορ- 
Τίων που μπορούν να προσαρμοστούν σε καθὲ- 
να απὀ τα σηµεία στήριξης φορτίων του αερο- 
σκάφους ἔχειως εξής: Εξωτερικά σηµεία στή- 
ριξης των πτερύγων 300 κιλά, εσωτερικά 1800 
κιλά, εμπρὸς πλάγια (δεξιά κι αριστερά) Και 
πίσω πλάγια σηµεία στήριξης της ατράκτου, 
από 400 κιλά, κεντρικὀ σηµείο στήριξης της 
ατράκτου 1800 κιλά, Το σύνολο ξεπερνάει τα 
8300 κιλά, ἆρα δεν εἶναι δυνατή η πλήρης 
φόρτωση ολων των σημείὼν στήριξης ταυτόὸ- 


χρονα, 
1. Πύραυλοι αξρος-αέρος Ματρα Σουπερ. 
5300, ημιενεργού πλεκτροµαγνητικής καθο- 
δήγησης µε διαµόρφωση Ντόπλερ, Πολεμικό 
φορπο που διασπάται και διασκορπίζεται, Η΄ 
προὠθηση γίνεται µε στερεά καύσιμα ενώ ο 
έλεγχος των πτερυγίων διεύθυνσης εἰνα(ηλε- 
κτρικος. Μήκος 3,79 µέτρα και βάρος 2656 κι- 
λά, Ο Ματρᾶ Σουπερ 680 Ώ εἶναι ένας πὺ- 
ραῦλος για ανάσχεση, εἰδικά µελετηµενος. 
για να ὅρα σε πει ισχυρών Πλεκτρο-. 
νικών αντιµέτρων και γιὰ προσβολή κἄθε στό- 
χου που κινείται απὀ πολύ χαμηλό ύψος µέχρι, 
80.000 πόδῖα (24.500 µέτρα περίπου). Μέση 
ταχύτητα σε ελεύθερη πτήση 3,5 Μακ και 
µεγιστη φόρτιση 309, Μέγιστη ακτίνα δράσης 
σε µεγαλο ὕψος 40 χιλιόμετρα, Μεταφορά στο 
Εσωτερικό σημείο στήριξης φορτίων των πτε- 
ρύγων. 

2. Πύραυλος αέρος-αξρος Ματρά 560 «Μα- 
ζίκ» 2, παθητικής καθοδήγησης µε κεφαλἠ, 
ανίχνευσης υπερύθρων. Πολεμικό φαρΊο που 
διασπάται και διασκορπίζεται. Προώθηση µε 
στερεά καύσιμα και ηλεκτρικός έλεγχος ΠΤο- 
Ρυγίων διεύθυνσης. Μήκος 2,75 µέτρα. Με: 
Ταφορά στα εξωτερικά σημεία στήριξης φορ- 
τίων των πτερύγων. 

3. Εξωτερική δεξαμενή καυσίμου, που τοπο- 
ΘΒετείται στο Εσωτερικό σηµείο στήριξης φορ- 
τίων των πτερύγων, Χωρητικότητα 1700 λίτρα. 
4, Εξωτερική δεξαµενἠ καυσίμου που Τοπο- 
ΘΒετείται στο κεντρικὸ σηµείο στήριξης της 
ατράκτου. Χωρητικότητα 1300 λίτρα. 

5. Επιβραδυνόµενες βόμβες Ματρά των 250. 
λών {σ΄ ολα {α σηµεῖα στήριξης πτερύγων 
καὶ ατράκτου). 

8. Βομβες 1000 κιλών Ματρά Βαι.. «Εξυ- 
πνη» βόμβα µε καθοδήγηση λείξερ. Περιλαµ- 
Βανει το σῶμα της βόμβας (850 κιλα), ενα. 
αναδιπλούµενο σύστημα πτερυγίων πίσω {80 
κιλα) και το κιτ καθοδήγησης μπροστά (60 κι- 
λα], που αποτελείται απὀ το αποστασιὀμετρο. 
λεῖζερ, το ηλεκτρονικό σύνολο του γυροσκό- 
πιου, την µπαταρια τροφοδοσίας µε ηλεκτρικό. 
ρεύμα, τους σἑρβομηχανισμούς καιτα «πηδά- 
λια», Ἰβῆκος 4275 χιλιοστά. Ἡ βόμβα αυτή, 
που δεν διαθετει κανένα σύστημα προὠθη- 
σπς, αφήνεται σε χαμηλό ύψος και µε µεγάλη 
ταχύτητα, σε αποστάσεις µεχρι και 8 χιλιό- 
µετρα απὀ το στόχο. ΄Ετσι το αεροπλάνο. 
μπορεί αµέσως ν᾿ απομακρυνθεί απὀ το ση- 
μείο επίθεσης. Πρεπει πάντως να παραμείνει 
στην περιοχή, για να «φωτίζευ Τὸ στόχο µε 
ακτίνες λεῖζερ. για την Ὃ κ ναμη της βόμ-. 
βας. Το αποστασιόµετρο λειζερ ανιχνεύει το 
στόχο και ελέγχει τα “πηδάλια», εξασφαλἰζο-- 
ντας τη σωστή τροχιὰ της βόμβας προς το 
στὂχο. Η τελική ακρίβεια εἶναι μόλις µετρικών. 
µέτρων. Τοποθετείται µία βόμβα στην άτρακτο. 
ἢ δύο βοµβες στις πτέρυγες. 

Τ. Βόμβα πολλαπλών στοιχείων 400. κιλών. 
Τόμσον - Μπραντ ΒΜ 400. Το σώματης βὸμ- 
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βας αποτελείται απὀ τρία επιβραδυνόμενα, 
τμήματα, που αποσπώνται Το ἕνα απο το ἀλλο 
με το άνοιγμα αλεξίπτωτου, σε προκαθαρισµέ-- 
νες χρονικές στιγμές. Με την πρόσκρουση, 
η ἐκρηξη των τριών τμημάτων εκτοξεύει ακτι- 
νικά ἕνα µεγάλο αριθµό θραυσµάτων. Μήκος 
8200 χιλιοστά και βάρος 330 κιλα. Βάρος του 
κάθε; τμήματος. 100 περίπου κιλά. Ταχύτητα 
εξαπόλυσης 350 ὡς 550 κόµβαι (περίπου 650. 
ως. 1000 χλμ./ώρα). Ελάχιστο ἄψος απόσπα-- 
σης του πρώτου Τµήµατος Β00 πόδια (153 µΕ- 
τρα]. Ανάλογα µε τη γωνία ἄφεσης και το Χρο- 
νικὸ διάστηµα µεταξύ της απὀστασης Των 
τριών τμημάτων, η εμβέλεια της βόμβας εἶναι 
απὀ 0,5 ως περισσότερα απὀ 5 χιλιόμετρα. 
Μεταφορά στην ἄτρακτο ἡ τις πτέρυγες. 

Β. Βόμβα. διείσδµσης Τομσόν-Μπραντ ΒΑΡ. 
100: Η βόμβα αυτ έχει σαν κύριο σκοπο την. 
καταστροφἠ των διαδρόμων των αεροδρομίων. 
ἨΗ αφεσή της γίνεται κατὰ δεοµες, 18 Τέτοιες. 
βόμβες μεταφέρονται μαζι απὀ τον κεντρικὀ 
πυλώνα της ατράκτου. Μετά την ἀφεσή της. 
Επιβραδύνεται µε αλεξίπτωτο, που την κατάλ- 
ληλη στιγµή απορρίπτεται καιη βόμβα επιβρα- 
δύνεται µε προωθητικὀ κινητήρα. ἘΕχειικανό- 
πητα διάτρησης πλάκας µπετὀν πάχους 40. 
εκατοστών κι αµέσως µετά εκρήγνυται Η 
ἐκρηξή της µπορεί όμως να γίνείκαιµε καθυ-. 
στθρήση ΚαΤά βούληση. Μήκος 1800 χιλιοστά 
και βάρος 37 κιλά, Ταχύτητα ἄφεσης 860 ως. 
550 κόμβοι (650 ως 1000 χλμ./ώρα). Η συνο- 
λικη μάζα του φορέα µε τις 18 βόμβες εἶναι 
790 κιλά. Ο ρυθμός ἀφεσής τους ρυθμίζεται 
ηλεκτρονικά. 

8. Βόμβα Ματρά «Μπελούγκα». Αυτήη βόμβα 
διασποράς βοµβίδων, προορίζεται για χρήση 
«εναντίον προσωπικού» και εκκαθάριση του 
πεδίου της μάχης. Περιέχει 151 βομβίδες 
βάρους 1.3 κιλών, κατανεμημένες σε 19 κυ- 
κλικά τμήματα («κορώνες»). Οι βομβίδες αυ- 
πὲς είναι τριών ειδών: εκρηκτικές, αντιαρ- 
µατικες και βραδείας ανάφλεξης. Μήκος της 
βόμβας 3330 χιλιοστά καιβαρος 3085 κιλά, Λει- 
τουργία αυτόνομη (δεν υπάρχει ηλεκτρική 
οὐνδεση µε το αεροπλάνο) Η Μπελούγκα 
µπορεί να υποστεί φορτία µέχρι 8 α και ταχύ- 
τητα μέχρι 630 κόμβους (1167 χλμ./ώρα η 0.95 
ΜαΧ). Ταχύτητα ἄφεσης 350 ως 650 κόμβοι 
(6560 ως 1000 χλμ./ώρα). Ελάχιότο ύψος ἀφε- 
σης 250 πόδια (78 µέτρα), Η διαδικασία λει- 
τουργίας εἶναι η εξῆς: ἀνοιγμα του αλεξἰπτω- 
του µετά την άφεση, απὀρρίψη του αλεξίπτω- 
του σε απὀσταση ασφαλείας απὀ το αεροπλά- 
νο, διαδοχικἠ απόσπαση Των κυκλικών τµηµά- 
των της που περιέχουν τις βομβίδες. Κάθε. 
βομβίδα διαθέτει δικό της αλεξίπτωτο και οπλἰ- 
ζρται µε το ἀνοιγμά του. Ένα αεροπλάνο που. 
μεταφέρει 6 «Μπελούγκα» µπορεί να διασπεί- 
ρθι περισσότερες απὀ 900 βομβίδες σε µία 
Έκταση 6 εκταρίων (60 στρεμμάτων). Μεταφο- 
ρά στην άτρακτο και τις πτέρυγες. 

10, Εκπαιδευτικὀ σύστηµα άφεσης βομβών 
Ραφό Ε2 (στην άτρακτο). 

11, Ῥουκετοβόλο Ματρά ἱΒ Εά. Εξαπολύξι 18 
ρουκέτες Των 68 χιλιοστών, ανά µία ἤ κατα ϱι-. 
πες των 3, 6 ἡ 18. Ταχύτητα βολἠς 1800 ως. 
2000: βολές/λεπτό. Διαστάσεις ῥουκετοβό- 
λου: μήκος 2348 χιλιοστά, διάμετρος 410 χι- 
λιοστά. Βάρος (μαζί µε τις ρουκέτες) 185 
κιλά. Μεταφορά στις πτέρυγες. 

12. Ατρακτίδιο ακτινοβολίας στόχου µε λεί- 
ζερ Τοµσὸν-Ο8Ε (ΡΏἱ-Βοά ἄθ Ὠδθιρηβίοη 
886/). Το σύστημα χρησιµοποιείται για το 
αφωτισμό» του στόχου µε λεῖζερ καιτην καθο-. 
δήγηση των σχετικὠν ὅπλων. Μήκος 2540 χι- 
λιοστά, διάμετρος 315 χιλιοστά, βάρος 160 κι- 
λά. Το ΡΡΙ. έχει τη δυνατότητα 'Ίαυποῃ απᾶ- 
Ίθανο"' (εξαπέλυσε. κι απομακρύνσου) για τη 
χρησιμοποίηση ὅπλων µε καθοδήγηση λείζερ. 
μεγάλης ακριβείας. Διαθέτοντας τηλέµετρο: 
λείζερ καιτηλθοπτική κάμερα, µπορείνα Εντο- 
πίζθι µε µεγάλη ακρίβεια το στόχο καινα καθο- 
δηγεί πλα καθοδηγούµενα ἡ ὀχι µε λέιζερ. 
Δυνατότητα αναγνώρισης ιπτᾶµενων στόχων 
µε τηλεοπτική κάμερα. Διαθέτει επίσης βίντεο 
εγγραφἠς για την κατοπινή µελέτη των αποτε- 
λεσμάτων της επίθεσης ἡ της αναγνώρισης 
καὶ για εκπαιδευτική χρήση. Μεταφορά στο 
εμπρός δοξἰ σηµείο στήριξης Φορτων της. 
ατράκτου. 

18. Πύραυλος αἐρος-εδάφους Αεροσπασιᾶλ. 


Α8-:30ἱ.. Πύραυλος καθοδήγησης µε λεῖζερ, 
για τή χρήση Του οποίου ειναι απαραίτητη η 
µεταφορά ενός ΡΟΙ.. ΄Εχει αυτόνομο σύστη- 
µα προώθησης καὶ η τροχιά του περιλαµβά- 
νει δύο φάσεις: µία πρώτη φᾶση καθοδήγησης 
µε τη βοήθεια γυροσκοπίων και µία τελική 
φάση κατεύθυνσης προς τον «φωτισμενο» µε 
λείζερ στόχο, χάρη στο αὐστημα καθοδήγη- 
σης «ΑρΙΕ» της Τοµσόν-Ο5Ε. Μήκος 8,65 μέ- 
τρα, διάμετρος 0,84 µ. συνολικὀ βάρος 520 κι- 
λά, βᾶρος πολεμικού φορτίου 250 κιλά. Εμβε- 
λεια 10 ως 12 χιλιόµετρα, ανάλογα µε τις συν- 
θήκες εξαπόλυσης. Μεταφορά στα εσωτερικά 
σηµεία στήριξης φορτίων των πτερύγων. 

14, Πύραυλος εναντίον ραντάρ Ματρά “Αρ- 
µάτ», Πρόκειται για νέο πύραυλο τύπου "118 
πα /οταθί' µε μαγνητικό παθητικό σύστηµα 
καθοδήγησης. Τα περισσότερα Χαρακτηριστι- 
κά του εἶναι ακόµη µυστικα. Προορίζεται για 
την καταστροφἡ τῶν ραντάρ επιφανείας. Η 
εὐαισθησία και ο τρόπος λειπουργίας του 
συστήµατος, επιτρέπουν την προσέγγιση και 
τον εντοπιοµό του στόχου πριν αυτός ανιχνεύ- 
σει την ύπαρξη του αεροοκἀφους-φορεα. Μό- 
λις εντοπιστεί ο στόχος, ο πύραυλος εξαπο- 
λύεται και το αεροπλάνο µπορεί ν᾿ αποµα- 
κρυνθεί. Η απὀσταση απὀ την οποία εξαπο- 
λύεται ο «Αρμάτ» ποικίλλει απὀ μερικές ὄεκα- 
δες ως περισσότερα απὀ 100 χιλιόμετρα, ανά- 
λογα µε το ὖψος από το οποίο πυροδοτείται.Η. 
εξελιξη αυτού του πυραύλου εχει τελειώσει 
και έχει αρχίσει η διαδικασία προσαρμογής 
του στο Μιρᾶζ 2000. Μεταφορά στα εσωτερι- 
κά σηµεία στήριξης φορτίων των πτερύγων. 
15. Πύραυλος αέρος-θαλάσσης Αεροσπασιἀλ. 
ΑΜ 39 «Εξοσετ». Ο πασίγνωστος πλεον Εξο- 
σετ εἶναι πύραυλος παντός καιρού του τύπου. 
χαµηλἠς πτήσης, ""Π(6 απά (οιᾳς!”, και Προω- 
Βείται µε στερεό καύσιμο. Η ενεργὸς καθοδη- 
γησἡ του εἶναι ηλεκτρομαγνητική, µε Χιλιο- 
στομετρικό ραντάρ. Μηκος 4690 χιλιοστά, δια- 
µετρος 350 Χιλιοστα, συνολικὀ βάρος 655 κι- 
λά, Διαθετει έναν κινητήρα επιτάχυνσης κι ε- 
ναν σταθερής πτήσης. ΤΟ ακριβεστατο ραδιο- 
Ὀψόμετρο του (-- 300 χιλιοστά) επιτρέπει την, 
πτηση του στην αρχική φάση της πορείας του, 
σε ὑψος 10 ως 15 µέτρων, ενώ η τελική προ- 
σέγγιση γίνεται σε ὕψος 6 µότρων. Ἡ εξαπὀ- 
λυσή του γίνεται απὀ ὕνμος 500 ποδών (περί- 
που 150 µέτρων) µε ταχύτητα 550 ως 600 κόµ- 
βων (1000 ως 110 χλμ./ώρα) και η εμβελειά 
του φτάνει τα 50 χιλιομετρα. Μεταφοραᾶ στα 
εσωτερικὰ σηµεία στήριξης Των πτερύγων. 
Ἴ6. Ατρακήδιο πυροβόλου ΑΜΡ:ΒΑ Ο0 630. 
Ἐφοδιασμενο µε δύο πυροβόλα ΟΙΑΤ30 Μ554 
ΒΕΕΑ των 30 χιλιοστών και αποθεµα 600 βλη- 
μάτων, Για το σὔστημα αυτό, που δοκιμάζεται 
ο) ένα Μιρὰζ 2000 Β, ενδιαφερεται η γαλλική. 
πολεµικἡ αεροπορια και σχεδιάζει να θφοδιά- 
σει-επῖσης μ΄ αὐτὸ τα Μιρᾶς ΙΙ και Ἐ1. Μετα- 
φορᾶ στα εμπρός πλαϊνά σηµεία στήριξης της. 
ατράκτου. 

17. Ατρακήδιο για αποοτολές αναγνώρισης 
ΑΜΟΌ-ΒΑ 60Β 2. Περιλαμβάνει µια κάµερα 
«Σουπέρ ΣυκλόΠ» ΙΒ 5ΑΤ και τέσσερις κλασ- 
οικὲς πλάγιες καµερες μεταβλητής εσπακης. 
απόστασης. Μήκος 4650 χιλιοστα; βαρος 350 
ως 400 κιλά, ανάλογα µε την εστακῆ απὀ- 
σταση Τῶν μηχανών που μεταφέρει. Μεταφο- 
ρᾶ στο κεντρικὀ σηµειο στήριξης της ατρᾶ- 


κτου. Επίσης ατρακτίδιο για αποστολές ανα- 
γνώρισης ΑΜΟ-ΒΑ ΑΑ-3-38 «Χάρολντ». ΚλΙ- 
µατιζόµενο ατρακτδιο που περιλαμβάνει το 
σύστημα ΙΒΟΙ Ό (ΙηδιαΙΙαίοη Βθοοππαἰβδᾶπος 
ΟδΙαµε Ιοπους Ώιείαπος, δηλαδή Εγκατά- 
στάση Πλᾶγίας Αναγνώρισης απὀ Μεγάλη, 
Απόσταση), αποτελούμενο απὀ πλάγιες στα- 
θεροποιηµένες κάμερες ὉΟμερά. Εμβόλεια 
100 χιλιόμετρα, εοπακἡ απόσταση 500 Χιλιο- 
στά, διαχωριστικἠ ικανότητα 1 μέτρο, 

18. Ατρακτίδιο ἠλεκτρονικών αντιµέτρων αι- 
ποπροστασίας Τομσόν - 05Ε 08 9141/98 
3168, για την προστασία του αεροσκαφοὺς 
απὀ τα επίγεια και αερομεταφερόμενα ρα- 
ντάρ. Μήκος 3200 χιλιοστά, διάµετρος 244 χι- 
λιοστά, βάρος 160 κιλά, Το σύστηµα ανιχνεύει 
µεσω ενος δέκτη τις εκπομπές των εχθρικών. 
ραντάρ, μπολογίζει αυτόματα Την ακριβή ου- 
Χνότητά τους και δημιουργεί αµέσως παροµ- 
Ῥολες σ᾿ αυτήν πῃ συχνότητα, Το σύστημα 
δημιουργίας παρεµβολών διακόπτει αυτόματα 
τη λειπουργία του για να εξακριβώσει αν το, 
Ἐχθρικὀ ραντάρ εξακολουθεί να λειτουργεί. 
Αν αυτό συμβαίνει πράγματι, τότε σταματάει 
τη δηµιουργία παρεµβολων. Επειδή. υπάρχει 
πολὺ ακριβής υπολογισμός της εχθρικης 
συχνότητας, Το οὐοτημα κάγει παρθµβολή 
σημείου, που επιτρέπει τη. μέγιστη ουγκεν- 
τρωση της εκπεµπόµενης ενέργειας. Το σὐ- 
-στηµα καλύπτει όλο Το χώρο γύρω από το 
αεροσκάφος σε γωνία 3Ε0”, εχοντας δύο κε- 
ραίες, µία στο εμπρός και µία στο πίσω µέρος. 
του ατρακήδιού, που καλύπτουν η κάθε µία 
απὀ ενα ημισφαίριο. Μεταφορά στα εξωτε- 
ρικά σηµεία στήριξης φορτίων των πτερύγων 
19. Ατρακτίδιο επιθετικών ηλεκτρονικών αντ 
µέτρων Τομσόν-Ο8Ε «Καΐϊμαν». Σύστημα δη- 
µιουργίας παρεµβολών. Περιλαμβάνει δύο πα- 
ρεμβολείς και Την ηλεκτρικἡ πηγή Τροφοδο- 
σίας τους και διαθέτει σύστηµα Ψύξης. Χρησι- 
µοποιείται για την Παραπλάνηση των εχθρι- 
κὠν ραντάρ ἔρευνας και παρακολούθησης, 
Μηκος 5500 χιλιοστά, διάµετρος 366 χιλιοστά, 
συνολικό βάρος 450 κιλά. Κατανάλωση ανά πα-- 
ρεμβολέα 6 ΚΝΑ (200νΝ, 400ΗΣ. τριφασικὀ 
ρεύμα). Μεταφορά στο Κεντρικὀ σημεῖο στή- 
ριξης Της ατράκτου. 

20. Ατρακήδιο ανεφοδιασμού εν πτήσει Εν- 
τερτεκνικ 231-300. Επιτρέπει τη. µεταφορά 
του καυσίμου των εσωτερικών κι εξωτερικών 
δεξαμενών του αεροσκάφους ανεφοδιασμού. 
στο ανεφοδιαζὀµενο, εκτός φυσικά απὀ την 
αναγκαία ρεζέρβα για την επιστροφή στη βά- 
ση. Μήκος 2.8 µέτρα, βάρος ἀδειου 250 κιλὰ, 
συνολικο 344 κιλά 


”Ολα τα φορτία που περγράψαμε, αντιστοι- 


χούν στις ανάγκες της γαλλικής αβροπορίας 
και γι αυτὸ υπῃρξε Φυσικα µια προτεραιό- 
τητα στην Πιστοποϊησή τους: Πέρα οµως απ 
αυτὰ υπάρχει δυνατότητα προσαρμογής στο 
αεροσκάφος µιᾶς µεγάλης Ποϊκιλας ἄλλων 
όπλων, ανάλογα µε Ίο ανάγκες των ἀλλων. 
πελατῶν, ὅπως οι βόμβες ενανῄον διαδρό- 
ων αεροδρομίων Ντουραντόλ, η βόμβα Τοµ- 
σόν-Μπραντ ΒΑΤ 120 κλπ. Τέλος, υπάρχει κι 
Π΄ δυνατότητα μεταφορᾶς ουστῆματος Εκτὂ- 
Ἔεύσης αερόφυλλων για την παραπλάνηση, 
των ραντάρ. Μερικά τετοία συστήµατα Προ- 
σφΒρονται ἠδη (προαιρετικά), ενώ εξελίσσο- 
νται και ἄλλα τολειότερα, -Πι.Φ. 
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κό Θ6λἱ 


ωτότυπο του Μιραζ 2000 σε ανηχ. 


Το τριτο 


πο οἡ / 
ἁπονρΙνη ΦΟΡΩΝ ν Ελείκος 


ὃς Εκτακτη ἁπονρινν 


ΕΕΒ ανετος ΕΛΕΓΧΟΣ 
ΕΤ] ΕΠΙΛΟΓΗ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗΣ 
ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΟΠΛΙΣΜΟΥ 


παρς 
οὐστημα Πλ 


της απόσταση 


εδάφους αν 
από τον πιλο 


Τέλος η δυνατ 


νται απί 
αντι 


οὰ 


ν 


Το τεταρτο πρωτότυπο Του Μιρᾶζ 2000 εκτελεἰ δοκιμές 
στον αἔρα βαµµενο µε τα χρώματα της γαλλικής πολεµι- 


κης αεροπορίας. 


ερισσοτερο 
χιλιόμετρα). 
αποστολἠπροσβολἠς αερο. 
ηλά-ψηλᾶ (Π/:ΙΟ-Π1), 
Ντουραντάλ και 2 εξωτερι- 
Ἡ ταχύτητα όπως Πα- 
μίλια (1200 χιλιόμετρα) 
λή προσβολης εδά 
ιΕ Πτήση ψηλά-χα: 
µεταφορά 2 πυραύλων 
μβα Μπελούγκα, 3 εξωτερικων 
και μέγιστη Ταχύτητα όπως παρα- 
αυτικά μίλια (1200 χιλιόμετρα 


(11 ΠΙ ΠΗ) 


Ί.απορρι- 


Εκτόξευση πυραύλου αερος-αΕρος Σουπερ ΜατραΦθῦαπο ϱ το κ ΠΟΛ σκολο αντίπαλο στ 
Μιραξ 2000 


θα εἰνα ρεωι λακεί, λοΥ 
πανε στες Ελλειψηι ι µατος ἐγκαιρη 
κιλ εεροε-αέρος κάλήρν ειδοποιησης. Σε αποστολές αέρος-εδά 
Ὁ μόνιμος οΠλίσµός τοῦ αποτελείται απὀ τα ΄ Φους Το αεροσκάφος Εχει δυνατότητες αποφυ. 


ς των επίγειων ανωμαλιών, προβολής χάρτη 
εδάφους και αδρανειακό σύστηµα πλοήγησης 

τς βολές του περισσότερο ακρ 
κτθεται λι 


ΏΕΕΑ 664 των 30 χιλιοστών, µε 
500 βλημάτω' 


δυο 
ενα απὀθεµς 
Για 


κατευθύνει το 
Έξοσετ εναντιον τους, Καλείται δηλαδή τ 
ιαζ 2000 εκτός των ἄλλων του ρόλων, να παίξει 
και το ρόλο του... Σουπερ Ετεν:άρ του Αιγαίου 
ἩΗ υποστήριξη και συντήρηση εξάλλου του Μιράξ, 
2000 θα εἶναι ευκο ρα που. 


ο οποίο εἰχε δηµιουρ' 


αυλο ΑΝ 


ρα καιη µεγαλύτερη 
του εἶναι µεγαλύ 


19 χιλιόµετρ 
απο 2 Μαχ 


λλακτικὠ 
υξής του στις Ελλη- 
ες μοίρες. Αλλα και η ελληνική 
γία θα αναπτυχθεί µε αφορμή τα διάφο- 
ρα αντισταθµιστικά οφέλῃ που θα µας δοθούν 
Το σπουδαιοτερο όμως πλεονεκτηµα Του αερο- 
κάφους εἶναι η διαφοροποίηση των πηγών εξο- 


χαμηλά κο' 


πλισμού της αεροπορίας µας, που ίσως φανε 
α Χρ ε ωση κρίσης 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 
. 20Υ ΦΑνΙΑΙοῃ 8 ΜΑΗΠΕ 9 ΠΤΗΣΗ ΝΟ. 1, 2 
ϐ6. 25 9 Θα μαα! Ώγπᾶπιίος Ιη[ΟΗΠΙΑΙΙΟῃ 9 Ὠπόδᾶμ[ι 
ἡ ο Θα υθ! Ιη{ΟΠΤΠΑΙ η ΜΒραΣΙΠΟ ΙΠΙΘΓΠΚΙΙοπα 


΄ΜΙΒΑΟΕ 2000 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


ν αεροδρομίων) και Μπε Κινητήρας: 9ηθορια Μ 53-02 ὦσης 9700 κλων µε 

µεποκαῦση κατά την απογείωση και 6560 κιλὼν 
ξηρᾶς ὡς 
- Χωρητικότητα εσωτερικὼν δεξαμενών; 9990 
ὁ λ 


λούγκα (εναντ 


“μα προσωπικου). 


Μέγιστη ταχύτητα: 2 
Μέγιστη διατηρούµενη ταχύτητα: 22 
Ν.» μεγὰλο υψοι 

ΜΙΒΑΘΕ 2000 ΚΑΙ ΕΛΛΑΔΑ Ταχύτητα πρρούγγισης: 260 χα 
Ταχύτητα απώλειας στήριξης: 170 χαω 
Βαθμός ανόδου στην επιφάνεια θαλάσσης; 305 


α στοιχεία συνθέτουν τη 
υ. μαχητικού, ικανου να 
Ίγκες µέχρικαιτη δεκαετία Άνοδος στα 16.000 µέτρα: ΚάΤω από 4 λεπτά 
ηλο και για Υπηρεσιακή οροφή: 20 000 µέτρα 

Οπλἰσµός: 2 πυροβόλα ΟΕΕΑ 554 των 30 χιλις 
Ίᾳ µέχρι 6300 κιλα κατω απο τις πτέρυ 
Ἰοτελούνται απὀ διάφορους ουνδυα 
ϱ Μαζὶν και Μα. 
πυραύλους Α8-30 και 
ς φορείς ῥουκετών 

ων 88 χι 
αυσίμου, 


πτοµενης δεξαμενής των 1800 λίρων καὶ 
απορριπτόµενων δεξαμενών των 1700 λίτρων 
ερισσότερο απὀ 1000 ναυτικά μίλια (1850 χι 
λιόμετρα) 


µέα της ανάοχεση! 


φους µε χαµη 
ποδων (150 µέτρων περίπου) 
πυραύλων Μαζικ, 4 βομβών 

απορριπτόµενης δεξαµενης Των 
και 2 απορριπτόµενων δεξαμενών των 
Τρων; 500 ναυτικἀ μίλια (925 χιλιόμετρα) 
Ε Αυτονομία σε κατάσταση συναγερμού εν 


π ουν μέχρι 36 ρουκετι 
λιοστών Επίσης εξωτερικες δεξαµεν' 
φωτογραφικό υλικό και εξοπλισμό ΕΟΝ. 

Βάρος κατά την απογείωση: 10 800 κιλὶ 
Συνολικό βάρος µε πλήρες φορτίο: 17 000 


κιλᾶ 
σει, σε µεγάλο ύψος (Π/-ΠΙ-Π/, µε µεταφορά Εκπέτασμα πτερύγων: 9.13 µέτρα 

ύλω Μηκος: 

πορρ ηψός 

2 ὠρ Επιφάνεια πτερύγων; 4] τετραγωνικά µέτρα 


Φόρτωση πτέρυγας: 2646 κιλα/τετρ μετρο 
(ωρῖς εξωτερικά φορτιο) ἢ 4:14:65 κιλά/τετρ, με; 
τρο (με πλήρες φορτίο) 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Το αεροσκάφος έχει πιστοποιηθεί για µια ποι- 
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ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΠΟΦΥΓΗ ΔΙΑΡΡΟΩΝ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΩΝ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ - 
ΓΙΑ ΚΑΛΛΙΤΕΡΟ ΕΛΕΓΧΟ ΖΩΤΙΚΟΥ ΕΘΝΙΚΟΥ ΧΩΡΟΥ - 
ΓΙΑ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΑΥΤΟΔΥΝΑΜΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ 
ΕΛΕΓΧΟΥ ΚΑΙ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ 
(ΣΔΕΠ-(Ο31) 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ 


«ΑΛΦΑ» Α.Β.Ε. ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ ΚΑΙ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΕΩΝ 


Η αμιγώς ελληνική εταιρία «ΑΛΦΑ» Α.Β.Ε. Τηλεπικοινωνιών και Σηµατοδοτήσεων, επανδρωμένη µε 
µεγάλο επιτελείο εξειδικευμένων διπλωματούχων μηχανολόγων, µε σπουδὲς στην Ελλάδα και στο 
εξωτερικό, ὅραστηριοποιείται έντονα στην ανάπτυξη και παραγωγἠ συστηµάτων του τοµέως υψηλής 
τεχνολογίας, και ιδιαίτερα στους κλάδους της Μικροηλεκτρονικής και της Πληροφορικής, όπως αυτὲς 


εφαρμόζονται στις ΄Ενοπλες Δυνάμεις. 


Πρόκειται για τα περίφηµα Συστήματα Διοικήσεως, Ελέγχου 
και Πληροφοριών (Σ.Δ.Ε.Π.) ἡ “ΟΟΜΜΑΝΟ ΟΟΝΤΡΟΙ 6ΟΜ- 
ΜΟΝΙΟΑΤΙΟΝ - ΙΝΕΟΗΜΑΤΙΟΝ ΦΥΘΤΕΜΒ» τα οποία, µε την 
καθιέρωση της χρήσεως Ηλεκτρονικών Υπολογιστών στις Ενο- 
πλες Δυνάμεις, αποτελούν πλεον -κι αυτά - µέρος του οπλικού 
συστήµατος κάθε χώρας - και, μάλιστα, απὀ τα χαρακτηρισµένα 
σαν «εξαιρετικά απόρρητα», αφού σ᾿ αυτά συγκεντρώνεται 
Τώρα το σύνολο των επιχειρησιακὠν σχεδίων κι αυτά αποτελούν 
την «αποθήκη» των εντολὼν (διαταγών) που πρέπει να εκτελε- 
σθούν, όταν υπάρξει ανάγκη να εφαρµοσθεί οποιοδήποτε" 
σχέδιο αμύνης 

Εἰναι δε αυτὸς ο εξαιρετικά υψηλός βαθμός απορρητότη- 
τος και ασφαλείας που πρέπει να εξασφαλίζεται γι αυτά τα 
συστήµατα, που υποχρεώνει τις χώρες που τα εφαρμόζουν, να 
αναθέτουν τη ΣΧΕΔΙΑΣΗ, ΑΝΑΠΤΥΞΗ και ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗΤους σε 
άτομα ἡ εταιρίες που εἶναι το ἴδιο υψηλής υπευθυνότητος, 
απολύτου εμπιστοσύνης και κυρίως γηγενείς, ὥστε να µην 
υπάρχει εξάρτηση και μάλιστα σε τόσο καίριους και υπαρξιακἠς 
σημασίας τοµείς απὀ αλλοδαπούς (άτοµα ἡ εταιρίες) και ο 
κίνδυνος διαρροὠν των απορρήτων στρατηγικὠν πληροφοριών 
μεγίστης σπουδαιότητος που συγκεντρώνονται στα προγράµµα- 
τα αυτά να εκµηδενίζεται 

Ἡ σημαντικότητα της ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑΣ και ΑΝΑΠΤΥΞΕΩΣ ελλη- 
νικών ΣΔΕΠ από ελληνικὲς εταιρίος εἶναι αυτονόητη. Παράλλη- 
λα, η ανάπτυξ] µιας νέας µορφής (ἡ ενός νέου κλάδου: της 
παραγωγἠς ΣΔΕΠ) στην Πολεμική Βιομηχανία, εκτός όλων των 
ἄλλων, ὐλοποιεί άμεσα και Τους στόχους της κάθε αναπτυξια- 
κής πολιτικής 

Μ΄ αυτά τα δεδοµένα, η “ΑΛΦΑ” πιστεύει ότι πρέπει να 
ΚΑΘΙΕΡΩΘΕΙ η ένταξη των προμηθειών των Ενόπλων Δυνάμεων 
στο Αναπτυξιακό Κυβερνητικό Πρόγραµµα µε µακροπρόθεσµες 
διαδικασίες, Με το σκεητικὀ της Αναπτυξιακής Πολιτικής, που 
στη συγκεκριμένη περίπτωση έχει και την ιδιαιτερότητα της 
διαφυλάξεως στρατηγικών πληροφοριών, εἶναι αναγκαία η Ελλη- 
γοποίηση των προγραμμάτων αυτών µε την ΑΝΑΘΕΣΗ τους σε 
Ελληνικες εταιρίες που ἔχουν ὅραστηριοποιηθεἰ στον τομέα 
αυτό της πληροφορικής, µε ενδεχόµενη συμμετοχή αλλοδαπών 
ως συμβούλων ΞΟΝΘύΙΤΑΝΤ5. 


ΤΙ ΕΙΝΑΙ ΚΑΙ ΠΩΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΟΥΝ ΤΑ ΣΔΕΠ - 061 


Τα «Συστήματα Διοικήσεως Ελέγχου και Πληροφοριών» 
{.Δ.Ε.Π)), εἶναι συστήµατα ηλεκτρονικών υπολογιστών, συνδε- 
δεµένων µε (ηλεκτρονικά) ραντάρ (που ἐχουν ικανότητα ανι- 
χνεύσεως σε πολύ µεγάλο βάθος στην περιοχἠ ελέγχου τους) 
και µε πολλά τερματικά, που βρίσκονται εγκατεστημένα σε 
διάφορες επιχειρησιακές µονάδες. 

Στους ηλεκτρονικούς αυτούς υπολογιστές, δίνονται προς 
αποθἠκεύση (στη «μνήμη» τους) πολλά στοιχεία, τα περισσότε- 
ρα απὀ τα οποία εἶναι εξαιρετικά στρατηγικά απόρρητα, όπως. 

:΄ Χαρακτηριστικά αναγνωρίσεως οικείων ἡ φιλικών «αντικει- 
µένων» (που, στην περίπτωση αυτή, µπορεί να εἶναι αερο- 
σκάφη, πύραυλοι, βλήματα, πλοία κ.λπ.) 

: Σχέδια αναπτύξεως σχηματισμών, για την αντιμετώπιση 

κάθε δραστηριότητας, ανάλογα µε το εἰδος, τη µορφή, την. 


ΡΙΕΑΝ5 
ΓΑΡΚΙΝα 


οσι5 ΡΒονΙΟΕΣ ψ. ΙΝΕ, 


ΤΙΜΕΙ Υ 6ΟΙΛΜΑΝΩ, ᾷΩΝΤΑΟΕ, 


κατεύθυνση, την ταχύτητα δρἀσεώς της κ.λπ., µε ταυτό- 

χρονο προσδιορισμό των υπευθύνων για την αντιμετώπισή 
της, κ.λπ. 

» Καταστάσεις των αποθηκών υλικών πολέμου (όπλα - αερο- 
πλάνα, πλοία, βάσεις, πυρομαχικά κ.λπ.) 

: Καταστάσεις ανταλλακτικών, καυσίμων, προσωπικού, χειρι- 
στὠν. 

: Καταστάσεις εφέδρων διαφόρων όπλων και ειδικεύσεων. 

: Ακριβείς θέσεις μονάδων αέρος, θαλάσσης, ξηράς µε 
δυνατότητα ΑΜΕΣΟΥ εντοπισμού, Των συνεχώς µετακινου- 
µένων απ᾿ αυτές, σε κάθε στιγµή σε χρόνο «μηδέν» 

: Καταστάσεις και διευθύνσεις µαχίµου προσωπικού κ.λπ. 

: Στρατηγικά σχέδια σε περιπτώσεις εχθρικών προσβολων 

(ποιές αεροπορικές ἡ ναυτικές µονάδες θα κινηθούν, τίθα 

κάνουν, ποιοὺς στόχους θα προσβάλλουν) 

Όλα αυτά - και ὁποια ἄλλα στοιχεία κριθούν απαραίτητα - 
Ενταμιεύονται στον ηλεκτρονικὀ υπολογιστή (δηλαδή αποθη- 
κεύονται στη μνήμη του) κι αυτός ὅρα αυτόματα, μόλις «διεγερ- 
Θεί» απὀ το κατάλληλο «μήνυμα» - που εἶναι ο εντοπισμός 
Εχθρικής κινήσεως, που µπορεί να γίνει σε πολύ µεγάλο βάθος, 


«ΑΛΦΑ» Α.Β.Ε. ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ ΚΑΙ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΕΩΝ 


όπως ήδη είπαμε -που ο ίδιος υπολογιστής θα «συλλάβει» µε τα 
περιφερειακά του (ραντάρ και άλλα ηλεκτρονικά μεσα) 

Έτσι, τα συστήµατα αυτά όντας κατάλληλα και έγκαιρα 
προγραμματισμένα ενεργούν ΑΥΤΟΜΑΤΑ χωρίς ανθρώπινες 
παρεμβολές στις κρἰσιµες και ζωτικὲς διεργασίες τους και 

1) Επισηµαίνουν, εντοπίζουν και χαρακτηρίζουν τη µορφή, το 
εἰδος, το μέγεθος, την ένταση και την κατεύθυνση κάθε 
δραστηριότητος, οπουδήποτε εκδηλωθεί, και υπολογίζουν 
την ταχύτητα µε την οποία αναπτύσσεται κάνοντας τις 
εκτιμήσεις ΕΧΘΡΟΣ ἡ ΦΙΛΟΣ. 

Δίνουν εντολές για την εκτέλεση όλων των δραστηριοτή- 
των που πρέπειν αναπτυχθούν στον αέρα, τη θάλασσακαι 
την ξηρά, γία την αντιμετώπιση οποιασδήποτε απειλής σε 
χρόνο μηδέν. 

Μεταβιβάζουν και συντονίζουν αυτόµατα - και ακαριαία - 
τις εντολὲς που πρέπει να εκτελεσθούν για την εξουδετέ- 
ρώση της απειλἠς σε πολλούς. ταυτόχρονα, παραλήπτες, 
που µπορεί να βρίσκονται σε πολλά, διαφορετικά αποµα- 
κρυσµένα (απὀ το κέντρο και μεταξύ τους) σηµεία, και 
µπορεί νάχουν να εκτελέσουν εντελὼς διαφορετικἡ και 
εξειδικευμένη αποστολή ο καθένας. Με τον τρόπο αυτόν, η 
αντίδραση στην απειλή εἶναι ΤΑΧΥΤΑΤΗ, ΜΑΖΙΚΗ, ΑΠΟΤΕ- 
ΛΕΣΜΑΤΙΚΗ, ΕΓΚΑΙΡΗ ΚΑΙ ΣΥΝΤΟΝΙΣΜΕΝΗ ΜΕΤΑΞΥ ΚΛΙΜΑ- 
ΚΙΩΝ ΚΑΙ ΟΠΛΩΝ (Στρατού - Αεροπορίας - Ναυτικού) 
Προβλέπουν εναλλακτικὲς λύσεις ἡ επιλογες, που µπο- 
ρούν να εφαρμοσθούν ανάλογα µε την έκβαση των επιχει- 
ρήσεων ἡ την εμφάνιση οποιουδήποτε απροόπτου και 
δίνουν τις κατάλληλες για κάθε περίπτωση οδηγίες και 
εντολές, για την καλύτερη αξιοποίηση των υπαρχόντων 
ανθρώπινων µέσων και μηχανών (χειριστων, πληρωμάτων, 
αεροπλάνων, πλοίων, οχημάτων) 

Διατηρούν σε πολύ υψηλά επίπεδα τον δείκτη της ετοιµό- 
τητος η οποία ενισχύει το φρόνημα και αποκλείει τον 
αιφνιδιασμό. 

Γνωρίζουν ανά πάσα στιγµή τον αριθµό, τον τύπο και την 
ακριβή θέση όλων των οπλικών συστηµάτων που εἶναι σε 
κατάσταση ετοιµότητος ἡ σε περιοδικἠ συντήρηση ἡ σε 
ενδεχόμενη επισκευή ἐτσι που να κινητοποιηθούν ΠΡΟ- 
ΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΕΝΑ αυτά που μπορούν να κινητοποιηθούν. 


Η ΔΙΑΦΥΛΑΞΙΣ ΤΩΝ ΑΠΟΡΡΗΤΩΝ 


Απὸ την πιο πάνω, πολύ απλουστευµένη, παρουσίαση αυτών 
των πηλεκτρονικὠν Συστημάτων Διοικήσεως Ελέγχου και Πληρο- 
φοριών, πού, πλέον, ΕΛΕΓΧΟΥΝ και ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΥΝ ὁλο το 


2) 


4) 


5) 


ϐ) 


αμυντικό σύστηµα της χώρας, προκύπτει σαφώς, ὁτι ο ηλΕΚΤρο- 
νικός υπολογιστής των ΣΔΕΠ εἶναι αυτός που «αποθηκεύει» -και 
φυσικά, γνωρίζει -ὀλες τις στρατηγικές σχεδιάσεις κάθε χώρας 
για την ἅμυνά της, που βέβαια, αποτελούν στρατηγικά απὀρρη” 
τα υψίστης ασφαλείας. Η διαφύλαξη τίθεται «υπερ παντός 
ἄλλου» 

Με την καθιέρωση των ΣΔΕΠ, κοινωνοί αυτών των απορρή- 
των σχεδίων, γίνονται και οι “Προγραμματισταί» των ηλεκτρονι- 
κὠν υπολογιστών, δηλαδή οι ειδικοί επιστήµονες που ΕΠεξερ- 
γάζονται και εισάγουν τα σχἑδια αυτά στον υπολογιστή, για να 
τα αποθηκεύσει στη µνήµη του και οι οποίοι, στις πιο πολλές, 
περιπτώσεις - και στις πιο πολλές χώρες - εἶναι, ακόµη 
τουλάχιστον, ιδιώτες, µη στρατιωτικοί 

Για τον λόγο αυτὀ το πρωτο που φροντίζουν οι χώρες που 
εφαρμόζουν τα ΣΔΕΠ, εἶναι, τουλάχιστον, οἱ επιστήμονες, ἡ οἱ 
επιστηµονικὲς εταιρίες, στους οποίους ανατίθεται αυτή η 
επεξεργασία των στρατηγικών σχεδίων, να εἶναι γηγενείς - και 
φυσικά, υψηλής υπευθυνότητος και απορρητότητος. 

Και για το λόγο αυτὀ, πρέπει νο χαιρετισθεί µε ιδιαίτερη 
ικανοποίηση η δηµιουργία καταλλήλων προγραμμάτων απὀ την 
ελληνική εταιρία «ΑΛΦΑ» και ν αναγνωρισθεί η µεγάλη - 
κυριολεκτικά εθνικἠ - προσφορά της στην υπόθεση της ἄμυνας 
της χώρας, που βέβαια, Τίθεται ως ύψιστος σκοπός καικαθἠκον᾿ 

Έτη συνέχεια τώρα, η αξιοποίηση αυτών των τεράστιων και 
πολύτιμων για τη χώρα µας δυνατοτήτων και πλεον εκτηµάτων, 
επαφίεται στην (Πολιτική και Στρατιωτική) ηγεσία των Ενόπλων 
Δυνάμεων για την προώθηση της ΕΛΛΗΝΟΠΟΙΗΣΗΣ των προ- 
γραμμάτων ΣΔΕΠ. 

Αυτό, εκτός των ἄλλων, σηµαίνει και ενίσχυση µε απτό 
τρόπο και της Αναπτυξιακής προσπάθειας στον τοµέα της 
Πληροφορικής. ν 

Οι προμήθειες των Ενόπλων Δυνάμεων μπορούν καιπρέπει 
να αποτελἐσούν «εργαλείο» Αναπτυξιακἠς προσπάθειας µε 
παράλληλη και ταυτόχρονη επίτευξη πολλαπλών στόχων (µείω- 
ση συναλλαγµατικής δαπάνης, απασχόληση επιστημόνων, προ- 
ὤθηση τεχνολογιών αιχμῆς, µείωση εξάρτησης απὀ αλλοδαπά 
κέντρα αποφάσεων) 


ΣΑΛΑΜΙΝΑΣ 72-74 ΚΑΛΛΙΘΕΑ - ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ.: 95.82.506-7, ΤΛΞ.: 21.4036 


παρὸς 5009 εκνοζεδει πόρφυλο Ἀσυρο, 


ΑΜΥΝΑ 


ΠΥΡΛΥΛΟΙ 
ΛΕΡΟΣ -ΛΕΡ 


Απούη του Σαϊντγουάιντερ ΑΙΜ.-ΦΙ. τοποθετηµένου στο 
ακροπτερύγιο ενός ΕΞΊ6. 


Η ΣΗΜΑΣΙΑ ΚΑΙ ΟΙ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΕΝΟΣ ΜΑΧΗΤΙΚΟΥ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΕΙΝΑΙ ΑΝΑΛΟΓΕΣ ΜΕ ΤΟ ΕΙΔΟΣ ΤΟΥ 
ΟΠΛΙΣΜΟΥ ΠΟΥ ΜΕΤΑΦΕΡΕΙ.ΟΙΠΥΡΑΥΛΟΙΑΕΡΟΣ-ΑΕΡΟΣ 
ΕΧΟΥΝ ΕΞΕΛΙΧΘΕΙΤΡΟΜΑΚΤΙΚΑ ΑΠΟ ΤΟΤΕ ΠΟΥ ΠΡΩΤΟ- 
ΕΜΦΑΝΙΣΤΗΚΑΝ ΚΑΙ ΣΗΜΕΡΑ ΑΠΟΤΕΛΟΥΝΙΣΩΣΤΟΠΙΟ 
ΣΗΜΑΝΤΙΚΟ ΣΤΟΙΧΕΙΟ ΟΠΛΙΣΜΟΥ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΟΝΩΝ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ. 
Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 


ιδέα της χρησιμοποίησης πυραύλων που 

θα μεταφέρονταν απὀ αεροσκάφη µε 

αντικειμενικό σκοπότην καταστροφή στό- 
χων στον αέρα γεννήθηκε κατά το Δεύτερο 
Παγκόσμιο πόλεμο απὀ τους Γερμανούς 
Ὡστόσο κανένα απὀ τα γερμανικά σχέδια δεν. 
κατάφερε να παραχθεί μαζικά, αν και δύο 
τουλάχιστον εἶδη πυραύλων βρίσκονταν στο 
τελικὀ στάδιο ανάπτυξης πριν τη γερμανική 
κατάρρευση. Επρόκειτο συγκεκριµένα για δύο 
πυραύλους µε διαφορετικό τρόπο καθοδήγησης. 
Ο ἑνας χρησιμοποιούσε ραδιο-ζεύξη. ενώ ο 
ἄλλος ενσύρµατη - καθοδήγηση. Ο χρόνος που 
μεσολάβησε απὀ το τέλος του Πολέμου μέχρι 
την εμφάνιση του πρὠτου πυραύλου αἐρος - 
αέρος θεωρεῖται ιδιαίτερα μεγάλος. Μόλις το 
1966 ο πρώτος πύραυλος υπέρυθρης ακτινο- 
βολίας - που δεν ἦταν άλλος απὀ Το γνωστό 
Σαἰντγουάιντερ - άρχισε να παράγεται μαζικά. 
Σήµερα, µετά απὀ 30 περίπου χρόνια καιπολλὲς, 
Βελτιώσεις ο ἴδιος πύραυλος συνεχίζει να 
παράγεται, ενώ στο µεταξύ αναπτύχθηκαν άλλα 
δύο εἴδη πυραύλων. Οισὐγχρονοιπύραυλοι 
αέρος - αἐρος χωρίζονται σε Τρεις κατηγορίες 
που ορίζονται απὀ τον διαφορετικό τρόπο. 
καθοδήγησης καιτη διαφορετική αντίστοιχα 
ακτίνα δράσης τους. Συγκεκριµένα υπάρχουν Οἱ 
πύραυλοι µε ενεργὀ καθοδήγηση και µεγάλη 
ακτίνα δράσης που διαθέτουν δικό τους ραντάρ, 
οιπύραυλοιημι-ενεργού καθοδήγησης και 
µέσης ακτίνας δράσης (χρησιμοποιούν το 
ραντάρτου αεροσκάφους - φορέαγιαναβρούν 
το στὀχο) και τέλος οι πύραυλοι υπερύθρων 
ακτίνων και µικρής ακτίνας δράσης που δεν 
έχουν ανάγκη ραντάρ. ᾿Όλα τα παραπάνω εἴδη 
καθοδήγησης διαθέτουν πλεονεκτήματα και 
μειονεκτήματα. 


Έπτς Πρῥαὼλός ΑΙΜ:7Ε Κφάρουῦ Φάαῤ)άνόι ἀπό αβροωφικὸ 
εδ ῤόνο στην Ἀηρώστο ἔγός δὲ γὴὰ πμορκαμάλέ ατρο. 
ποβιος 


Φεαματικὴ εκτόξευση του πυραύλου αἐρος-αέρος µέσης 
εμβέλειας Ματρά Σούπερ 530 απὸ Μιρᾶζ Ε7 


Στα πρώτα χρόνιατων πυραύλων αέρος - αέρος. 
τα συστήµατα καθοδήγησης ἔτειναν να παρου- 
σιάζουν πολλά λόθη στη λειτουργία τους, µε 
αποτέλεσµα τη χαμηλή αξιοπιστία. Οιερευνητές 
υπέρυθρης ακτινοβολίας εἶχαν την τάση να 
εγκλωβίζουν..τον  Ἠλιο ἡπ.χ.τις αντανακλάσεις. 
του Ηλιου σε ἑνα θερμοκήπιο, αντί για Το 
αεροσκάφος - στόχο, ενώ αποδεικνύονταν 
σχεδὀν ἄχρηστοι σε περίπτωση... συννεφιᾶς ἡ 
βροχής. Έπρεπε λοιπόν να βρεθεί κἀτιώστενα 
µην εξαρτάται η αποτελεσµατικότητα του 
πυραύλου από τις διαθέσεις του καιρού. Η 
καθοδήγηση µέσω ραντάρ μπορούσε να δια- 
περνά καλύτερα την ατμόσφαιρα αλλὰ εἶχε ἄλλα 
µειογεκτήµατα, όπως την απαραίτητη παρουσία 
ενος ικανου ραντάρ στο αεροσκάφος που 
μετέφερε τον πύραυλο, καβώς και τη συνεχή 
ακτινοβολία του στόχου μέχρι να προσκρούσει 
σ᾿ αυτὸν ο πύραυλος. Στο τέλος περίπου της 
δεκαετίας του 60τόσο οι ΗΠΑ όσο καιη ΕΣΣΔ 
άρχισαν να ενδιαφέρονται γιατη δηµιουργία 
πυραύλων ενεργού καθοδήγησης (Αοἱἰνθ 
Ποπιίπα). Υπάρχουν προφανἠ πλεονεκτήματα 
απὀ την ύπαρξη ενός ραντάρ στο ριναίο τµήµα 
ενὸς πυραύλου. Το σπουδαιότερο είναι η 
ικανότητα που αποκτά ο πύραυλος να αποδε- 
σμεύεται απὀ τη βοήθεια του αεροσκάφους - 
φορέα και να µπορεί ἐτσι να εγκλωβίζει το 
στόχο χωρίςνα χρειάζεται συνεχής ακτινοβολία 
μέχρι την πρόσκρουση ({/{θ απά {ο(ᾳοί) 
Σήµερα πολλά απὀ τα μειονεκτήματα που 
παρουσίαζαν οι πύραυλοι αέρος - αέρος στα 
πρώτα χρόνια τῆς λειτουργίας τους ἔχουν 
εξαλειφθεί. Για παράδειγµα, οἱ νέοι τύποι 
κεφαλών αναζήτησης υπέρυθρης ακτινοβολίας 
προσφέρουν µεγαλύτερη ευαισθησία και πολύ 
καλύτερη ικανότητα διάκρισης μεταξύ πραγµα- 
τικὠν και ψεύτικων στόχων. Η ραγδαία ανάπτυξη. 
των Πλεκτρονικών βοήθησε στην αὐξηση της 
αξιοπιστίας των πυραύλων. Στην αρχή τα συστή- 
µατα καθοδήγησης χρησιμοποιούσαν λυχνίες 
κενού που σιγά-σιγα αντικαταστάθηκαν απὀ 
τρανζίστορς. Αργότερατα αναλογικά συστήµατα 
ἄρχισαν να δίνουν τη θέση τους στα ψηφιακά 
Μόλις τατελευταία χρόνια - απὀτο 1971 -ηνέα 
Τεχνολογία των Φύλλων της σιλικόνης, των 
μικροηλεκτρονικὠν και της κατασκευής 9λο- 
Κληρωμένων κυκλωμάτων πάρα πολύ μεγάλης 
χωρητικότητας και ταχύτητας (ΝΙ.5Ι) οδήγησαν 
στη δραματική µείωση του ὀγκου των συστημά- 
των καθοδήγησης που επέτρεψε την τοποθέ- 
τηση ενός μεγαλύτερου κινητήρα, στην περί- 
πτωση που ἦταν επιθυμητή µια αύξηση της 
ταχύτητας καιτης ακτίνας δράσης, ἡ αλλιώς την 
αὐξηση του όγκου της εκρηκτικής γόµωσης. 
Πρόοδος ὅμως υπήρξε καιστην κατασκευή των 
κινητήρων που χρησιμοποιούν προηγμένα 
στερεά καύσιμαπου παράγουν µεγαλύτερη ὥση, 
µε αποτέλεσµατις µεγάλες επιταχύνσεις καιτη. 
µεγαλύτερη ακτίνα δράσης. Στο μέλλον είναι 
σίγουρο ότιθα εξαλειφθούν μερικά µειονεκτή- 
µαταπου παρᾶτις βελτιώσεις εξακολουθούν να 
υπάρχουν στους σύγχρονους πυραύλους. 
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ΤΑΚΤΙΚΕΣ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗΣ 
ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΑΕΡΟΣ - ΑΕΡΟΣ 


Ο τρόπος χρησιμοποίησης των δυνατοτήτων 
που προσφερει κάθε εἶδος πυραύλου εἶναι 
εξίσου σημαντικός ὁσο και αυτὲς καθαυτές οι 
δυνατότητες. Ισχύει δηλαδή εδώ ο απλὸς 


Προσωπικό εδάφους συνδέειπυραύλους Ματρὰ Σούπερ 530 
και 860 Μαζικ κάτω απὀ τις πτέρυγες ενός Μιράζ Ε] της 
Ὑαλλικής πολεμικής αεροπορίας. 


κανόνας που λέειότιδεν έχει σημασία αν σε µια 
μονομαχία ένας απὀ τους αντιπάλους διαθέτει 
ὁπλο µε βεληνεκές π.χ.200 µέτρων καιο ὀλλος 
100 µέτρων, όταν η απόσταση που χωρίζειτους 
αντιπάλους εἶναι ἴση ἡ μικρότερη απὀ 190 
µέτρα. Κατά συνέπεια η φροντίδατου ενός 
αντιπάλου θα πρέπει να εἶναι η εξουδετέρωση, 
του ἀλλου πριν αὐτὸς φτάσει σε απόσταση που 
θα του επιτρέψει να χρησιμοποιήσει το ὅπλο 
του. Στην περίπτωση των πυραύλων ο κανόνας 
αυτός αποκτά ιδιαίτερη σηµασία ὅταν βρίσκονται 
αντιμέτωποι πύραυλοι ημι-ενεργού καθοδήγη- 
σης και µέσης ακτίνας δράσης, µε πυραύλους 
υπέρυθρης ακτιγοβολίας και μικρής 
ακτίνας δράσης. Έχουν γίνει εκτεταμένα 
πειράµατα απὀ την αμερικανική πολεμική 
αεροπορία που απέδειξαν ότι εἶναι πολὺ πιθανό 
ἕνα φτηνό μαχητικό όπως Π.χ. το Ε-5 νο 
καταρρίψει ἑνα πολὺ πιό προηγμένο ὁπως το 
Ε-Ί6 αν το τελευταῖο αποφασίσει να χρησιµο- 
ποιήσει πύραυλο ημιενεργού καθοδήγησης 
όταν βρίσκεται αρκετά κοντα (20-25 χιλιόμετρα) 
στο Ε-δ. Επειδή ο πύραυλος αυτού του εἴδους 
δεν διαθέτει δικό του ραντάρ απαιτεί συνεχή 
ακτινοβολίατου στόχου µέχριτην πρόσκρουση, 
το Ε-15θα πρέπει επἰαρκετό χρονικό διάστηµα, 
να συνεχῖσει την πορεία του Προς το στόχο. 

Άίγο πρὶν ὅµως ο πύραυλος φτάσει και κι 

στρέψει το στόχο. το φτηνό μαχητικό θα 


Σε πρὠτο πλάνο ένας πύραυλος Ματρά Σούπερ Β-Φ39, και 
στοβάθοςτεσσερις Ματρὰδδ0 Μαζικ.0 πρώτος χρησιµοῃοιεὶ 
ημι ενεργό καθοδήγηση (συνεργάζεται µε το ραντάρ του 
αεροσκάφους για να πετύχειτο στόχο) και ὄχει εμβέλεια 36. 


χλμ. Οἱ δεύτεροι διαθέτουν κεφαλἠ αναζήτησης υπέρυθρων. 
ακτίνων. και Ἡ εμβέλειά τους εἶναι 10 Χλµ. 


μπορέσει να Εκτοξεύσει τον πύραυλο υπέρυ- 
Βρης ακτινοβολίας που µε τη σειρᾶ του θα 


καταστρέψει το ακριβό μαχητικό επειδἠ η 
ικανότητα του φθηνού μαχητικού στο να εγ- 
κλωβίζει το στόχο δεν εξαρτάται απὀ την. 
Επιβίωση του αεροσκάφους που ἐκανε την 
Εκτόξευση, αλλά απὀ το εἶδος του πυραύλου 
που εξαπέλυσε (τε ἃ [οΓζθ!), 
Το συμπέρασμα εἶναι προφανές και Ιδιαίτερα 
χρήσιμο καιγιατην ελληνική πραγματικότητα. Η. 
λύση στο συγκεκριµένο πρόβλημα µπορεί ίσως. 
να δοθεί µε την τοποθέτηση της µονάδας 
ακτινοβολίας του στόχου στο πἰσω µέρος του, 
αεροσκἀφους, πράγμα ὀχι Ιδιαίτερα εύκολο και 
ἴσως έξω απὀ Τις προθέσεις των σχεδιαστών των 
μελλοντικών αεροσκαφών. Οἱ τακτικές ωστόσο 
ἔχουν αλλάξει σηµαντικά και µε τη χρησιµοποί- 
Πση των σύγχρονων ραντᾶρπου επιτρέπουν 
πολλαπλό εγκλωβισμό στόχων ενώ συνεχίζουν 
την έρευνα (πιΗΠΙΡΙΕ ἰΓ8οκ-νβίίθ-9οαπ). Ένα 
ἄλλο σηµαντικό στοιχείο που επιβάλλει νέες. 
τακτικὲς στη χρησιμοποίηση των πυραύλων 
αἐρος - αἐρος εἶναι οι σχετικά καινούριες 
δυνατότητες τῶν πυραύλων ημι-ενεργού κα- 
θοδήγησης να καταστρέφουν στόχους που 
βρἰσκονται πολύ ψηλότερα ἡ πολύ χαμηλότερα 
απὀτο αεροσκάφος -Φορέα. 'Ολαταπαραπάνω 
συνθέτουν τη δυτικἠ αντίληψη χρησιμοποίησης 
των πυραύλων αέρος - αξρος. Η ανατολικἠ 
ἄποψη διαφξρεισε πολλἀσηµεία, το σηµαντικό- 
τερο απὀ τα οποια εἶναι η χρησιμοποίηση 
πυραύλων µε διαφορετική κἀθοδήγηση,που 
Εκτοξεύονται κατὰ ζεύγη. Σχεδόν ὁλοι οι τύποι 
πυραύλων στη Σοβιετική Ένωση κατασκευά- 
πτΗΣΗ 


ΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


ζονται µε δύο διαφορετικές µονάδες καθοδή- 
γησης, µια υπέρυθρης ακτινοβολίας και µια 
ημιενεργἡ µε ακτινοβολία ραντάρ. Κάθε αερο-. 
σκάφος μεταφέρει τον ἴδιο πύραυλο µε τα 
διαφορετικά είδη καθοδήγησης, τον οποίο 
Εκτοξεύεισε ζεύγη εναντίον των επερχόµενων 
αεροσκαφών. Η ἄποψη των Σοβιετικών είναι ότι 
η πιθανότητα προσβολἠς του στόχου εἶναι 
διπλάσια όταν ακολουθείται αυτή η µέθοδος.Σε 
περίπτωση αποτυχίας του ενός πυραύλου λόγω 
π.χ. ηλεκτρονικών αντιµέτρων, ο άλλος θο 
καταστρέψει το στόχο, Δεν εἶναι γνωστό κατέ 
πόσο πράγματι αυτή η μέθοδος έχει χρησιµο. 
ποιηθεί και έχει σποδώσει σε τοπικούς πολέ- 
µους, ὀπου ἦρθαν αντιµέτωπα δυτικἀ και 
ανατολικἁ οπλοστάσια. Μερικοί υποστηρίζουν 
ότι εἶναι µια λύση ανάγκης λόγω της μικρής 
αξιοπιστίας των Σοβιετικών πυραύλων. Ωστόσο 
µια τέτοια ἄποιμη θαήταν αφελές να ιµιοθετηθει 
αβασάνιστα, µιας καιτα τελευταία χρόνιαοι 
Σοβιετικοί έχουν κἀνειπολύ µεγάλες προόδους 
στον τομέα των πυραύλων αξρος - αἄρος. 
Μέχρις εδώ εξετάσαµε τις τακτικές. Ας ασχο- 
ληθούμε τώρα µε τα επιµέρους εἰδη πυραύλων. 
αρχίζοντας απότους πυραύλους µε ενεργό 
καθοδήγηση. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΝΕΡΓΟΥ ΚΑΘΟΔΗΓΗΣΗΣ 


Τέτοιου εἴδους πύραυλοι εἶναι αυτοί που χρη- 
σιμοποιούν αυτόνομη καθοδήγηση προς Το 
στὀχο που προέρχεται απὀ Το ραντάρ που 
διαθέτουν και τους εξασφαλίζει µεγάλη ακτίνα 
δράσης. Το εἰδος αυτό των πυραύλων εἶναι 
Ιδιαίτερα πολύπλοκο και δαπανηρὀ, ενώ απαιτεί 
εἰδικὲς πλατφόρμες εκτόξευσης όπως τα αξ- 
ροσκάφης Ε-14 και ΜΙ-25 που µόνο οι δύο 
υπερδυνάμεις διαθέτουν. Ένας καινούριος 


ΑΜΒΑΑΜ ΑΙΜ-120 


Οι λύσεις στα προβλήματα καιτους περιορι- 
σμούς που οι σὐγχρονοιπύραυλοι αἐρος-αέ- 
ρος έθεταν κατά τη διεξαγωγἠ του πολέμου 
στον αέρα, φαΐνεται ότι βρίσκονται στην. 
ανάπτυξη του νέου πυραύλου ΑΜΒΑΑΜπΟυ 
θα αποτελέσεί µια επανάσταση στον τρόπο. 
γβηρμοποίησης των αεροσκαφών στο µέλλον. 
λα αυτάθα συμβούν ὀχισε κάποιο ες 
μα ο κα: αλλά μόλις δὺο χρόνια απὀ σήµερα. Η. 
έξη ΑΜΒΑΑΜ προέρχεται απὀ τα αρχικἁ 
των λέξεων Αάναποθά Μθαίωπι Β8πᾳθ Αἱγίο. 
ΑΙΓ ΜΙΦδΙΙθ που σημαίνουν «προηγµένος. 
πύραυλος αέρος-αέρος µέσης ακτίνας δρά- 
σης». 

"Ολα άρχισαν το Νοέμβριο του 1875 όταν µια 
ομάδα εργασίας που περιελάμβανε ειδικούς 
απὀ την αεροπορία, τοναυτικὀ καιτις δυνάµεις. 
πεζοναυτών τῶν Ηνωμένων πολιτειών προσ- 
διόρισε µε ακρϊβεια το θἶδος των αεροπορικών 
απειλών του μέλλοντος και τη φύση των 
κατάλληλων όπλων γιατην αντιµετὠπισήτους. 
Τον Οκτώβριο του 1978 µια κοινή ομάδα 
προσδιὀρισε τα χαρακτηρισηκάτου ΑΜΗΑΑΜ. 
Στις αρχὲς του 1977 έγινε διαγωνισμός. 
μεταξύ πέντε εταιριών για την επιλογή του 
κατασκευαστή Του πυραύλου, Οιεταιρίες 
αυτὲς ἦταν η Χιούζ, η Ρέ!θιον, η Τζένεραλ. 
Νταϊνάμικς, η Φορντ Αεροσπεῖίς και η Νὀρ- 
θροπ. Το Φεβρουάριο του 19798 δύο εταρίες, 
η Χιούζ και η Ρέΐθιον επελέγησαν για µια 
παράλληλη κατασκευή του πρωτοτύπου και 
των πρώτων δοκιμών. 

Στις 11 Δεκεμβρίου του 1981 η εταιρία Χιούζ 
επελέγη ως η τελική νικήτρια κερδίζοντας, 
ἑνα συμβόλαιο αξίας 421 εκατομμυρίων 
δολλαρίων για την πλήρη αἱ η και κατα-. 
σκευἡ 87 προτύπων καιπροπαραγωγἠς πυραύ- 


λων καθώς και τον απαραίτητο συνοδευτικό. 
εξοπ , την Εκπαίδευση και τις δοκιµές 
αποδο) 


Στις αρχές του 1982. µε µια απόφαση ἐκπληξη, 
η κυβέρνηση των ΗΠΑ επέλεξε την Ρέϊθιον 
σαν δεύτερο κατασκευαστή του ΑΜΗΑΑΜ.Η. 
απόφαση ξάφγιασε γιατί συνήθως η επιλογή 
που δεύτερου κατασκευαστή γίνεται αρκετά 
μετὰ την ἔναρξη της μαζικής παραγωγής του 
πρώτου κατασκευαστή. Οι πρώτοι 87 προσει- 
ριακοί πύραυλοι θα αρχίσουν να παραδίνονται 
το 1984, ενώ η μαζική παραγωγή θα αρχίσει 
στο τέλος του 19865 και οι πρώτες παραλαβές. 
στις αρχές του 1986. 

Η εταιρία Χιούζ πιστεύει ὁτι ο πύραυλος θα 
κοστίζει, περίπου 100:000 δολάρια (τιµές. 
1978) (11 εκατ. δρχ.)τιµή περίπου ὁμοιαμετις. 
σημερινὲς των ΑΙΜ-7Ε και ΑΙΜ-ΤΜ. 0 ΑΙΜ- 


Ξαϊντγουάιντερ ΑΙΜ.ΦΙ. τοποθετημένος σε Ε-14. Οιεκδόσεις, 
ΑΙΜ-6:. και ΑΙΜ-ΦΜ (βελτίωση του {) διαθέτουν εμπρόσθια, 
πτερύγια διπλού (σπαστού) δέλτα πουτις ξεχωρίζουν απὀ τα, 
υπόλοιπα μοντέλα της «οικογένειας» Σάϊντγουάιντερ, 


πύραυλος που θα αρχίσει να παράγεται από Το 
1987 υπόσχεται να αναιρέσει αυτούς τους 
περιορισμούς και να κάνει προσιτή την ανεξάρ- 


120 ΑΜΒΑΑΜ εἶναι ἑνας πύραυλος ολικής. 
θέας, παντός καιρού µε πολύ σημαντικὲς 
ικανότητες κατόπτευσης και κατάρριψης. 
στόχων που πετούν πολύ κοντά στο ἐδαφος. 
Τα μόνα στοιχεία που υπάρχουν σχετικἁ µε 
τις διαστάσεις του εἶναι ότι ἔχει µήκος 8,58 
µέτρα, διάμετρο 17/8 εκατοστών Και οκπέτα- 
᾽σμα πτερύγων 59,3 εκατοστών. Το βάρος του 
Εἰναι 148,5 κιλά. 

Ο οχεδιασµός των. ον χαρακτη-. 
Ριστικὠν του ΑΜΒΑΑΜ επηρεάστηκε πολὺ 
από την επιθυμία παραγωγής ενός πυραύλου, 
που θα είναι συµβατός µε όλα τα ο 
που μεχρι σήµερα δέχονται τον Σπάροο: 

Παρα την εξωτερικἡ οµοιότητα ο  ΑΜΒΑΑΝ 
είναι ένας εντελὠς καινούριος πύραυλος µε 
πολύ μεγαλύτερες ικανότητες απὀ τον Σπά- 
ροου τον οποίον προτίθεταινα αντικαταστήσει. 
Οἱ κύριοι στόχοι που τέθηκαν απὀ την ομάδα 
ανάπτυξής Του ἦταν η κατασκευή ενός 
πυραύλου µε µεγαλύτερη αξιοπιστία, μεγαλύ- 
τερη ικανότητα αντοχής στα ηλεκτρονικά 
αντίμετρα, καλύτερη δυνατότητα εμπλοκής 
στόχων σε χαμηλό ύψος, µεγαλύτερη. 
ταχύτητα και -πάνω απ᾿ όλα- δυνατότητα 
πολλαπλών εγκλωβισμών. Αυτά τα χαρακτηρι-- 
στικά επιτεύχθηκαν µε Τη χρησιμοποίηση της 
τελευταΐας ψηφιακής τεχνολογίας καιτων. 
μικροσκοπικών ηλεκτρονικών στερεὰς κατά- 
στασης.. 

Μιαλεπτομέρειαγιατις δυνατότητες του 
ΑΜΒΑΑΝ εἶναι ο εξοπλισμός του ενεργού 
ερευνητή στην κεφαλή του µε µια κεραία 
επίπεδης διάταξης που αν και έχει διάμετρο. 
μόλις 17,7 εκατοστά εἴναιπιο ισχυρή απὀ 
πολλά ραντάρ που βρίσκονται σήµερα εγκα-- 
πεστηµένα σε μαχητικά αεροσκάφη! Το κύριο 
σηµείο του νέου πυραύλου εἶναι η πολύ 
προηγμένη µονάδα καθοδήγησης που αντι- 
καθιστά τη συµβατικἡ µονάδα ημι-ενεργού 
καθοδήγησης του Σπάροου. Αυτός ονεος 
τρόπος καθοδήγησης µπορεί να περιγραφεί 
σαν συνδυασμός ραδιοζεύξης, αδρανειακής. 
πλοήγησης /πλοήγησης/ και ενεργού εγκλω- 
Βισμού. Εναρμονίζεται δε µε την πρόσφατη. 
τᾶση που απαιτεῖ την τοποθέτηση ὁσο το 
δυνατό περισσότερης «νοημοσύνης» στον 
πύραυλο και ὀχιστο αεροσκάφος πουτον 
εκτοξεύει. Αμέσως μετάτην εκτόξευσηο 
πύραυλος οδηγείται απὀ µια αδρανειακη: 
µονᾶδα και ἕνα μικροὔπολογιστή Χρησιµο- 
Πποιώντας συντεταγμένες του στόχούπου 
παραχωρήθηκαν απότο ραντάρτου αεροσκἁ- 
φους. Σ᾽ αυτήν τη φᾶση εἶναι δυνατός ο 
Ἐπαναπροσδιορισµός των συντεταγµένωντου 
στόχου µε την αποστολἡ κατάλληλων διορθω- 
πικών σημάτων καθοδήγησης στον πύραυλο. 


τητη καθοδήγηση προς Το στόχο τουλάχιστον. 
στις χώρες του δυτικού κόσμου. Ο νέος αυτός 
πύραυλος µέσης ακτίνας δρᾶσης ονομάζεται 
ΑΜΒΑΑΜ και αναμένεται να ανοίξει νέο 
κεφάλαιο στην ιστορία των πυραύλων αέρος - 
αξρος. Η παρουσίαση των χαρακτηριστικών του 
γίνεται ξεχωριστά. Σε ό,τι αφορά τώρα τους εν 
ενεργεία πυραύλους της κατηγορἰας αυτής 
εἶναι γνωστό ὁτι υπάρχει ἕνας αμερικανικός και 
δύο σοβιετικοί. Ο αμερικανικὸς εἶναιο ΑΙΜ-546, 
Φοίνιξ της Χιούζ και οι σοβιετικοί εἶναι ο ΑΑ-6 
Αστίό και ἈΑ-Θ. Ο πύραυλος Φοίνιξ εἶναι χωρίς. 
αμφιβολία ο καλύτερος πύραυλος αέρος - 
αξρος σε υπηρεσία. Εἶναι όμως και ο πιο 
ακριβός µιας και κοστίζει πάνω απὀ 500.000: 
δολάρια (55.000.000 δρχ). Αποτελεί αναπόσπα- 
στο μέρος του οπλισμού του Ε-14 καιτου 
συστήµατος ελέγχου πυρὸς ΑΝΝΟ-9 µε το 
οποίο εἶναι εφοδιασμὲνο αυτό το αεροσκάφος 
Ηπρόωση γίνεται απὀ έναν κινητήρα Ροκετντάιν 
ΜΚ-4Τ ἠ απο ἑναν Αεροτζέτ ΜΚ-θΟπου δίνουν 
ταχύτητα µεγαλύτερη απὀ 6 Μάχ. Συνδυασµένη 
µε τη χαµηλῆ οπισθέλκουσα και τη δύναμη των. 
οδηγούµενων υδραυλικά πίσω πτερυγίων δίνει 
µια διατηρούµενη ικανότητα ελιγμών που δεν 
µπορεί να πλησιάσει κανένας εν ενεργεία 
πύραυλος αέρος - αἑρος. Αυτὸ συμβαίνει παρά 
το µεγάλο φορτίο Των συσσωρευτών, της 
µονάδας μετατροπής του ηλεκτρισμού,του 
αυτόματου πιλότου,της µονάδας των Πλεκτρο- 
νικών, του συστήµατος καθοδήγησης Ὀ9Ω-26 
καθώς και τη βάρους 60 κιλὠν εκρηκτική, 
γοµωση µε τον πυροσωλήνα προσέγγισης 
Νταουνι ΜΚκ-334 και τον πυροσωλήνα υπερὺ- 
θρων ακτίνων της Μπέντιξ. Η ακτίνα δράσης του. 
πυραύλου ξεπερνάτα 200 χιλιόμετρα, Η εταιρία 
Χιουζ άρχισε τις πτητικὲς δοκιμές του πυραύλου 
το 19668 και πέτυχε την πρώτη ανάσχεση το 


Ακολουθεί η τελική ενεργός φάση κατά την. 
οποία ενεργοποιείταιο ερευνητής του πυραύ- 
λου, ο οποίος επιλἐγειδιαµόρφωσηῃ συχνότη-. 
τας υψηλής επανάληψης παλμών (ΗΙθῃ Ρυ!δθ 
Βεθρθίίοη. ασ ῇ Μέσης επανάληψης, 
παλμών (Μ. ), ερευνά για το στὀχο τον 
εγκλωβίζει και οδηγεί τον πύραυλο προι 
αυτόν. Η εκρηκτικἠγόµωση. προ ασ 
έναν πυροσωλήνα προσέγγισης ντι 
διάρκεια των διαφόρων φάσεων ποικίλλει. 
ανάλογα µε την τακτική Κατάσταση καιτα 
χαρακτηριστικἁ του υ. 
Είναι ενδιαφέρουσα η ο ας ότιη 
απόφαση για την αλλαγή απὀ ο 
Άλλη δεν παϊρνεται από ΤΟΝ πι 
τον ἴδιο τον. ρωσ ος Ὃ μον 
που η εταιρία Χιούζ δεν προτίθεταινα ριος 
λύψει. Ο ΑΜΒΑΑΜ µπορεί επίσης να 
µοποιηθεί σε πολὺ αντίξοες συνθήκες η. ο. 
κτρονικού πολέμου. ΄Οταν αυτὲς οισυνθήκες. 
υπερβαίνουν τις ικανότητες αντι-αντιµέτρων. 
του πυραύλου ἡ του αθροσκάφους. η πα 
επιλεγεί µια παθητική διαµὀρί 
σμού της πηγής των παρεμβολών ο ος 
18Π8). Όταν οι εχθρικές παρεμβολές εἶναι 
τόσο ισχυρές που επηρεάζουν το ραντάρτου, 
αεροσκάφους, ο πύραυλος µπορεί να Εκτο- 
Σευθεί µε µια διαµόρφωση εγκλὠβισμού της. 
πηγἠς των παρεµβολών και να συνεχίσει .. 
σε ὄλες τις φάσεις µέχρι την πρόσκρουση. 
Μπορεί επίσης να εκτοξευθεί σε µια καθαρή 
διαµόρφωση του. ον γα. αδοοκώξι την 
πρὠτη φάση µε συνὶ ὐ πο 
δρανειακής πλοήγησης και κατόπιν να. 
διαµόρφωση εγκλωβισμούτης πηγής τη 
παρεμβολὠν για την τελική φάση. Στην. 
τελευταΐα περίπτωση η απόφαση για την. 
επιλογἡ ενεργού καθοδήγησης ἡ παθητικής 
καθοδήγησης εγκλωβισμού της πηγής των. 
παρεμβολὠν λαμβάνεται απὀ τον ἰδιο τον 
πύραυλο. 
Το σπουδαίο χαρακτηριστικὀ του ΑΜΒΑΑΜ 
είναι ότι όταν µπει στην αυτόνομη φάση, το 
αεροσκάφος µπορεί να αλλάξει πορεία η να 
αρχίσει ελιγμούς αποφυγής ἡ να εγκλωβίσει 
ἄλλους στόχους. Ἕνα ακόµα σπουδαιότερο 
χαρακτηριστικὀτου ΑΜΒΑΑΜ εἰναιῃ δυνατό- 
τητα εγκλωβισμού (µε την προὐπόθεση ὁτι 
υπάρχει ραντάρ εγκλωβισμού που συνεχίζει 
την ἔρευνα (1’8οΚ-νγΙθ-5οΒΠ) στο αθροσκά- 
φος -φορξα) πολλαπλών στόχων µετην ταυτό- 
χρονη εκτόξευση μὲχρι και 8 πυραύλων, κάτι 
που µέχρι σήµερα µόνο το σύστηµα ΑΝΙΟ-9 
του Ε-14 μπορεί να πλησιάσει (8 στόχοι). Ο. 
΄ΑΜΒΑΑΜ θα ἔχει ταχύτητα 4 Μαχ και ακτίνα. 
δράσης 50 περίπου χιλιόμετρα, τουλάχιστον. 
στις πρὠτες του εκδόσεις. π 
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Σεπτέμβριο του 1966. Το Μάρτιο του 1969 ἑνα 
Ε-Ί11Β. κατέρριψε µε δύο «Φοίνικες» ισᾶρι- 
θµους τηλεκατευθυνόµενους στόχους. Στη 
συνέχεια ο Φοϊνιξ κατέρριψε όλα τα ρεκόρπου 
εἰχαν δημιουργηθεί απὀ τους πυραύλους 
αξρος - αέρος, συμπεριλαμβανομένων τεσσᾶ- 
ρων καταρρίψεων σε µια διέλευση, την κατὰρ- 
Ῥιψη ενός τηλεκατευθυνόµενου στόχου ΒΩΜ- 
84Α που παρίστανε ἑναν πύραυλο Κρουζ 
πετώντας σε ύψος 15 µέτρων απὀ το ορ 
καθώς και την κατάρριψη ενός στόχου ΒΩΜ- 
84Ε που πετούσε µε ταχύτητα 1,5 Μάχ που 
Εγκλωβίστηκε απὀ απόσταση 246 λιλιοµέτρων, 
ενώ η Εκτόξευση του Φοϊνικα έγινε στα 204 
Χιλιόμετρα και η πρόσκρουση 134 χιλιόμετρα 
από το σηµείο ἄφεσης. Το πρώτο σύστημα 
ΑΥΝ-θγιατο Ε-14Α Τόμκατ,που αντικατέστησε 
το αποτυχημένο Ε-1118, παραδόθηκε το Φε- 


Βρουάριο του 1970. Η παραγωγη της ἔκδοσης 
ἈΙΜ-54Α άρχισε το 1973 µε μηνιαία παραγωγή 
40 πυραύλων. Μέχρι το τέλος του 1978 τα 
αποθέματα εἶχαν ξεπεράσει τους 2.500 πυραύ- 
λους μέχρις ότου σταδιακά η παραγωγή σταµά- 
τησε Το 1980. Από το τέλος του 1377 ο Φοίνιξ 
παράγεται στη µορφή ΑΙΜ-548Β που εἶναι 
Βελτιωμένη ως προς τη δοµή των πτερυγίων, 
του υδραυλικού συστήµατος και του συστήµα-. 
τος θερµικἠς κατάστασης. Το 1877 η Χιουζ 
ἀρχισε να παράγει ἑναν εκσυγχρονιομένο 
Φοίνικα που να καλύπτει τις ανάγκες της 
δεκαετίας του 80. Αυτὸς ο πύραυλος, ο 
ΑΙΜ-δά6, διαθέτει εντελώς καινούρια ψηφιακά 
ηλεκτρονικά που εἶναι πολύ πιο αξιόπιστα και 
ευέλικτα απὀ την αναλογική µονάδα, καθώς και 
ένα νὲο ραντὰρ στερεάς κατάστασης (99//ά 
8Ι8ἱΘ) που αντικαθιστἀ το προηγούμενο µοντέ- 
λο. Η ακρίβεια ἐχει βελτιωθεί µε τη χρησιµοποί- 
ηση µιας νέας αδρανειακἠς µονάδας αναφοράς 
απὀ την Νορτρόνικς και η ικανότητα εξουδετὲ- 
ρωσης των ηλεκτρονικών αντιµέτρων ἔχει 
Εμπλουτιστεί κατά πολύ. Μια ἄλλη βελτίώση 
εἶναι ἑνας νέος πυροσωλήνας προσέγγισης. Η 
παραγωγἡ του ΑΙΜ-540 άρχισε από τα µέσατου 
1982 και συνεχίζεται. 

Υπάρχει η πιθανότητα μετατροπής όλων των 
παλιότερων μοντέλων ΑΙΜ-δάΑ στη νεότερη 
ἐκδοση. Αυτά σε ὁτιαφορά το δυτικό οπλοστά- 
σιο. 

Οπρώτος απὀτους δύο σοβιετικούς πυραύλους 
στην κατηγορία αυτή εἶναι ο ΑΑ-6 Αογίά 
Αποτελεί το μεγαλύτερο πύραυλο αέρος - 
αέρος στον κόσµο. Εχει µήκος 6.3 µέτρα και 
διάμετρο 40 εκατοστών. Ζυγίζει περίπου 800 
κιλά, Διαθέτει ἑνα µεγάλο και ισχυρότατο 
κινητήρα που δίνει ταχύτητες μέχρι 4 Μάχ. Η 
ακτίνα δράσης του µπορεί να φτάσει τα 100 
χιλιόμετρα, Υπάρχεικαιένα μοντέλο µε κεφαλἠ 
αναζήτησης υπέρυθρης ακτινοβολίας µε ακτίνα 
δράσης 25 χιλιόμετρα, Οι πρὠτοι ΑΑ-6 Αοηίό 
που άρχισαν να κατασκευάζονται το 1961 δεν 
εἶχαν δυνατότητα κατάρριψης σε χαμηλότερο 
ύψος, αλλά αυτό το μειονέκτημα Φαίνεται ότι 
έχει εξαλειφθεί. Ἡ αεροδυναμική κατασκευή 
του πυραύλου, µε τις µεγάλες επιφάνειες των 
πτερύγων, φαίνεταιότι εἶναι ιδανική για ανασχε- 
σεις σε πολύ µεγάλο ὖψος [21 χιλιόμετρα). 
Παρᾶτις αναφορες ὁτιοπύραυλος μεταφέρεται 
απὀτις τελευταίες εκδόσεις του Σούκόι 5υ-15 
Φλάγκον (ἒνα απὀ τα οποία κατέρριψε το 
γοτιοκορεατικὀ τζἀμπο) δεν υπάρχουν Φωτο- 
γραφίες στη Δύση που να δείχνουν ότι µεταφέ- 
ῥεται απὀ ἀλλο αεροσκάφος Εκτός του ΜΙΟ-25. 
Ὁ ἄλλος σοβιετικός πύραυλος δεν έχει αποκτή- 
σει ακόµα Το ειδικό κὠδικό όνομα του ΝΑΤΟ. 
γιατί έχει εμφανισθεί σχετικά πρόσφατα. Αναφέ- 
Ρεται µόνο σαν ΑΑ-8. Αυτός ο προηγµένος 
πύραυλος αποτελεί τον κύριο οπλισμό του 
αεροσκάφους ΜΙ-31 Φόξχαουντπου εἴναιμια 
καινούρια διθέσια παραλλαγή του ΜΙΦ-25 µε 
δυνατότητες που πλησιάζουν αυτές του Ε-ά. 
Μέχρι τώρα δεν ἐχει δημοσιευτεί φωτογραφία 
αυτού του πυραύλου, αλλά πηγές της Ουάσιγ- 
κτον αναφέρουν ότι συµπεριφέρθηκε πολυ 
καλά σε εκτεταμένες δοκιμές που ἔγιναν το 
1978. Εντυπωσιακὲς καταρρίψεις επιτεύχθηκαν 
εναντίον στόχων ΒΡΝ που παρίσταναν πυραῦ- 
λους Κρουζ και πετούσαν σε ύψος 90 περίπου 
µέτρων, ενώ ο πύραυλος εκτοξευόταν απὀ 
ύψος 6000 µέτρων περίπου, απὀ το Φόξχαουντ. 
Η μέγιστη ακτίνα δράσης του πυραύλου υπολο- 
γίζεται ὅτι εἶναι περίπου 130 χιλιόμετρα. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΗΜΙ-ΕΝΕΡΓΟΥ 
ΚΑΘΟΔΗΓΗΣΗΣ 


Οι πύραυλοι αυτού του εἴδους δεν διαθέτουν 
δικό τους ραντάρ και απαιτούν απὀ το ραντάρ 
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Συναρμολόγηση ενός πυραύλου ΄ Ασπιντε. Διακρίνεταιτο 
εοωτερικὸ της κεφαλής του 


του αεροσκάφους - φορέα να εγκλωβίζει το 
εχθρικό αεροσκάφος ἐτσιώστε το τελευταίο να 
συλλαμβάνεται απὀ την ηλεκτρομαγνητική 
δέσµη. Μετά απὀ αυτό ο πύραυλος εκτοξεύεται 
και ο ευαίσθητος δέκτης ακτινοβολίας που 
Ἀρίσκεται στο ριναἰο τµήµα του, ουντονισµένος 
1Ε τα σήµατα του ραντάρ του αεροσκάφους, 
συλλαμβανει την ακτινοβολία που διαχέεται ή 
αντανακλάται απὀ το στόχο, και οδηγεί τον. 
πύραυλο στην πηγή της ακτινοβολίας. Η κατα- 
στροφή του στόχου γίνεται εἴτε µε πρόσκρουση, 
εἶτε µε τη διέλευση του πυραύλου απὀ ορισμένη 
απόσταση απὀ Το στὀχο µε τη βοήθεια ενός 
πυροσωλήνα προσέγγισης. 

Ὁ πιο διάσηµος πύραυλος της κατηγορίας 
αυτής είναι ο ΑΙΜ-7 Σπάροου στις διάφορες 
εκδόσεις του. Ο αμερικανικός αυτός πύραυλος 
άρχισε να παράγεται µαζικἀ το 1956 δύο µόλις 
µῆνες µετά τον Σαϊντγουάιντερ. Οι πρὠτες 
Εκδόσεις ἦταν οι ΑΙΜ-7Α. ΑΙΜ-7Β. ΑΙΜ-7Ο και 
αιμ-70. 

Όι σύγχρονες παραλλαγές του πυραύλου 
αρχίζουν µε την ΑΙΜ-7Ε, που χρησιμοποιεί τον 
«ινητήρα ΡΡοκετνταιν µε προωθητικὀ ΕΙθχΔάγΠθ 
(ΜΚκ 38) που δίνει µια βελτιωμένη ταχύτητα σε 
σύγκριση µε τα προηγούμενα μοντέλα που 
φτάνει τα 37 Μάχ. Το βάρος της εκρηκτικής 
γόμωσης εἴναι 30 κιλά και η ακτίνα δράσης του 
πυραύλου 44 χιλιόμετρα. Μια βελτίωση αυτής 
της παραλλαγῆς εἶναι και ο ΑΙΜ-7ΕΖ που έχει 
αυξημένη δυνατότητα ελιγμών και αεροδυνα- 
µικές επιφάνειες που τοποθετούνται Και αφαι- 
ρούνται χωρίς ειδικἁ εργαλεία. Συνολικἁ έχουν 
κατασκευασθεί 25.000 ΑΙΜ-ΤΕ. Το 1977 ἔκανε 
την εμφάνισή της η ἐκδοση ΑΙΜ-7Ε µε µονάδα 
καθοδήγησης στερεάς κατάστασης (5οΙἱά 
5ιαίθ) και ἑναν ισχυρότερο κινητήρα τον 
Ἠθιου]θς ΜΚκ 68 που δίνειµεγαλύτερη ταχύτητα 
καϊακτίνα δράσης που φτάνειτον αξιοσημείωτο 
αριθμό των 100 χιλιομέτρων. Διαθέτει επίσης 
και µεγαλύτερη εκρηκτικἡ γόµωση 40 κιλών. 
Μπορεῖ να εγκλωβίζει στόχους παρά την 
παρουσίἰαισχυρών επιστροφών του εδάφους 
(αἰωίίεγ). Η τελευταία ἔκδοση του πυραύλου 
Σπάροου άρχισε να κατασκευᾶζεταιτο 1982 και 
ονομάσθηκε ΑΙΜ-7Μ. Χρησιμοποιεί έναν ψηφι- 
ακὀ µονοπαλμικό ερευνητή που δίνει πολύ 
καλά αποτελέσµατα κάτω απὀ δύσκολες συνθή- 
κες. Σε συνδυασμὀ µε τον ψηφιακό επεξεργα- 
στη σηµάτων, τον καινούργιο αυτόματο πιλότο 
και το νὲο ενεργό πυροσωλἠνα δίνει στον 
πύραυλο τη δυνατότητανα καταρρίπτει στόχους 
πολύ κοντά στο έδαφος και να αντιστέκετα 
αποτρλεσιατικᾶ σε πολύ ισχυρᾶ πλεκτρονικέ 


ΑΘΒΑΑΜ 


Άλνήθετα µε το µεγαλύτερο αδελφό του, 
τον ΑΜΒΑΑΜ, αυτός ο πύραυλος που µε 
κοινή συμφωνία ΗΓΑκαι Ευρώπης, ητελευ- 
ταία ανέλαβε την αναπτυξη και κατασκευή 
του, παραπαίει µέσα στα γρανάζια της 
γραφειοκρατίας της γηραιάς ηπείρου. Ένα 
ευρωπαϊκό κονσόρτσιουµ στο οποίο µετέ- 
χουν η Αγγλία, η Γερμανία (και η Γαλλία σαν. 
παρατηρητής) αναμένεται να αρχἰσειτην. 
ανάπτυξη του πυραύλου απὀτο 1986, ενώοι 
πρώτες παραδόσεις υπολογίζεται να αρχἰ- 
σουν στις αρχές της δεκαετίας του ᾿90. Η 
λέξη ΑΘΒΑΑΜ προέρχεται απὀ τα αρχικά 
των λέξων Αάναποθά Όμογί ΒΒηθ9 ΑἱΙ 1ο 
ΑἱΓΜΙςΦΙΙθπου σημαίνουν «προηγµενος 
πύραυλος αέρος-αερος μικρής ακτίνας. 
δράσης». Μεχριτώρα δεν έγιναν γνωστὲς οἱ 
διαστάσεις του πυραύλου που αναμένεται 
να εἶναι μικρότερος και ελαφρύτερος απ. 

τον Σαιντγουάϊντερ. Η ακτίνα δράσης του θα 
Είναι 15 περίπου χιλιόμετρα και η ταχύτητά 
του µεγαλύτερη από ἃ Μαχ 


αντίµετρα. Η ακτίνα δράσης του πυραύλου είναι 
επίσης 100 χιλιόμετρα. Η επιτυχἰατου Σπάροου. 
οδήγησε την Αγγλία και την Ιταλία στην υιοθὲ- 
τηση της εξωτερικής µορφής και της αεροδυ- 
ναµικής του για την κατασκευή των δικών τους. 
πυραύλων αέρος - αέρος. Ο αγγλικός πύραυλος 
ονομάζεται Σκάϊφλας καὶ ο Ιταλικὸς ΄Ασπιντε.Ο 
Σκάιφλας ἄρχισε να Παράγεται το 1977. Χρησι- 
µοποιείτον κινητήρα καιτην εκρηκτικἡ γόµωση: 
του ΑΙΜ-ΤΕ. 

Ὡστόσο διαφἑρει στα ηλεκτρονικά όπου περι- 
λαμβάνει ἑνα µονοπαλμικὀ ερευνητή που κατά 
την εἴσοδο του πυραύλου σε υπηρεσἰαθεωρείτο 
ο πιο προηγµένος στον κόσµο. Οι βελτιώσεις 
περιλαμβάνουν επίσης ἑνα νὲο αυτόματο 
πιλότο, µια νέα µονάδα παροχής ηλεκτρισμού 
και ἑνα νεο πυροσωλἠνα. Ο επεξεργαστής 
σημάτων του πυραύλου περιλαμβάνειπροηγµέ- 
να ηλεκτρονικά αντί-αντίμετρα(ΕΟΟΜ).Οι 
δοκιμές που έγιναν απέδειξαν την αποτελε- 
σµατικότητατου πυραύλου εναντίον στόχων 
υπό αντίξοες συνθήκες. Ιδιαϊτερα αποτελεσµα- 
τικὸς εμφανίστηκε ο πύραυλος κατά την 
κατάρριψη στόχων απὀ διαφορετικό ύψος και 
πολὺ κοντά στο έδαφος. Η ακτίνα δράσης του 
φτάνει τα 50 χιλιόμετρα. Εκτός απὀ την Αγγλίο 
χρησιμοποιείται και απὀ τη Σουηδία για εκτό- 
Έευσῃ απὀ τα αεροσκάφη «Α-37 Βίγκεν. Ο 
παλικός πύραυλος ΄Ασπιντε άρχισε ναπαράγεται 
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Ὁ Σαϊντγουάιντερ ΑΙΜ.Φἱ. άρχισε να παράγεται το 1477 και 
αποτελεί την πιό σηµαντικἁ βελτιωμένη ἐκδοση αυτού του 
πυραύλου. Διαθτεινέα µονάδα καθοδήγησης µε αναζήτηση 
υπερυθρών ακτίνων και ἔχει δυνατότητα να εκτοξευτεί απὀ 
οποιαδήποτε γωνία ως προς το στόχο (81! 

ομβόλειά του εἶναι 18 χλμ. Εδώ τον βλέπουμε αναρτηµένοσε 
Δριστερό πτερυγικό Πυλόγα ενός Ἐ.ά του αμερικανικού 
γαυτικού. Ἕνα κἰτρινο κάλυμμα προφυλάσσει την ευαίαθι 
Χοφαλή του ὅταν βρισκεται στο έδαφος ο ο 


το 1978. Η πρὀωσή του γίνεται απὀ ἑναν 
κινητήρατης Ὀ[(θθα 6 Βρ8Ζίο που προήλθε απὀ 
τον ΜΚ 38 Ρόκετντάιν. Η ταχύτητά του φτάνει 
τα 4 Μάχκαι η ακτίνα δράσης τα 100 χιλιόμετρα. 
Η εκρηκτικἡ γόμωση ζυγίζει 33 κιλά. Οι επιδὀ- 
σεις του πυραύλου λέγεται ότι ξεπερνούν 
αὐτὸς του ΑΙΜ-7Ε. Οι ικανότητές του στην 
αντιμετώπιση ηλεκτρονικὠν αντιµέτρων εἶναι 
μεγαλύτερες, όπως και η δυνατότητα Προσβο- 
λἠς στόχων σε πολύ χαμηλά ύψη. Ο πύραυλος 
χρησιµοποιείται καιστο ρόλο εδάφους - αέρος. 
µε µόνη προὔπόθεση την αλλαγή των πίσω 
πτερυγίων, που γίνεται εύκολα χωρίς ιδιαίτερη 
διαδικασία. Ο μόνος απὀ τους πυραύλους του 
δυτικού οπλοστασίου αυτής της κατηγορίας 
που δεν προήλθε από τον Σπάροου εἶναι ο 
γαλλικός πύραυλος Σούπερ Η-580 της Ματρά. 
Αν και σε μικρό βαθμό ο πύραυλος αυτός 
βασίστηκε στον Β-δ80 όπως φαίνοται Και στην 
Ονομασία, στην πραγματικότητα αποτελεί έναν 
εντελὠς καινούριο πύραυλο µε πολύ µεγάλες 
κανότητες στην πτητική συμπεριφορά, διπλάσια, 
αποτελεσματική ακτίνα δράσης και δυνατότητα 
κατάρριψης αεροσκαφών µέχρι και 8000 µέτρα 
ψηλότερα (5Π8ρ-μβ) απὀ το αεροσκάφος 
Φορέα. Εκτός απὀ το Φοίνικα κανένας ἄλλος 
πύραυλος αἐρος - αέρος δεν έχει τέτοια 
δυνατότητα, Ο Σούπερ Η-530 χρησιμοποιεί τη 
µονάδα καθοδήγησης ΕΞΏ Σούπερ ΑΏ-26που 
συνεργάζεται µε το ραντάρ ΟΥΓ8ποΟ ΙΝ του 
Μιράζ Ε 1. Η πρόωση γίνεται απὀ τον κινητήρα 
Αντζέλ της Τόμσον - Μπραντ και δίνει μέγιστη 
ταχύτητα 4,6 Μάχ. Ο πύραυλος µπήκε σε 
υπηρεσία το Δεκέμβριο του 1979. Φέτος 
αρχίζειη παραγωγή μιάς ἀλλης παραλλαγής, 
της 590Ό που θα συνεργάζεται µε το ραντάρ 
ΒΏΙ του Μιρᾶζ 2000 και θα έχει πολύ µεγάλες 
ικανότητες κατάρριψης στόχων που πετούν 
χαμηλά (5πβρ-άοννπ). Οἱ σοβιετικοί πύραυλοι 
της κατηγορίας αυτής εἶναι ο ΑΑ-5 Ας και ο 
ΑΑ-7 Απεξ.Ο πύραυλος ΑΑ-5 αναπτύχθηκετην 
περἰοδο απὀ το 1954-1969 και µπήκε σε 
υπηρεσία το 1961. Στην αρχή εξόπλισε το 
Τι-28Ρ και µετά το 1965 το Τι-128. Εχει 
μήκος 5,5 µέτρα και βάρος 390 κιλά. Η ακτίνα 
δρᾶσης του φτᾶνει τα 55 χιλιόμετρα. Ηδη 
βρίσκεται σαν απὀθεµα στις αποθήκες για τον 
εξοπλισµότου Τυ-128 σύμφωνα µετο σοβιετικὀ 
δόγµαπου σε αντίθεση µε το δυτικὀ, υποστηρίζει 
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ὅτι «τίποτα δεν ποεπει να αποσύρεται». Ω 
πυραυλος ΑΑ-7 ΄Απεξ αναπτυχθηκε κατα Το 
1971-74 και αποτελείτο βασικὀ εξοπλισμό του. 
ΜΙΟ-239 σε όλες τις ανασχετικὲς εκδόσεις του 
Ζυγίζει 320 κιλὰ, έχει ταχύτητα 3 Μάχ και η 
ακτίνα δράσης του εἶναι 40 περίπου χιλιόμετρα. 
Το ερωτηματικό σχετικἀ µε αυτόν τον πύραυλο 
εἶναι οι φτωχές ικανότητες που του καταλογἰ- 
ζονται απὀ την Δύση πράγμα που µπορεί να 
αποδειχθεἰαφελές. Απ᾿ όσα στοιχεία έχουν 
γίνει γνωστά δεν υπάρχει εμφανής λόγος που 
γα δικαιολογεί το γιατί ο πύραυλος αυτός έχει 
κατώτερες ικανότητες απὀ ἑναν Σπάροου. 
Πάντως αν οι υποθέσεις για την ακτίνα δράσης. 
του ΑΑ-7 εἶναι σωστές, µια εξήγηση µπορεί να 
εἶναι η αφιέρωση πολύ χώρου απὀ το σώματου 
πυραύλου στην ύπαρξη δύο µεθόδων καθοδή- 
γΎησης µε πολύ προηγμένα κυκλώματα αντι-αν- 
τιµέτρων (ΕΟΟΜ) που βεβαιώνουν ότιο εγκλω- 
βισμός δεν διακόπτεται σχεδόν ποτὲ. 


ΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΥΠΕΡΥΘΡΗΣ 
ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑΣ 


Σήµερα η καθοδήγηση των πυραύλων µε υπέ- 
ρυθρη ακτινοβολία, ανταγωνίζεταισε σπουδαιό- 
τητα την καθοδήγηση µέσω ραντάρ σε ἑνο 
σύγχρονο πόλεμο στον αέρα. Η υπέρυθρη 
ακτινοβολία είναι το ἴδιο πράγμα όπως και τα 
ραδιοκύματα ἡ τα κύματα του ραντάρ, αλλά µε 
τη διαφορά ὅτι το µήκος κύματος εἶναι κατά 
πολλες φορές μικρότερο. (Τόσο μικρό όσο 
περίπου τα ορατά κύµατα που ονομάζουμε 
φως). Μέχρι ἕνα σηµείο αυτό σηµαίνει ὁτι ο 
ερευνητής στην κεφαλή του πυραύλου µπορεί 
να εἶναι µικρότερος, αλλά η πιο σπουδαία 
διαφορά εἶναι ὅτι δεν χρειάζεται ακτινοβόληση 
του στόχου. Ο στόχος δημιουργεί ο ἴδιος 
υπέρυθρη ακτινοβολία µε πιο έντονη πηγή την 
εξαγωγή αερίων απὀ τους κινητήρες. Ἔτσιο 
ερευνητής δεν ἐχεινα κἀνειτίποτα ἆλλο απὀτο 
γα ακολουθήσει την πηγή της ακτινοβολίας και 
γα πλήξειτο στόχο. ΌΠιο «διάσημος» πύραυλος 
υπέρυθρης ακτινοβολίας εἶναι αναμφισβήτητα 
ο αμερικανικός ΑΙΜ-9 Σαϊντγουάιντερ. Απὸ το 
1956 η παραγωγἠ του συνεχίζεται αδιάκοπα και 
Φφαΐνεται ὁτιθα συνεχιστεῖ για πολύ ακόµα 
Ὑπάρχει ἑνας ατέλειωτος κατάλογος µετις 
διάφορες εκδόσεις του Σαἰντγουάιντερ αλλά η 
σπουδαιότερη, που αποτέλεσε και τη βάση για 
πολλὲς διαδοχικές εκδόσεις ἦταν η ΑΙΜ-Θ0Ό. 
Διέθετε µια νεα µονάδα καθοδήγησης µε ἕναν 
γὲο ψυχόµενο ερευνητή µε μικρότερο πεδίο 
θέας καὶ αυξημένη ταχύτητα εγκλωβισμού. Η 
μονάδα ελἐγχού περιελάμβανε μεγαλύτερα 
πτερύγια ελιγμών µε μοχλοὺς μεγάλης ισχύος. 
Η παλιάἀ εκρηκτικἠ γόµωση των 4,54 κιλών. 


αντικαταστάθηκε µε µια νεα γόµωση θραυσμά- 
των που πυροδοτείτο, εἶτε απὀ πυροσωλήνα 
υπέρυθρης ακτινοβολίας, εἶτε απὀ πυροσωλήνα 
προσέγγισης υψηλής συχνότητας. Ακολούθησε, 
η έκδοση ΑΙΜ-ΘΕ στην οποία τοποθετήθηκε 
ἑνας νέος ερευνητής που ψυχόταν θερµοηλε- 
κτρικᾶ, εἰχε ακόµα καλύτερη ταχύτητα εγκλω- 
βισμού καινέα ηλεκτρονικάπου έδιναν µεγαλύ- 
τερα ὁρια εγκλωβισμού του στόχου στα χαμηλά 
ύψη, Ακολούθησε ο ΑΙΜ-Θᾷ που τελικά εξελἰ- 
χθηκε στον ΑΙΜ-ΘΗ.Ο τελευταίος διέθετε νέα 
Πλεκτρονικἁ στερεὰς κατάστασης, ακόµα 
µεγαλύτερη ταχύτητα εγκλωβισμού καιπτερύγια 
ελέγχου διπλού (σπαστού) δέλτα µε αυξημένη 
ισχύ Των µοχλών λειτουργίας των πτερυγίων 
που ἔδιναν µεγαλύτερη ικανότητα ελιγμών από 
κάθε προηγούμενο μοντέλο, καθώς και περιο- 
ρισµένη ικανότητα παντός καιρού. Η παραλλαγή 
ΑΙΜ-Θ.) ἦταν µια ανακατασκευή Των -ΘΒ και -9Ε 
µε µερική εφαρμογή ηλεκτρονικὠν στερεάς 
κατάστασης και πτερύγια ελέγχου διπλού δόλτο 
µε περισσότερη ισχύ. Η ακτίνα δράσης θυσιά- 
στηκε στο βωμό Της επιτάχυνσης για την 
καταστροφή γρήγορων στόχων. Ηπιο πρὀσφατΓ 
ἐκδοση του Σαἰντγουάιντερ εἶναι η ΑΙΜ-ΘΙ., η. 
μαζική παραγωγή της οποίας άρχισε το 1977. Η 
ἔκδοση αυτή διαθέτει µια εντελώς καινούρια 
µονάδα καθοδήγησης που έχει δυνατότητα 
ολικής θέας (ΑΙ! θ8ρεο!) δηλαδή κάνει δυνατή 
την εκτόξευση του πυραύλου υπὀ οιανδήποτε 
γωγία ως προς Το στόχο, Δεν χρειάζεται δηλαδή 
οστόχος να εκθέτει ταακροφύσιατων κινητήρων, 
του για να βληθεί. 

Επίσης ὄιαθετει µια νέα εκρηκτικἠ γόµωση που. 
πυροδοτείται απὀ ἑνα νέο πυροσωλήνα προ- 
σέγγισης στον οποίο ἑνας δακτύλιος απὀ οκτὠ 
διόδους αερίου λέίζερ εκπἐµπεῖ και ένας. 
δακτύλιος φωτοδιόδων απὀ σιλικόνη λαμβάνει. 
Ο ΑΙΜ-Θἰ. χρησιμοποιήθηκε στον πόλεμο Των 
Φόκλαντς (μαζί µετον ΑΙΜ-ΘΘ) στον οποίο 
κατέρριψε 25 αεροσκάφη. Υπάρχει ακόµαο 
ΑΙΜ-ΘΜ που εἶναι µια ανανεωμένη ἔκδοση του 
ΑΙΝ-οι. 

Το μοντέλο ΘΝ αποτελεί τη νέα ονομασία του 
ΑΙΜ-9.. Τέλος η παραλλαγή ΑΙΜ-ΘΡ εἶναι 
ανακατασκευἠ των -9Β/Ε/9. 

Ο γαλλικός πύραυλος της κατηγορίας αυτής 
εἶναι ο Β-560 Μαζίκ. Ἡ µαζική Παραγωγή του 
άρχισε το 1975 και απὀ τότε πάνω απὀ 8000: 
πύραυλοι έχουν παραδοθεῖσε 15 κράτη. Προω- 
θεῖται απὀ έναν κινητήρα ΞΝΡΕ Ροµέοπου 
δίνει ταχύτητα 3 Μαχ και ακτίνα δράσης 10 
χιλιόμετρα. Ο πύραυλος µπορεί να εκτοξευθεί 
μέσα σε ἕνα ημισφαίριο 1405 σε όλα τα ύψη 
μέχρι και 18.000 µέτρα. Επίσης έχει ικανότητα 
εγκλωβισμού του στόχου σχεδὀν υπό οποιαδή- 


8! 
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Σ Χρόνια απο την ηµερα, πι 


«Λαϊκών Δημοκρατιών» της Αν 
πης, εκτος της Γιουγκοσλαβίας, αποφα! 
δηµιουργία του Ανατολικού Συμφώνου. Σ' 
σκεψη αυτή, που έγινε στη Μοσχα 
αρχίσει απο τις 29 Νοεμβρίου του 
γέννητες σοσιαλιστικες δηµοκρατιε 
σαν να οργανωθούν σε στρατιωτική ουμµαχία, σε 
αντιστάθµισµα του Βορειοατλαντικοῦ Συμµφω- ταση εἰρήνης 
νου, που εἰχε Ιδρυθει 5 χρόνια νωρίτερα 
Από τα πανάρχαια Χρονια οι διαφ. 
πκοι συνασπισμοί αποτελούσαν προ 
τα, αλλα και αναγκαιότητα, Το αἰσθη 
σφάλειας πᾶντοτε υπήρχε. ΄ Άλλοτε για 
µετωπισθεί ἑνας κοινός εχθρὸς και ἄλλοτε για 

να αντιμετωπισθεί µια αντίπαλη ομάδα κρατών. λεμου. Πανισχυρο στῃ 
δημιουργήθηκαν κατα καιρους διάφορες συµ- βαθµό κατεστραµµενο οικς 
μαχίες Με τη δηµιουργία τ' 
΄Ίανα δημιουργηθεί ενας στρατιωπκος συναι 
σμός, χρειάζεται να υπάρχουν κοινᾶ συµφερς 
ντα, Κοὶνες επιδιώξεις, κοινοί στοχοι και ἴδια µ 


ΑΙΤΙΕΣ ΚΑΙ ΑΦΟΡΜΗ 
τη λος ---- 


ΠΔΡΥΣΗΣ ΤΟΥ ΣΥΜΦΩΝΟΥ 
ΤΗΣ ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 


λούθησι 


ΟΡΓΑΝΩΣΗ 
ΤΟΥ ΣΥΜΦΩΝΟΥ 


ΤΗΣ ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 


ΣΤΗΝ ΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΓΙΛΕΥΡΑ ΤΗΣ «ΙΣΟΡΡΟΓΙΑΣ ΤΟΥ ΤΡΟΜΟΥ», ΣΤΗΝ ΟΓΙΟΙΑ ΣΤΗ- 
ΡΙΖΕΤΑΙ ΣΗΜΕΡΑ Η ΑΝΘΡΩΓΙΟΤΗΤΑ, ΥΓΙΑΡΧΕΙ ΗΙΣΧΥΡΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑΤΟΥ ΣΥΜΦΩ 
ΝΟΥ ΤΗΣ ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ. Η ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΤΗΣ ΜΟΡΦΗ, Η ΔΟΜΗ ΤΗΣ, Η ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΚΑΙ 
ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ ΤΗΣ ΟΡΓΑΝΩΣΗ, ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΝΤΑΙΣΤΟ ΑΡΘΡΟ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ 


Του Τάσου Γκουριώτη 


σα για την επίτευξη των στοχι 
λυ συνηθισμένο χαρακτηρ 
τα των πολιτικών, οικονοµικών 
ουνθηκών. Αναγκαία εἶναι και 
ρους των λα ὦ ν που απὶ 
σµο, αυτῆς της σχέσης. Σε αντίθετ 
ο ουνασπιοµος ἡ διαλύεται η ατονει Σε πολλές 
περιπτώσεις, όταν δεν πληρούνται κάποιες απὀ 
τις παραπανω προύποθεσεις, η παρουσια στο 
συνασπισµο καποιου µελους, Πιο ισχυρού από 
υπόλοιπα και µε δυνατοτητα να επιβαλει τις 
κὲς του θὲσεις καιαποψεις, αντικαθιστα µε Την 
πειθώττης Ισχύος και εξουδετερώνει. τις οποιες 
αποοπαστικες τᾶσεις Των κρατών-μελων 

Τις περισοό 
νάπτονται εἰναι αμύντικου χ 
χιστον θεωρητικά. Σπάνια ὅγ 
Οπισµο! µε φανερα επιθετικὸ χαρακτήρα 
δη µε καθαρό και διακηρυγµενο σκοπο την π! 
µατοποίηση επίθετικων ενεργειών 

Στο Σύμφωνο της Βαρσοβίας εἶναι ενταγμένα 


τα κράτη της Ανατολικής Ευρώπης που µετα Τον 
Β΄ Π.Π. συνασπίσθηκαν µε προφανή σκοποτην δη Εποχή, θὲ 

εξασφαλιση της ισορροπίας και της ειρήνης πραγµατικες αἱ 

στον κόσµο. του Συμφώνου 

Η γραµµή. Οντερ:Ναϊστ στην κεντρικη Εὐρώπη Στη Δυτική Εἰ ἴχε ήδη δημιουργηθεί το 


είναι το οριακΟ σηµειο που χωριζειτο Σύμφωνο ΝΑΤΟ. Μπορουσαν, δηλαδη, οι δυναµεις Των 
της Βαρσοβίας µε το ΝΑΤΟ. Ας ὅουµε λοιπον. δυτικών χωρών να δρᾶ 
ποιά εἶναι η δοµή του στρατιωτικου εκεί απὀ Ολα εκεινα τα πλ 
συνασπισμού που βρίσκεται στα ανατολικα των Ρε µια στρατιωτική σι 
Όντερ - Νάϊστ, αναλύοντας ορισμένα απο τα «Τικες ὄυναμεις ηταν 
πολιτικοστρατιωτικα δεδομένα του των ανατολικὠν χωρ' 
Το Σύµφωνοτης Βαρσοβίας, τοαποτελούυνεφτα Τὰ Τη διάρκει 
κράτη: Η Ε.Σ.Σ.Δ.. η Βουλγαρία, η Ανατολική ακόμα σαν σ 
Γερμανία, η Τσεχοσλοβακία, η Ρουμανία, η 

Πολωνία και η Ουγγαρία. Μεχρι το 1968 
μετείχε και η Αλβανία, οπότε κ 


Ένας από τους πιο γνωστους αντιαεροπορικούς πυραύλους. 
μέσης ακηνας δράσης του Συμφώνου της Βαρουβίας εἶναι ο 
86-2 θυἰάοίίπα µε εµβελεια 90 χλμ. 
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δεν υπήρχε καµιά συμφωνία που να πρόβλεπε 
την υπαρξη σοβιετικών στρατευµατων σ΄ αυτές, 
τις χώρες. Αν λάβουμε. ακοµα υπ΄ ὄψη, την 
«ανταρσία» του Τίτο καιτη διαφαινόμενη επιθυ- 
µία της Κίνας, για µια περισσότερο διαφοροποιη- 
µενη πολιτική, Π οποία θα ξέφευγε αρκετά απὀ 
την επιδιωκοµενη σοσιαλιστική οµοφωνία, τότε 
θα καταλάβουμε αµέσως τις ανησυχίες της 
ΕΣΣΔ. Ανησυχίες οἱ οποιες προερχονταν αΠΟΤΟ. 
γεγανος ὅτι, ενώ οἱ δυτικὲς χώρες εἰχαν συγ- 
κροτήσει ἤδη στρατιωτική οὐμµαχικη δύναμη, η 
ἴδια πάλευε. ακόµα, να σταµατῆσει Τις «διαρ- 
ροξς» απο ΤΟ δικο της στρατοπεδο. Μία περἰ- 
πτωση υπηρχε για να σταματήσουν αυτες οἱ 
διαρροες Να δεσµευθουν τα κράτη αυτα µεένα 
οτρατιωτικὀ σύμφωνο 

Έννεα ηµερες µετά την ἔνταξη της Δυτικης 
Γερμανιας στο ΝΑΤΟ, στις 14 Μαΐου 19568, υπε- 
γράφη στην πρωτεύουσα της ΓΠολωνιας, την 
Βαρσοβία, το περιφηµο Σύμφωνο της Βαρσο- 
βίας «για την προστασἰα της ειρήνης και ασφᾶ- 
λειας της Ευρώπης». Οἱ συζητησεις εἰχαν αρχί- 
σει στις 11 του Ιδιου µήνα µεταξύ των αρχηγών. 
που εἰχαν λάβει µέρος και στις συζητησεις της 
Μόσχας, οπως παραπανω αναφερεται. (Δεν 
συμμετείχε η Ανατολική Γερμανια η οποια όµως 


Σοβιετικοί αξιωµατικοὶ παρατηρούν την ΕξΕΛΙξη µιας ἄσκη- 
σης 

προσχωρησε αργοτερα). 

Με τη συμφωνία προβλεποταν η Ιδρυση κοϊνῆς. 
διοίκησης, µε επικεφαλῆς το Σοβιετικό στρα 
τάρχη |. Κονιεφ και ὑποδιοικητες Τους υπουρ- 
γους Άμυνας των κρατών-μελών. Θα ιδρυσταν 
Ἐπισης µονιµη αντιπροσοωπεια των κρατών-με- 
λων, απο εκπροσώπους των Γενικων Επιτελείων 
της κάθε χωρας, µε εδρα τη Μοσχα 


᾿Ἡ ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΜΟΡΦΗ 
ΤΟΥ ΣΥΜΦΩΝΟΥ. 


Σηµερα, 30 σχεδὀν χρονια. µετα την ἱδρυση 
του Συμφώνου της Βαρσοβίας. η µορφή του συ- 
νασπισμοῦ αυτού, µπορεί να µην εχει υποστεί 
θεαµατικες αλλαγές, Εγιναν όµως ορισμένες 
διαφοροποιῆσεις. Διαφοροποιῆσεις που επιβλή- 
θηκαν απο την αναγκαιότητα µιας πιο ευελίκτης 
πολιτικῆς 

Φυσικα η πολιτικἠ και στρατιωτική ηγεσία έχει 
Έντονα, ακόµα, 1ο σοβιετικὀ «χρώμα», τῶρα 
όμως παίρνει περισσοτερο υπ΄ ὀψη της τις θὲ- 
σεις καιαντιδρᾶσεις των υπόλοιπων κρατων-με- 
λων. Απο την ἄλλη πλευρά οι χώρες-μέλη, σε 
ορισµενες περιπτώσεις ξεφεύγουν απὀ την 
γραμμη της σοσιαλιστικής οµοφωνίας, χωρίς να 
αντιμετωπίζουν τις ἄμεσες και ριζικες αντιδρά- 
σεις της Σοβιετικής Ένωσης, ὅπως ἦταν οι 
στρατωτικες επεμβάσεις το 1956 στην Όυγγα- 
ια και το 1968 στην Τσεχοσλοβακία 

Ὡστόσο, η άμεση και Εντονῃ αλληλοεξάρτηση 
μεταξύ των µελῶν του Συμφώνου, κάνει πολύ 
δύσκολη την περιπτωση διαφωνίας σε ζωτικὰ θὲ- 
µατα που απασχολούν το Σύμφωνο 

-- Ἡ σοβιετική παρουσία υπάρχει σε ολα τα επίπε-. 
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ΒακεϊεπΤεοµπἰκ ἀθδεΙἱ5ο/ΒΙΗ ΠΙΟΗ 


ΜΙΒ5 ΜωιήρΙε 
1 αμΠοῇ Βοοκθῖ 
Βγοίοπι 


ΜΙ.Α65 Πολλαπλό Σύστημα 
Εκτόξευσης Ρουκετών 
Ένα διεθνές πρόγραµµα για την 
ανάπτυξη 

-τι κου συστ; Από την Συμβατικό Οπλικό, 
ουθΗ! 65η, µε ούμβαση µε το Σύστημα Πολλαπλών χρήσεων ΜΝΝ-Ί 


ΨουφΏ Οοιρ., µε σύµβαση µε τον 
αμερικανικό στρατό. Ἡ ΒΤΑ εἶναι ο κύριος ανάδοχος 
- Της κεφαλής ΑΤ2: Από την ΑΤΑ, µε για την ανάπτυξη Του οπλικού συστήµατος 
ούμβαση µε το γερμανικό υπουργείο πολλαπλών χρήσεων ΜΜ-Ί, τον κύριο οπλισμό 
Αμύνης, του αεροσκάφους Τοιηδάο της Γερμανικής 
Αυτό το σύστηµα ρουκετών έχει υιοθετηθεὶ Πολεμικής Αεροπορίας. 
από αρκετές χώρες του ΝΑΤΟ. Τα πυρομαχικά που χρησιμοποιούνται εἶναι, 
πρωταρχικά σχεδιασμένα για επίθεση εναντίωχέ 


Η ΒΤΑ οἶναι ο συντονιστής - όυμβασιούχος για 
πην Οµοσπονδιακἡ Δημοκρατία της Γερμανίας, 


αεροδρομίων και θωρακισμένων µονάδα 


κ. 
Αν 


Επηζοπηὶ55ίθ 


{ω9 4ο Ι Βεάουϊο, 32260 ΕΟΝΤΕΝΑΥ-ΑΗΧ.ΒΟΡΕΡ. 
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ΕΒΑΝΟΕ ΒΕΑ. 


δα του συνασπισμού και παίζει το σηµαντικο- 
τερο ρόλο στη λήψη των διαφόρων αποφᾶ- 
σεων. Ἡ παρουσία των υπολοίπων κρατῶν-με- 
λών, τα τελευταία χρόνια έχει παρει εντονό- 
τερο «χρώμα». Η συγκεντρωτική δοµή του Συµ- 
φώνου της Βαρσοβίας δεν επέτρεπε, και εξακο- 
λουθε! να µην επιτρέπει σε µεγαλο βαθμο, την 
ανάληψη πρωτοβουλιὼν απὀ µερους των κρα- 
τὠγ-μελών. δίνοντας ετσι στον ισχυρό της συµ- 
µαχίας, τη Σοβιετική Ένωση, τη δυνατοτητα 
να ἔχει αυτή τον πρώτο καιτον τελευταίο λογο. 
Οἱ στρατωτικες δυνάμεις του Συμφώνου εἶναι 
οργανωμένες πάνω στα σοβιετικὰ Πρότυπα, ενώ 
ο εξοπλισμὸς εἶναι ἡ σοβιετικός ἡ αντιγραφη 
του σοβιετικού σε ποσοστό 907. Πυρηνικά ὅπλα 
μόνο η Σοβιετική Ενωση διαθετει. Εκτενεστε: 
ρα όµως για την πολιτικοστρατιωτική δοµή του 
Συμφώνου, Θα µιλήσουµε στη συνέχεια του 
άρθρου µας. 

Ας εξετάσουμε τωρα σφαιρικά Την ὅλη δοµή του 
Συμφώνου. Θα παρατηρήσουμε. ότι εἶναι πολύ 
δύσκολο αν ὀχι απίθανο, κάποιο κράτος-μέλος, 

να ξεφύγει απὀ τη γραµµή που καθορίζει η, 
κοινή Πολιτικοστρατιωτική διοίκηση. Παρ᾽ ολα 
αυτά, ἑνα κρᾶτος, η Ρουμανία, αποτελει αυτῆ 
τη στιγµή µία Ιδιαιτερότητα µέσα στο Σύμφωνο 


κά απὀ τα ἂρθρα αναφέρονται στην πολιτική 
συνεργασία μεταξύ των κρατών-μελών. ἄλλα 
στη στρατιωτική και ορισμένα σ' 
του Συμφώνου Π τις σχέσεις Των οἱ 
νων κρατών µε ἄλλες χώρες. Ε: 
ντικό οτι, ενώ πρόκειται για Ένα 
σύμφωνο, µόνο δύο άρθρα, το 4ο κ 
φέρονται σε θεµατα καθαρᾶ αμυν 
μενου. Τα υπόλοιπα, 


αφ΄ ενός µεν, αποκτά µεγάλη σηµασία ο πολίτ- 
κὀς χαρακτήρας του Συμφώνου, αφ ετέρου 
δε, γίνονται πιο εὐκολα κατανοητες οἱ πραγµα- 
τικὲς απίες που οδήγησαν στη δηµιουργία του 
και Οἱ οποίες αναφέρθηκαν λεπτομερώς πιο 
πάνω 

Το πρὠτο ἄρθρο ουσιαστικού περιεχ. 
συμφώνου, εἴναιτο 2ο. Αναφέρεται στη ουνερ- 
γασῖα των κρατών-μελών µε αλλες χώρες πουπι- 
θανόν να επιθυµουσαν να ακολουθἠσοῦν κοινή. 
γραμμή µε το Σήµφωνο 8 
σμου. Πριν προχωρήσουμε 
μειώσουμε, ότιστα Περισε 
Φώνου, γίνεται αναφορ 
σμού και ειρήνης σε τετοιο 
κανείς αν πρόκειται για στ 


θεμα Του αφοπλ 


µατα αφοπλι 
ὁ, που απο 
ρατιωτικὴ συμμαχία 


Σοβιετικοι αλεξιητωτιστες ετοιμάζονται να επιβιβασθουν. 
56 μεταγωγικό αεροσκάφος τύπου λιούσιν 76 γιο να εκτε- 
λεσουν εκπαιδευτική αποστολή. Προσεξτε τον πυργίσκο 
µε το δίδυμο αντιαεροπορικὀ επάνω ακριβως από την 
ανοικτή ραµπα, 


Πολλές φορὲς εχει διαχωρίσει τη θέση της απο 
αυτή των άλλων κρατών µελών σε πολιτικά θεµα- 
τα, ενώ απὀ στρατιωτικής πλευράς, ακολουθε! 
ἑνα σχετικἁ ανεξάρτητο «δρόμο». Οἱ ενοπλες 
δυνάμεις της βρίσκονται κάτω απὀ ρουμανική 
διοίκηση, σχεδον χωρίς καµία εξάρτηση απο 
τη διοίκηση Των Κοινών Ενόπλων Δυνόμεων, η 
οποία εδρεύει στη Μόσχα, ενω εἶναι το µοναδι- 
κό κράτος-μέλος του Συμφώνου. στο οποίο δεν 
σταθμεύουν σοβιετικες στρατιωτικες δυναµεις 
στο ἐδαφος της 

Στο ΝΑΤΟ κάτι τέτοιο, ἴσως να µην εἶχε τόση 
σημασία, λόγω διαφορετικής δομής. στο Σύμφω- 
νοτης Βαρσοβίας, όμως αυτή η ρουμανική Ιδιαι- 
τερότητα εἶναι κατι παραπάνω απο αξιοπρόσε- 
κτη. Και το σημαντικότερο είναι ὅτι η χώρα αυτή 
έχει επιτύχει την ανοχἡ των υπολοιπών κρατών- 
µελὼν σ᾿ ἕνα συνασπισμὀ ὀπου η πολιτικοστρα- 
τιωτική ομοφωνία θεωρείται πρωταρχικῆς σηµα- 
σίας. 

Άς προχωρήσουμε ὅμως στην παρουσιαση της 
πολιτικής οργανωτικής δομής Του Συμφώνου 
της Βαρσοβίας 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΔΟΜΗ 


Το Σύμφωνο αποτελείται απὀ 11 ἄρθρα και το 
προοίμιο, στο οποῖο γίνεται αναφορα στις αἰτες 
που, σύµφωνα µε την ἄποψη των κρατῶν “μελών 
οδήγησαν στην ἱδρυση του συνασπισμού. Μερι- 
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Π... για διακήρυξη υπερ της ειρήνης και του 
αφοπλισμού! Το φαινόμενο αυτὸ 8 
σουµε αναλυτικότερα πιο κάτω 

Το αµέσως επόμενο άρθρο, το τρίτο, αοχολεί 

ται µε θεματα που αφορούν καθαρά τις σχέσεις 
μεταξύ των κρατών-µελων σε περίπτωση πολιτι- 
κοστρατιωτικῆς κρἰσης. Αναφέρει µε οαφῆνεια 
6τικανένακρᾶτος-μέλος δεν µπορεί να ενεργή 

σει µόνο του. αλλα πάντοτε µετά απὀ συνεννοη 

ση µε τα υπόλοιπα κράτη-μέλη. Φαινοµενικα 
αυτό γίνεται για «να διασφαλισθεί η συλλογική 
ἀμυνα.. 5 ὁπως χαρακτηριστικ αναφέρεται. Με 
αυτόν τον τρόπο ὅμως. διασφαλίζεται καιη δὲ- 
σµευση Των κρατών-μελών µεσα στα πλαίσιατης 
συμμαχίας, στις σχέσεις τους µε τα ἄλλα κράτη 
Εκτος Συμφώνου 

Δεν µπορει δηλαδή κανένα µέλος του Συμφώ- 
νου της Βαρσοβίας να ενεργήσει κατά τη δικἡ 
του κρίση, αλλά πρώτα πρεπει να συοκεφθεί µε 
τα υπόλοιπα Και σ᾽ αυτό το αρθρο παρουσιά- 
Ζεται πολύ ανάγλυφα η συγκεντρωτική δοµη, 
του Συμφώνου. Γιατί επικεφαλής της κάθε επι- 
τροπής που αποφασίζει για τα δώφορα θέµατα 

εἶναι Σοβιετικὸς και κατὰ συνέπεια η γνωμη της 
Σοβιετπκής Ένωσης ἔχει «ειδικὸ» βάρος. 

Τα υπόλοιπα ἄρθρα του συμφώνου. εκτὸς του 
4ου και του δου, αναφερονται κυριως σε οργα- 
γωτικά θέµατα τυπικής σηµασίας, Όπως Πιδρυση 
Επιτροπών, η δεσµευση να µη μετάσχουν τα 
κράτη-μέλη σε ὀλλες συμμαχίες που αντίκει- 
νται στο πνεύμα του Συμφώνου κλπ. Περισσὸ- 
τερο ενδιαφερον παρουσιάζει το 9ο ἄρθρο. βᾶ- 
σειτου οποίου προσχώρησε αργοτερα καιη Ανα- 
ολική Γερμανια. Είναι το αρθρο που προσδιο- 
ρίζει τα «προσόντα» που Πρεπει να Εχειτο καθε 
υποψήφιο µέλος του Συμφώνου καὶ Τα οποία 


το εξ 


δεν εἶναι ἄλλα απὀ τη διάθεση για «Ειρήνη 
και ασφᾶλεια» 
Ένα αλλο αρθρο µε ξεχωριστο ενδιαφερον εἶναι 
το 8ο. Αυτό το ἄρθρο αποδε!χτηκε τελικά πολύ, 
Ελαστικο και μπροστά στην επιδιωκόµενη σοσια- 
λιστικη ομοφωνία, παραβιασθηκε σε ορισµέ- 
γες περιπτωσεις Το άρθρο αυτο αναφέρεται 
στην ανεξαρτησια καιτην εθνική κυριαρχία, ενώ 
συγχρόνως υπερομύνεται της αρχῆς Της µη 
Έπεµβασης στις εσωτερικες υποθέσεις, μεταξὺ 
των κρατῶν-μελων. ΟιΠιο έντονες περιπτώσεις 
παραβίασης του άρθρου, ηταν το 1956 στην 
Όυγγαρια και το 1968 στην Τσεχοσλοβακία 
Τα γεγ. α δε του Αυγούστου του 68 στην 
Τσεχοσλοβακία, Εἰχαν σαν αποτελεσµα να απο- 
Χωρησει η Αλβανία στις 13 Σεπτεµβρίου του 
ἴδιου χρόνου, διαµαρτυρόµενη για Τη µη τήρη- 
ση του Συµφωνου. Καιστις δυο περιπτώσεις και 
κυριως ο΄ αυτην της Ουγγαρίας το 1956. υπήρ- 
ξαν εντονες εσωτερικές διαφωνιες και σε κα: 
ποια σπγµῆ διασταση μεταξύ λαού και κυβερνώ- 
ος κόµµατος. Επικαλούµενοι, λοιπόν, την αλ- 
ληλεγγύη µεταξύ των κομμάτων των χωρών του. 
Συμφώνου, οτρατεύµατα κρατών µελών επενέ- 
βησαν και σταθεροποίησαν τα κλονιζοµενα Κυ- 
βερνητικἁ κοµµατα, παραβαίνοντας όμως ἕνα 
απὸ τα βασικά ἄρθρα του κειµένου 
Ειπαµε προηγουµενως ὁτι η αδιακοπη αναφορά 
σε ζητήµατα εἰρηνης και αφοπλισμού µέσα 
στο σύμφωνο, φαινεται καπως παράδοξη. Αν µε- 
ταφερθούµε όµως στην Εποχή που συντάχθηκε. 
και υπογράφτηκε τα κείµενο θα καταλάβουμε 
τους πραγματικούς λόγους, χωρίς αυτό να ση- 
µαινει ὅτι αμφισβητούμε την ειλικρινή διάθεση. 
των κρατὠν-µελων του Συμφώνου της Βαροσ- 
βιος για ειρῆνη και αφοπλισμο. Πέρα όμως απὀ 
αυτό υπήρχαν και εξακολουθούν να υπάρχουν 
οριοµένες σκοπµοτητες, που το περιεχόµενο 
του Συμφώνου εξυπηρετούσε. Η επιθυμία των. 
λαών της Ευρώπης για ειρήνη, ειδικἁ µετά Το. 
τελος του Β΄ Π.Π. ηταν τέτοια, που πιο εὐκολα 
Θα δεχόντουσαν ἑνα Σύμφωνο που θα μιλούσε. 
για εἰρήνη, παρα ενα µε ξεκάθαρα αμυντικό 
χαρακτηρα Κείµενο. Έπρεπε λοιπὀν µε κἆθε 
Θυσία να φανεί, όσο το δυνατόν εντονότερα η 
επιθυμία των. Ανατολικών για ειρήνη. Άλλω- 
στε και οιπολ!τικες διακηρύξεις των Ανατολικών 
πάντοτε περιλαμβάνουν την ειρήνη σαν τον επι- 
διωκοµενο στΟχο. 
Ας περᾶσουµε Όµως στην πρακτική πολιτική 
οργάνωση του συνασπισμού. Το ανώτατο πολΙτι- 
κο ὄργανο του Συμφώνου εἶναι η Πολιτικη Συµ- 
βουλευτική Επιτροπή, Την αποτελούν οι αρχη - 
Υ οἱ των κρατων-µελών, ὅπως επίσης και οι 
υπουργοί Εξωτερικὠν ή Άμυνας Του κάθε κρά- 
τους Συνεδριάζει δυο φορές το χρόνο καιστις 
ουνεδριασεις προεδρεύει πάντοτε Σοβιετικός. 
συνήθως υφυπουργός Εξωτερικώνη  Αμυ- 
νας. Ἀπὸ αυτό και µόνο φαίνεται η ισχύς των 
Σοβιετικών και η θέση τους µέσα στη συμμαχία 
Υφυπουργὸς (ούτε καν υπουργός) προεδρεύει 
επιτροπής, αποτελουµένης απὀ Πρωθυπουρ- 
γους ἡ αρχηγούς κρατών. 
Ἡ γραμματεία της Επιτροπής εἶναι κοινή ενώ 
αµεοος προισταµενος στη Γραμματεία εἶναι 
Σοβιετικός αξιωματούχος. Η Γραμματεία χωρί- 
ζεται σε ὅυο κύρια τμήματα: ΣτοΠρώΤοπουαπο- 
τελείται απὀ αντιπροσώπους του κάθε κράτους- 
μέλους και στο δευτερο, αποτελούμενο απὀ µία 
επιτροπή, για την υποβολή προτάσεων πάνω σε 
θεματα εξωτερικής πολιτικής. Ο ρόλος ὅμως 
της Έππροπης Εχει ατονήσει αρκετα τα τελευ- 
ταια χρονια και περιοριζεται στην επικύρωση δι- 
μερών συμφωνιών 
Άυτθ οπωσδήποτε εἶναι µια χαλάρωση του πολι- 
τικού συγκεντρωτισμού που παρατηρείται στο 
Σύμφωνο 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ ΔΟΜΗ 


Το Σύμφωνο της Βαρσοβίας είναι αυτή τη στγ- 
µη ο δεύτερος πιο ισχυρός στρατιωτικός συνα- 
σπισµός του κοσμου, Για ορισμένους μάλιστα, 
Είναι ο πιο ισχυρός. Διατηρε! τρομακτικές στρα- 
τιωτικες δυνᾶμεις, ενώη ομοιογένεια σε 
υλικό και Εκπαιδευση το καθιστούν απολύτως 
αξιοµαχο. Και εδώ βέβαια οι Σοβιετικοί παρου- 
σιαζονται να ελεγχουν πλήρως όλα τα επίπεδα 
της διοίκησης και να έχουν τον πρὠτο και απο- 
φασιστικό λογο µέσα στο Σύμφωνο. Σχεδὀν ὅλα 
τα οπλικα συστήµατα ποι χρησιμοποιούνται εἶναι 
σοβιετικής κατασκευῆς ἡ αντίγραφα των σοβιε- 
τικὠν που κατασκευάζονται στις χώρες-μέλη 
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µετά απὀ σοβιετικ ἄδεια. Φυσικό επακόλουθο. 
λοιπόν, εἶναι να υπαρχει ομοιογένεια και συµβα-. 
τότητα απὀ πλευράς υλικοῦ, σε όλους τους 
στρατούς του Συμφώνου και συνεπῶς µεγαλύ- 
τερη επιχειρησιακή ικανότητα. Παρατηρείταιπᾶ- 
ντως το φαινόμενο τα Κράτη µέλη, εκτός της 
Σοβιετικής Ενωσης, να µην διαθέτουν, ορισµε- 
να απὀ τα πλέον προηγμένα οπλικἁ συστήµατα 
που ἐχει στη διἀθεσή της η Συµµαχία, τα οποία 
βρίσκονται υπ6 τον πλήρη ἔλεγχο των Σοβιετι- 
κών. 

Ἡ. στρατιωτική Θητεία εἶναι υποχρεωτική σε 
ὅλα τα κράτη-µελη και θεωρείται απὀ τις πλεον 
σκληρὲς καιεπίπονες, Η εκπαίδευση στις περισ- 
σότερες χωρες εἶναι ἄρτια και σε ορισμένα στᾶ- 
δια, ανώτερη απὀ αυτή Των χωρών του ΝΑΤΟ. 
Έἶναι περισσότερο πρακτική παρά θεωρητική, 
προσφέροντας ἐτσι στους εκπαιδευοµενους 
τη δυνατότητα να αντιμετωπίζουν περισσότερο 
ρεαλιστικες συνθήκες μάχης. Εἰναι αλήθεια 
Όμως ὁτι σε ορισμένα σηµεία η τερᾶστια στρα- 
τιωτική μηχανή του Συμφώνου δεν εἶναι «καλο- 
λαδωµένη». Όπως π.χ. στο κατωτεροδιοικητικο 


επίπεδο, ὅπου η ἐλλείψη πρωτοβουλιών απὀ µε- 
ρους των κατωτέρων στελεχών ἡ καιτων απλών 
στρατιωτών, πολλες Φορές δημιουργεί προ- 


νες στο μακρινὸ παρελθὀν τους πολλές και 
µακροχρνιες συγκρούσεις: Η Πολωνία µε τη 
Σοβιετική ΄Ένωση, η Ανατολική Γερμανία (πριν. 
χωριστεί σε Ανατολική και Δυτική) µε τη Σο- 
Βιετική Ένωση, οι Πολωνοί κι αυτοί µε τους 
Ἀνατολικογερμανούς, οι Οὗγγροι µε τοὺς Σο- 
βιετικοὺς και µερικὲς ἄλλες περιπτώσεις. 
Τώρα, κατὰ πόσον µπορούν τα παραπάνω να 
έχουν επίδραση στο αξιόμαχο των στρατευµά- 
των της Ανατολικής Συµµαχίας, αυτό µονο την 
ὥρα της µάχης µπορει κανείς να το διαπιστώ- 
σει. Μπορούμε ὅμως, να κἀνουμε µια αντιπαρά- 
θεση των στοιχείων που απαριθµήθηκαν. µε ορι- 
σµενα δεδοµενα που συνηγορούν υπερ Του 
αξιόμαχου των Ενόπλων Δυνάμεων των Ανατολ- 
κὠν χωρών 

Η πολεμική παράδοση εἶναι κάτι που δηµιουρ- 
γείται µετά από µακροχρόνιους αγώνες σταπε- 
δία των μαχών, Στην περίπτωση της Τσεχοσλο- 
βακιας αυτὀ δεν μπορούσε να υπάρξει, αφού το 
κρατος αυτό ιδρύθηκε μόλις το 1918. Στον Β 
Π.Π. επεσε αµαχητ!, γιατίἦταν τέτοιες οἱ ουνθή- 
κες. Συνεπώς, δεν μπορούμε να πούμε µε βε- 
βαϊοτητα, πως αὐτὸ θα Εχει άσχημη επίδραση 
στο τσεχοσλοβακικὀ στρατὸ σε πιθανή σὺγ- 
κρουση. Σε τελική ανάλυση µπορε! να αποδει- 


Πορισούτορα απὀ 18009 άρματα μάχης, διαθότει αυτή τη 


ύμφωνο. στο ἔδαφος της Ευρώπης, 

ποῥυμημώνσσο δε, -µε 335 άρματα η κάθε µια. Από. 

αυτά ον το περ νὶ του τυπου Τ που βλοτουµς 
ογραθία που τραβ/κθηκε κατά τη διαρκεια χειμερινών 


Διαθέτι Τ84 τη λα 
λήες πα ρν μτο Ταν Τη ορ 


βλήματα, Και αυτό, γιατί αν κάτι δεν δουλέψει 
καλά στη διοικητική αλυσίδα, τοτε αυτοί που 
βρίσκονται κάτω απὀ αυτό το σηµείο αυτομᾶ- 
τως αδρανοποιούνται, γιατ! σπάζει ο «κρίκος», 
Επικοινωνίας µε τα ανώτερα επίπεδα, 
ΗΕλλειψη εµπειροπόλεμων στελεχών καιστρα- 
τευµάτων εχει πάψει να δημιουργεί προβλή- 
µατα στο Σύμφωνο, καθώς οι αλλεπάλληλες 
στρατιωτικες αποστολὲς στην Αφρική, Ασία και 
Κεντρική Αμερική, έχουν προσφερει υψηλό 
βαθµό γνώσεων των συνθηκών πραγματικής µα- 
χης σε πολλούς αξιωματικούς και ἄνδρες του; 
Συμφώνου. Μεγάλο «σχολείο» φυσικά, το Αφγα- 
νιστάν, ὁπου, εκτὸς των Σοβιετικών, ὅρουν κατά 
καιρούς Και µονᾶδες των υπΟλοιπων κρατών-με- 
λῶν, εκτὸς της Πολωνίας. 

Όι Δυτικοι, στις αδυναμίες της στρατιωτικής 
δοµῆς του Συμφώνου, προσθέτουν και το προ- 
βληµα της αξιοπιστίας των στρατευµατων ορι- 
οµένων Χωρών του συνασπισμού Ας δούµε 
κατά πὀσο µπορεί να σταθεί αυτή η ἀποιμη 
Εἶναι αλήθεια ὁτι ορισμένα κράτη-μέλη στερού- 
νται και πολεμικής παράδοσης (Τσεχοσλοβα- 
κία), αλλά και απὀ πλευράς ηθικού, λόγω. πιθα- 
νόν, άσχηµων βιοτικών συνθηκών µεσα στο 
στράτευμα, µπορεί να µην αποδώσουν όπως θα 
έπρεπε σε περίπτωση σύγκρουσης. Επίσης ορι- 
οµενες χώρες που αυτή τη στιγµή εἶναι σύµ- 
µαχες µέσα στο Σύμφωνο, εχουν καταγραµµε- 
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Χθεί πολυ αξιοµαχος. Άλλωστε απο τεχνικής 
πλευρᾶς, θεωρείται απὀ τους τρεις καλύτερους 
του Συμφώνου. Όσο για την πιθανότητα που 
υπάρχει να µην δράσουν σύµφωνα µε την αξία 
τους τα στρατεύματα ορισμένων Χωρών-μελων. 
επειδη πολλες φορες στο παρελθον εἶχαν βρε- 
θει αντηµετωπα στο πεδίο πης µάχης και συνε- 
πως µπορει να µην είναι τόσο αλληλέγγυα µετα- 
Συ τους, πρέπει. να τονίσουµε ορισμένες αλἠ- 
θειες΄ Η πολιτικη κατάσταση που επικρατεί ση- 
µερα στον ανατολικὸ συνασπισμό, εἶναι τέτοια, 
που δεν µας επιτρέπει να βγάζουμε απόλυτα 
συμπεράσματα. επάνω σε τέτοια θέµατα. Η πο- 
Ἀπικὴ πειθαρχία, που εἶναι το βασικο µόριο στη 
δομη της ανατολικής συμμαχίας, µπορεί κἀλλι- 
στα να ανατρέψει Όλα τα λογικοφανη Επιχειρη- 
µατα που Θα στήριζαν Ένα αρνητικὀ συµπερα- 
σµα ὡς προς το αξιόμαχο των στρατευμάτων 
του Συμφώνου. Δεν μπορούμε σε καµία περί- 
πτωση να Ισχυριοτούµε Οτι ανακαλύψαμε λάθη, 
οταν εμεις οιίδιοι ξεκινάμε µε λάθος δεδοµένα 
Κι αυτό γιατί ποτε στρατιωτικός συνασπιοµός. 
δεν εδρασε κατω απὀ Τέτοια κοινή πολιτική 
Ιδεολογία, για να ξέρουμε πως Θα αντιδράσει 
σε περίπτωση σύρραξης. Απὸᾶ την ἀλλη πλευρά 
υπαρχει και η αναμφισβήτητα καλῆ εκπαίδευση. 
και ο καθηµερινός τρᾶπος ζωῆς, ο οποίος σα- 
φως διαφερει απὀ τη - σχετική πάντοτε - καλο- 
ζωϊα των Δυτικών, η οποία μάλλον δεν θαπρεπει 
γα θεωρεῖται καλός οιωνός σε µια μελλοντική 
σύρραξη σε ὁτι αφορᾶ την αντοχή καιτη θέληση 
των στρατιωτών 

Σχετικά µε την αμυντική συνεργασία μεταξύ 
των χωρών-μελών θα πρέπει ν΄ αναφερθούμε 
στο 40 και 5ο ἄρθρο του Συμφώνου. που διακρί- 
νονται ιδιαίτερα για τον ειρηνικὀ τους χαρακτή- 


ρα Συγκεκριµενα το 40 άρθρο επικαλείται το 
δικαίωµα της αὔτοαμυνας, σε Περίπτωση επίθε- 
σης απο ἄλλα κράτη, παίρνοντας πάντοτε σαν. 
προύποθεση την προηγούµενη σύνεννόηση µε- 
ταξὺυ των κρατών-μελών, για οποιαδήποτε αμυ- 
Ντικ ενέργεια. Και μάλιστα πολύ χαρακτηρι- 
στικἁ αναφερεται Οτι ὃλες αυτες οἱ ενέργειες. 
σκοπό Θα ἔχουν την απὀκρουση µόνον του εχ- 
Βρού µε σκοπο τη διατήρηση τῆς ειρήνης Και 
της ασφάλειας 

Το 50 ἄρθρο αναφέρεται αποκλειστικἁ και µόνο. 
στην αμυντική οργάνωση του Συμφώνου. που και 
παλιπολι χαρακτηριστικά αναφερει, Οτι αυτό γΙ- 
γεται για «να προστατευθεί η ειρηνικἠ συνεργα- 
σἷα των λαών τους και η ακεραιότητα Των συνό- 
ρων και εδαφὠν τους». 

Το ανώτατο ὀργανο στο στρατιωτικὀ σκέλος της, 
συμμαχίας εἶναι το Συμβούλιο των Υπουργών, 
Εθνικής Άμυνας. Ιδρήθηκε το Μάρτιο του 
1969, µετά απὀ προταση Των υπόλοιπων κρα- 
τῶν-μελὼν προς τη Σοβιετική Ένωση. Μέχρι 
τοτε προϊστάµενος των ενόπλων δυνάμεων του 
Συμφώνου, ταν ο Σοβιετικός διοικητής των. 
Κοινῶν Ενόπλων Δυνάμεων, που έδρευε στη 
Μόσχα. Επειδη αυτό προέβλεπε το Σύμφωνο, 
αναγκαστικά Εγινε µερική Τροποποίηση οριομέ- 
νων σημείων που αναφέρονται στη στρατιωτικἠ 
διοίκηση του συνασπισμού 

Αν και αυτό το Συμβούλιο έχει να συνέλθει απὀ 
το 1970 (προηγούµενη σύνοδος έγινε το 1969), 
ωστοσο εἶναι µια ένδειξη αλλαγής στη συγκε- 
ντρωτική δοµή του Συμφώνου, κάτὶ που εµφανἰ- 
ζεται κυρίως µετά τα γεγονότα του 1968 στην 
Τσεχοσλοβακία 

Ένα υφισταµενο ὀργανο του Συµβουλίου, η Κοι- 
νη Ανώτατη Διοίκηση, δημιουργήθηκε τότε µε 
αποστολή κυρίως την καλύτερη αμυντική οργά- 
γωσητης Συµµαχίας. Άμεσος προἰστάµενος σ 
αυτῆν την Κοινή Διοίκηση είναι ανώτατος Σοβιε- 
τικὸς διοικητής. Στην Κοινή Διοίκηση, μετέχουν 
µονµοι στρατιωτικοί αντιπρόσωποι απὀ κάθε 
χώρα-μελος, οργανωμένοιστο Στρατιωτικὀ Συµ- 
βούλιο. Ο δεύτερος στη σειρᾶ Της ιεραρχίας 
της Κοινής Διοίκησης εἶναι ο Επιτελάρχης, που 
κι αυτος ειναι πάντοτε Σοβιετικὀς. 

Ὁ σκοπος που ιδρύθηκε η Κοινη Ανώτατη Διοί- 
κηση, εἶναι η περαιτέρω αὐξησῃ των αμυντι- 
κὠν δυνατοτήτων της Συμμαχίας Και η εφαρμο- 
γὴ νέων δογμάτων στον Τρόπο διεξαγωγής Των 
μαχών, κατι που θα εἰχε καλύτερα αποτελέσµα- 
τα, αν είχε την κοινή αποδοχἠ όλων των χωρών. 
Επίσης, ἀλλοι σκοποί είναιη προετοιμασία, 9 Κοι- 
γὸς σχεδιασμός, διάφορα οργανωτικά θέµατα, 
ὁπώς π.χ. ανάπτυξη μονάδων, Στις διαταγές του. 
διοικητή της Ανώτατης Διοίκησης, υπάγονται 
τεσσερις Ανώτερες Στρατωτικες Διοικήσεις, 
Δύο στην Κεντρική Ευρώπη, η µία µε εδρα τοβί- 
γιντραφτ της Ανατολικής Γερμανίας και η ἄλλη 
το ΜΙλοβιτς της Τσεχοσλοβακίας. Μία στο Βορ- 
ρᾶ µε εδρα την Λέγκνικα της Πολωνίας και µία 
στο Νότο µε έδρα τη Βουδαπέστη, 

Η διοίκηση της Πολωνίας ασχολείται περισσὀ- 
τερο µε θέµατα διοικητικής µεριµνας, εφοδια- 
σµου, ανάπτυξης εφεδρειών κλπ. Χρησιµοποιεί- 
ται δε καισαν διοικητικὸς κόμβος για Τις άΠΟσΤΟ- 
λες απὀ και προς τη Σοβιετική ΄Ένωση. Οἱ υπό- 
λοιπες τρεις Διοικήσεις θεωρούνται «πρώτης 
γραμµῆς», µε καθήκοντα καθαρά αμυντικά 

Η ανάπτυξη των ενόπλων δυνάµεων του συνα- 
οπισμού εναποκειται στην απὀλυτη κρίση του 
Σοβιετικού διοικητή της Κοινής Ανώτατης Διοί- 
κησης, ο οποίος εἶναι, τυπικά τουλάχιστον, υπο- 
Χρεωμενος να ενεργήσει µε τρόπο που θα εξα- 
σφαλίζει την αμοιβαία ἄμυνα 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Εξετάσαµε απὀ πολλές πλευρες και σκοπιές 
τη δοµή του Ανατολικού Συμφώνου. Οπωσδή- 
ποτε η ευρύτητα που παρουσιάζει το θέµα. δεν. 
Επιτρέπει να επεκταθοὺµε σε λεπτοµέρειες, 
οὖτε να δώσουμε µια ολοκληρωμένη εικόνα 
Κατι τέτοιο δεν επιτρέπουν ἀλλωστε και οι λιγο- 
στες πληροφορίες που µε δυσκολία φθάνουν 
στη Δύση και πολύ πιο δύσκολα βλέπουν τοφως 
της δημοσιότητας. Η εξέταση όμως της πολιτι- 
κοστρατιωτικής δοµής του Συμφώνου, ὅπως πα- 
ρουσιάστηκε, πιστεύουμε ὁτι δίνει µια εικόνα, 
πανω στο ποὺ στηρίζεται και πως εἶναι οργανω- 
µενος ἑνας απὀ τους δυοπιοισχυρούς στρατιω- 
τικοὺς συνασπισμούς που γνώρισε ποτὲ η. 
ανθρωπότητα. 
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Γοιῖονν πιθ 
Ακολουθείστε αυτό 


το σήμα για την Ελληνο- 
Γερμανική συνεργασία 


στη Γερμανική Οδό 


του Ὀοδίθηάοιγ΄᾽84. 


Γερμανική Οδός; Η θέση 
της Γερμανικής Αμυντικής 
Βιομηχανίας που αξίζει να 
επισκεφθείτε. 


Γερμανική Οδός: Απόδειξη 
ισχύος της Γερμανικής 
Αμυντικής Βιομηχανίας. 
Γερμανικἡ Οδός: Σημείο 
συνάντησης για ικανούς και 
συνεργάσιµους 
συνεταίρους. 


ΑΕΩ΄ΤεΙε/μηκεη 
Β1ΟΟ/1Ο1/102 


Βἰοῃπη «- Νοβς Τηγ58εΠ 
Β135/136/137 

ΒΕΙΘΒΑ. 

Β182 

9988 Βεμίςομθ 8ομΙαιοῄβοοί/ίαῦΓίΚ 
Β 0 

ΡΙΘΠΙ 

Β 1898/1834 

ΕθὶΦἰΘΙ Ργγοἰθοηπίκ. 

Βη1 


Εἱ5 : 6εςεεΙδομαΏ {ῦγ 
Ιορἱίίδοπεη 9εινίοθ 
Β129/130/131/132 


ΕΓἰθαΓΙΟΠ αΓαθρ6Ι 

Β143 

Ηονναἰάϊςν/θ(κθ-Ώευίςο[θ Νε 
ΒΤΠ2/118 

ΚΓθιςς-ΜΒΠεί 

Β129/130/131/132 

ΜΒΒ Μεεςειςεοηπι{{-ΒδΙκονν-ΒΙοηπι 
Β105/106/107 


τ ΠΠ ο 


ΙΝΤΕΕΝΑΠΙΟΝΑΙ 


ΜΤι ΜοϊίοΓεη- 8πά ΤυΓρίπεη- Πίο 
Β108/109 απα 140/141 


Νἰοο-Ργγοίθοηπἰκ 
Β114/115/116 απά 146/147 


ΝΝΝΜ ἀθ ΚΓυήΠοοΓΠ 
ΒΠ4/115/116 απαά 146/147 


Ο. ΡΙΒΙΠ ΑπΙΟΗ. 
Β98/99 


Ρ05 Ρποϊθοίίοπ απά Ὀθ/επος 9γςίεπης 
Β144 


Γερμανική 
Αμυντική 
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Τεχνολογία 


Γερμανική Οδὸς Β96:Β147 


ΡΚ ΕΙθοίτοπίο 
Β142 


Τπεοάᾶο( Βαρρ 
Β145 


Βπεἰηπιεία!! 
Β114/115/116 8πα 146/147 


Βοῄαθ ἃ, 8ο/νναιζ 
Β1ΟΞ/104 


9ΕΙ. θἰβπααιά 
ΕΙΕΚΙΠΚ Ι.ογθηζ ΑΑ 
0213/214/218/216 
Ῥίθπιεπς ΑΑ 
Β96/97 
ΥνθαπιΒπη 
Β198/139 


Τ0 ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΣΩΜΑ ΟΠΩΣ 
ΔΕΝ ΤΟ ΕΧΟΥΜΕ ΛΕΙ ΠΟΤΕ 


Από τότε που οι ακτίνες του Ρέντγκεν επό- 
τρείψαν για πρὠτη φορά στους επιστηµονες. 
να δουν Τα εσωτερικἀ ὀργανα του ανθρώ- 
πινου σώματος χωρίς να το κόψουν. η εικόνα 
του εσωτερικού µας κόσμου έχει γίνει απἰ- 
στευτα λεπτομερής χάρη στις συνεχεἰς βελ- 
τιώσεις της αρχικής μεθόδου ακτινοβολίας. 
Ωστόσο µια νεα μέθοδος ενδοσκόπησης 
προβάλλει σαν ανταγωνιστῆς της παλιᾶς 
Πρόκειται για την Απεικόνιση Μαγνητικής 
Αντήχησης (ΜΒΗΙ- ΜΒαπείίο Βεδοπ8ηο8 Ιπ8- 
ϱἰπᾳ), µια διαδικασία στην οποία χρησιµο- 
ποιούνται οι φυσικὲς και χημικές Ιδιότητες 
πρωτονίων σ᾿ ἕνα μαγνητικό πεδίο, ἐτσιώστε. 
να αποκτηθούν ανατοµικες εικόνες. 

Η μέθοδος ήταν και παλιοτερα γνωστή, αλλά 
πιιατρικἠ εφαρµογή της ανακαλύφθηκε μολις 
το 1978. Αυτή τη στιγµἠ υπάρχουν Και λει- 
τουργούν περίπου 70 συσκευες ΜΒΙ σ᾽ όλο 
τον κόσμο. Σύμφωνα µε µια προβλεψη, το 


ΚΥΒΕΡΝΗΣΤΕ ΕΝΑ 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ 


Το πάντρεµα βιντεοπαιχνιδιών και εκπαϊδευ- 
σης ἐχει επιχειρηθεί πολλές φορὲς και έχει 
αποτύχει σε αρκετές, ἴσως γιατί υπάρχει µε- 
γάλῃ απόσταση ανάμεσα στο ενδιαφερον ἥτη 
δίψα για γνώση και στην ψυχαγωγία µεσα απὀ 
την οποία προσφέρεται η γνώση σαν κάτι 
δευτερεύον. Το πιο σωστό φαίνεται να είναι 
το να προσφέρεται κάποια µορφή ψΨύχαγω- 
γίας µέσα απὀ τη γνώση 

Μια επιτυχημένη προσπάθεια προς αυτήν την 
κατεύθυνση εἶναι ένα καινούριο βίντεο - 
«παιχνίδι» που ὀχι µόνο µπορεί να διδάσκει, 
αλλά και να προκαλεί το ενδιαφέρον για μά- 
ϐηση. Πρόκειται για το Σπέις Σατλ της εται- 
ρίας Αοϊνίδίοη. 

λειτουργεί µε τη συσκευή Ατᾶρι 2600 και 


Ένα οστεοσᾶρκωμα Φαΐνεται καθαρᾶ σ΄ αυτὴν την εικόνα 
που πάρθηκε µε τη µεθοδο της µαγνητικῆς αντήχησης, 


1987 ο αριθμός αυτος θα αυξηθεί στις 300: 
µονάδες. Το µεγαλύτερο πλεονεκτηµα της 
νέας µεθόδου εἶναι το πολύ καλύτερο κον- 
τρᾶστ της εικόνας που αποδίδει, που µπορεί 
να αυξηθεί µέχρι και 100 φορες σε σχεση 
µε τις ακτίνες - Χ. Ένα ἄλλο µεγάλο πλεο- 
γεκτηµα εἶναι ότι δεν υπάρχουν παρενέρ- 
γειες και συνεπώς η εξέταση εἶναι απόλυτα 
ασφαλἠς για τον άνθρωπο, πράγμα που δεν 
συμβαϊνει µε τις ακτίνες - Χ, λόγω της ραδιε- 
νέργειας. Η απεικόνιση μαγνητικής αντήχη- 
σης βασίζεται στην πολύ απλη αρχή ὁτι Το 
ανθρώπινο σώμα, ὁπως κἆθε ζωντανος οργα- 
γισµος. αποτελείται Κυρίως απὀ νερὸ, Το 
οποίο περιέχει άτοµα υδρογόνου. Τα άτομα 
αυτά διαθέτουν πρωτόνια, τα οποία συµπερι- 
φέρονται σαν µικροσκοπικοι μαγνήτες 

Όταν αυτά τα πρωτόνια εκτεθούν σ᾿ ἕνα 
μαγνητικό πεδίο υψηλῆς ἔντασης τείνουν να 
ευθυγραμμίζονται σε παράλληλες σειρὲς 
Χρησιμοποιώντας ραδιοκύματα µπορεί κα- 
νεἰς να τα αναγκάσει να διασπαστούν απὀ τη 
θέση τους. ΄Οταν τα κύματα διακοπούν τα 
πρωτόνια θα δημιουργήσουν ένα ασθενες 
σήμα ραδιοσυχν»τήτων που µπορεί να εντο- 
πιοτεί. Το σηµα αυτό μετασχηματίζεται σε 
ξικόνα απΌ εναν ηλεκτρονικο υπολογιστή, ο 
οποίος για το σκοπό αυτό χρησιμοποιεί την 
Ένταση της αντήχησης καιτοχρὀνοπουαπαι- 
τείται για να επιστρεψει το σύστηµα στην 
αρχική κατάσταση Ισορροπίας. Η μέθοδος 
αποδεικνύεται πολύτιμη για την εξέταση του 
Εγκεφάλου επειδή διαχωρίζει πολύ εύκολα 
τα εγκεφαλικά κύτταρα. Λόγω της απόλυτης 
ασφάλειας του συστήµατος µπορεί να φω- 
τογραφηθεί µια συγκεκριµενη περιοχή του 
σώματος απὀ πολλες πλευρες και σε διαφο- 
Ρρετικά επίπεδα σε ελάχιστο χρονικό διάστη- 
μα. Το µόνο αρνητικὀ στοιχείο στην όλη υπό- 
θεση εἶναι το µεγάλο κόστος των µηχανηµά- 
των που απαιτούνται για τη χρησιμοποίηση 
της νέας μεθόδου. 


Το νεανικό «πλήρωμα» του «Ἔπέις Σα1λ’ μαθαίνει να χειρὶ 
Έεται ἕνα από Τα πιο φιλόδοξα βιντοοπαιχνίδια που κυκλο- 
Φορησαν ποτε. 


προκαλεί τους παικτες να κυβερνήσουν µια 
αποστολή του διαστημικού λεωφορείου κατὰ 
τη διάρκεια της οποίας θα πρέπει να επιδιορ- 
θωθει ἑνας δορυφόρος. 

Το διαστημικό σκάφος θα πρέπεινα οδηγηθεί 
ακολουθώντας την ιδανική πορεία και εκτε- 
λώντας τους απαραίτητους ελιγμούς προ- 
σέγγισης καὶ επιστροφής στη Γη µε αρκετό 
καύσιμο για µια ασφαλή επανείσοδο καιπροσ- 
γείωση. Το παιχνίδι αυτό δοκιµαζεται αυτὸν 
τον καιρὸ σε εκατοντάδες μαθητές αµερικα- 
νικών γυµνασίων και δημοτικών και η θετική 
επἰδρασή του στις εξετάσεις των µαθηµάτων. 
έχει εντυπωσιάσει δασκάλους και καθηγη- 
τὲς. Το μυστικὀ εἴναι απλὀ: Για να µπορέ- 
σουν οι µαθητές να ασχοληθούν µε τοπαιχνἰ- 
δι πρέπει προηγουμένως να μελετήσουν 
προσεκτικἁ το βιβλίο οδηγιών που εἶναι γε- 
µάτο απὀ ὄρους της φυσικῆς και των µαθη- 
ματικών 

Δεν πρὀκειται λοιπόν για ένα απλὀ παιχνίδι 
και αυτό αποδεικνύεται και απο το εξής: Είναι 
σχεδιασμένο έτσι ὥστε να προσομοιᾶζει ὀσο 
γίνεται περισσότερο µε µια πραγματική απο- 
στολή του διαστημικού λεωφορείου. Οιτρεις 
παΐκτες θα πρέπει να μετρούν χρόνους, τα- 
χύτητα, ποσότητα καυσίμου. να υπολογίζουν. 
την πορεία, να ελεγχουν τα ὀργανα, να προ- 
γραμμµατίζουν µε ακρίβεια την εποµενη διαδι- 
κασῖα, να συνεργάζονται μεταξύ τους, όπως 
και το πραγµατικό πλήρωμα. 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 


ΕΝΑΣ ΚΟΣΜΟΣ ΓΕΜΑΤΟΣ ΚΕΡΛΙΕΣ 


Πολλοί άνθρωποι θα πρέπει να συνείδητο- 
ποῖησαν ὁτι έχει φθάσει η διαστηµικἡ εποχή 
ὅταν θα εἶδαν για πρώτη φορά µία οποιαδή- 
ποτε κεραία, σαν ἑνα αλλόκοτο αυτί στραµ- 
µενο προς τον ουρανό. Σήµερα ο Κόσμος 
εἶναι γεµατος απὀ µια µεγάλη ποικιλία κε- 
ραιὼν που χρησιμοποιούνται σε διάφορες. 
εφαρµογες: τηλεπικοινωνίες, ραντάρ, ραδιό- 
Φφωνο, τηλεόραση, άμυνα, Οι κεραἰες των ρα- 
νταρ ἔχουν ἤδη συμπληρώσει μισὸ αἰώνα 
ζωῆς και στο διάστηµα αυτό ἔχουν βελτιωθεί 
απὀ πλευρας ισχύος και ικανοτήτων. Οποια- 
δήποτε σύγχρονη κεραία εἶναι σε θἐση να 
συλλαμβανει µεγάλο αριθµὀ ραδιοκυμάτων 
υψηλών συχνοτήτων. Σαν άμεση συνέπεια οι 
κεραίες ἐχουν γίνει εξαιρετικά πολύπλοκα 
Όργανα και φυσικά το σχήµα τους έχει αλλά- 
ξει σηµαντικά 


Κεραία ενος ραντᾶρ της γαλλικής Τόμσον «08Η, που χρη- 
σιµοποιείται για Ελεγχο παράκτιας κυκλοφορίας. 


Ἡ κλασικη κεραία του ρανταρ αρχικα αποτε- 
λείτο απὀ µία πηγἡ και ἑναν ανακλαστήρα 
Μια ποσότητα ενέργειας απὀ την πηγή συγ- 
κεντρωνόταν υπο µορφή ακτίνας στον ανα- 
κλαστήρα. Η Κίνηση της κεραίας επέτρεπε. 
στο σύστημα του ρανταρ να σαρώνειτο χώρο 
μ΄ αυτὴν την ακτίνα. Η εύρεση ενός στόχου, 
σήμαινε ὁτιῃ ακτίνα που στάλθηκε εἶχε «χτυ- 
πήσει» σ᾿ ενα αντικείµενο και εἶχε ανακλα- 
στεἰ προς την αντίθετη κατεύθυνση. Στην 
οθόνη τού ραντάρ εμφανιζόταν τότε µε µορ- 
φῄἠ φωτεινού συμβόλου η «ηχώ». Πολλὲς 
σύγχρονες κεραίες ραντάρ αποτελούντα! 
απὸ πολλες και μικρές πηγες εκπομπής ακτι 
νοβολίας έτσι ὥστε να καλύπτεται περισσό 
τερος χώρος, γρηγορότερα Και µε Καλύτερ: 
απόδοση, Σύµφωνα µε τους ειδικούς σ᾿ αυ- 
τὸν τον τοµέα η κεραία του μέλλοντος θα µε- 
ταμορφώσει κυριολεκτικά τον κθσµο των ρα- 
νταρ μέχρι το τέλος αυτού του αιώνα. Η µε- 
ταµόρφωση αυτή θα οφείλεται στην «ψηφια- 
κἁ σχηματιζόµενη ακτινοβολία», η οποία θα 
σχεδιάζεται, θα προγραμματίζεται και θα 
ελέγχεται απὀ πλεκτρονικὀ υπολογιστή ανώ- 
τερης γενιας. Σε κάθε συχνότητα, το σχήµα 
και η διεύθυνση των ακτίνων θα υπολογίζο- 
νται απὸ τον υπολογιστή, µε αποτέλεσµα το 
9λο σύστηµα να εἶναι πολύ πιο ταχύ, οικο- 
νομικό και ικανὸ να αντιστέκεται καλύτερα 
στα εχθρικά ηλεκτρονικά αντίµετρα, ενώ θα 
είναι πολύ πιο δύσκολο να εντοπιστεί Π θέση 
του απὀ τον αντίπαλο 
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Η ΠΡΩΤΗ ΓΥΝΛΙΚΑ 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΚΕΝΟ 


Η. Σοβιετική ΄Ενωση εκτόξευσε στις 17.86.84 
το διαστημόπλοιο Σογιούζ Τ-Ί2, το οποίο λὶ- 
γο αργότερα συνδέθηκε µε το διαστηµικο 
σταθμὀ Σαλιοὺτ 7. Το πλήρωμα του διαστη- 
µοπλοίου αποτελούσαν δύο ἄνδρες κοσµο- 
ναύτες, οκυβερνήτης Βλαντιμίρτζανιβεκοφ 
ο ερευνητής Ἰγκὸρ Βόλκ και µια γυναίκα 
η μηχανικός Σβετλάνα Σαβίτσκαγια, η οποία 


στο διάστηµα της παραμονής της στο σταθμὀ 
πρόσθεσε στον τίτλο της πρώτης γυναίκας 
που πραγματοποίησε διαστημικές πτήσεις και 
εκείνον της γυναίκας που πραγματοποίησε. 
πρώτη περἰπατο στο διάστηµα. Ο περίπατος. 
διήρκεσε Τρεις ώρες και 35 λεπτά και κατα 
τη διάρκειά του η Σοβιετική αστροναύτισσα 
χειρίστηκε ἑνα εργαλεἰο για πολύπλοκες τε- 
Χνικές εργασίες, Η Σαβίτσκαγια εἶναι η µόνη. 
γυναίκα που έχει πραγματοποιήσει δύο πτή- 
σεις στο διάστηµα. (Η πρώτη ἦταν το 1985, 
όταν στάλθηκε στο διαστηµικὀ σταθμό µε κα- 
θήκοντα επιστημονικού ερευνητή), 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


Στο σοβιετικὀ σταθμό η Σαβίτοκαγια Και οἱ 
δύο συνάδελφοί της συνάντησαν ἄλλους 
τρεις κοσμοναύτες, Τους Κιζίµ, Σολόβκοφ 
και ΄Ατκοφ, οἱ οποίοι βρίσκονται εκεῖ από 
τις 9.2.84, σκοπεύοντας πιθανότατα να ση- 
μειώσουν νἑο ρεκὀρ παραμονής ανθρώπων 
στο διάστηµα που εἶναι 211 ηµέρες. Μετά 
απὀ 10 ηµέρες παραμονής στο σταθμό Οἱ 
τρεις αστροναῦτες επέστρεψαν στη Γη χρη- 
σιμοποιώντας το Σογιούζ Τ 11 απὀ την προη- 
γούµενη αποστολἠ Και αφήνοντας συνδεδε- 
µενο το Τ 12 µε το σταθµο. 


Αξίζει να σημειωθεί ὅτι το σοβιετικὸ πρακτο- 


Ἐβετλάνα Σαβίτσκαγια και ο ερευνητής Ιγκόρ Βολκ:προε- 
τοιµάζοντας την πρώτη αποικία; 


ρείο Τας δεν ἔδωσε, ὡς συνήθως, καμμία 
πληροφορία για τον τόπο επανὀδου των τριών. 
κοσμοναυτών στη Γη, όπως επίσης δεν ἐδω- 
σε πληροφορίες για τα πειράµατα που διεξή- 
γαγαν στο σταθµὀ οι έξι κοσμοναῦτες. ΓΙ- 
στεύεται όμως ὁτι συνεχίστηκαν Τα βιολογικά 
πειράµατα που έχουν σαν στὀχο τη συγκέ- 
ντρωση. οτοιχείων για μελλοντική µόνιµη, 
Εγκατάσταση ανθρώπων στο διάστηµα. 


ΝΕΟΤΕΡΑ ΑΠΟ ΕΝΑ ΜΑΚΡΙΝΟ 
ΤΑΞΙΔΙΩΤΗ 


Πέρασε ήδη περισσότερο απὀ ἑνας χρόνος 
από τότε που το διαστημόπλοιο Παϊονίρ 10 
έγινε το πρὠτο ανθρώπινο αντικείµενο που 
πέρασε Τα «ούνορα» όλων των γνωστών πλα- 
γητὠν. Εἶχε εκτοξευτεί το Μάρτιο του 1972 
για µια αποστολῆ 21 μηνών στον πλανήτη 
Δία, ὁπου έφθασε το Δεκέμβριο του 1973 
αφού πέρασε τη ζώνη των αστεροειδών και 
ἄλλα εμπόδια. Σήµερα ο Παϊονίρ εξακολου- 
θεί να στέλνει πληροφορίες στους επιστή- 
µονες της Γης. Ανάµεσα στις επιτυχίες του 
περιλαμβάνεται η χαρτογράφηση των ζωνών 
Έντονης ακτινοβολίας του) Δία και η καταγρα- 
φῄἠ των ιδιαίτερων χαρακτηριστικὠν τεσσᾶ- 
ρων απὀ τους μεγαλύτερους δορυφόρους 
του γίγαντα πλανήτη 

Ίσως η πιο σηµαντική του ανακάλυψη εἶναι οτι 
η ατµὀσφαιρα του Ηλιου, Π ηλιόσφαιρα, δεν. 
σταματά στην τροχιά του Δία, αλλά συνεχιζε- 
ται και πέραν του ηλιακού συστήματος. 

Η αποστολή του Παϊονίρ δεν έχει τελειώσει 
ακόμα, αφού εξακολουθεί να ερευνά για κὐ- 
µατα βαρύτητας και για έναν 100 πλανήτη, 
την ὕπαρξη του οποίου υποιμιάζονται οἱ επι; 
στήµονες απὀ ανεξήγητες διαταραχός στις 
τροχιές του Ουρανού καιτου Ποσειδώνα. Κα- 
θώς η πιθανότητα πρόσκρουσης του Παϊονίρ 
µε κάποιο αντικείµενο στο διάστηµα εἶναι 
απίστευτα µικρή, Το διαστημόπλοιο θα συνο- 
Γ Χίσει ανενόχλητο το αἰώνιο, σιωπηλό του ταξί- 


Ὁ Παϊονίρ 19 δέχεται τους τελευταίους ελέγχους πριν 
τοποθετηθεί στον πύραυλο που τον εκτόξευσε για την πο- 
Ἀύμηνη αποστολἠ στο Δία, το Μάρτιο του 1972 


δι προς το αστἑριτου Μπάρναρντ, ἑνα μικρό, 
Ψυχρό κόκκινο ἄστρο, που βρίσκεται σε απὀ- 
σταση 6 ετών φωτός απὀ τον ᾿Ηλιο, ὀπου 
αναμένεται να φθάσει µετά 10.507 χρόνια! 
Ο Παϊονιρ 10 ταξιδεύει µε ταχύτητα 50.000: 
χ-α.ω. και τα μηνύματα που στέλνει σήµερα 
χρειάζονται πέντε ώρες για να φθάσουν στη 
Γη, και το χρονικὀ αυτό διάστηµα αυξάνεται 
κατά ἕνα λεπτό καθε τέσσερις ηµερες 


ΜΙΚΡΑ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΑ 


ο Πληροφορική, ηλεκτρονικοί υπολογιστές, βιοτεχνο- 
λογια, τεχνολογία καιπαραγωγῆ, οικολογ!α καιπεριβᾶλ- 
λον εἶναι απὀ τα µαθήµατα ποὺ περιλαμβάνονται στο 
πρόγραµµα των «σχολείων Του µελλοντος». Πρόκειται 
για τα πρώτα Ενιαία Πολυκλαδικά Λύκεια (ΕΠΙΛ) που θα 
λειτουργήσουν απὀ φέτος σε 14 πόλεις της Ελλάδος, 
το ΕΠΛ εἶναι τρπᾶξιο. Στην Α΄ τάξη δέχεται 
τους αποφοίτους του γυμνασίου. Η Β΄ τάξη χωρίζεται 

6 κύκλους οι οποίοι στην Γ΄ τάξη υποδιαιρούνται σε. 
κλάδους, Την Γ΄ τάξη ακολουθεί το «τμήμα εἰδίκευ- 
σης» που ουνδέεται µετο ΕΠοσε επίπεδο προγράµµα- 
τος εκπαίδευσης και Ἰαυτοχρόνως συνεργάζεται µε 
παραγωγικούς Φορείς για την πρακτική άσκηση των 
μαθητών αναλογα µε την ειδικότητα τους, Οἱ αρχικοί 
κυκλοι σπουδών της Β΄ τάξης εἶναι; Ανθρωπος Και 
Κοινωνία, Ὑγεία, Φυσικές Ἐπιστημες και Κοινωνικὴ 
Προνοια, Μηχανική Τεχνολογία, ΗλΕΚΤΡΟΛΟΥΙά και Ἡ- 
λεκτρονικῆ ΤεχνολογΙα. Χημικῆ Τεχνολογία και Τεχνο- 
λογια Πρωτογενους Παραγωγής, Οἱ απόφοιτοι της Γ΄ 
τάξης του ΕΠΛ Εχουν τον Ππλοτου αποφοίτου Λυκείου 
και μποροῦν εἶτε να φοπησουν στο «Τμήμα ειδίκευ- 
σης». από το οποίο αποφοιπούν µε ειδικὸ Πτυχίο, κατὰ 
Ειδικότητα, το οποῖο τους παρέχει ουσιαστικά ΕΠΩΥΕΛ- 
µατικα εφόδια. εἰτε να λάβουν µέρος στις Γενικές Εξε- 
τάσεις. Σύμφωνα µε το υπουργείο Παιδείας, ἡ Καινοτο. 
µια που δημιουργεί η λειτουργία του ΕΠΙΛ στην ελληνι’ 
κἢ εκπαίδευση ξεκινάει απὀ τη φιλοσοφία του θεομού, 
που φιλοδοξεί να λειτουργήσει «Το σχολείο του µελλο- 
ντος» ὡς κοννότητα ζωής. σε άμεση σχέση µε Το κονω; 
νικο περιβαλλον και Οχι ὡς κλειοτο σύστηµα αποκοµµέ- 
νο από τον έξω κόοµο. 


ο Σοβιετικο! επιστηµονες. διαπίστωσαν ὁτι τα φυτά 
μπορούν να υποδείξουν στους γεωλόγους περιοχές 
στις οποίες μπορούν να ερευνήσουν για την ανακἁ 
λυψη διαμαντιών. Συγκεκριµένα παρατηρήθηκε ὁτι σε 
τοπους ὅπου υπαρχουν ορισμένα µικροστοιχεία οτα 
φύλλα των δενδρων, ουγκεντρώνονται στοιχείο βα- 
ρέων μετάλλων, ὅπως βανάδιο, νικέλιο και κοβάλτιο. 
Αυτά Τα µικροστοιχεια, που συνήθως βρισκονται µαζί 
µε τα διαµαντια, ανέρχονται στο έδαφος απὀ τα ἕγκατα 
της Γης, και απορροφούνται απὀ τις ρίζες των Φυτών 


9 Φωτογραφίες που πάρθηκαν από Το διάστηµα βοή- 
Θησαν Σοβιετικούς µετεωρολόγους να κάνουν σταθε- 
ρες προγνώσεις για τη γονιμότητα λειβαδιών. Με µια 
μέθοδο που εΚΠΟνΠθηΚε στο Ινστπούτο µελέτης των 
ερῆµων, της Ακαδηµίας Επιστημών της Τουρκµενίας, 
σι ερευνητές πης υδροµετεωρολογικῆς υπηρεσίας κα: 
παρτίζουν επιχειρησιακούς γεοβοτανικοὺς χάρτες κα: 
παστασης των λειβαδιών της ερήμου Καρακσοµ γιαόλο. 
το 1984. Στους χάρτες αυτούς φαίνεται σε ποιὲς πε- 
ριοχες της ερήμου αναμένεται µεγάλη ποσύτητα χόρ- 
που κατάλληλου για βοσκή και ποια µέρη θα εἶναι φτω- 
χότερα απὀ Το συνηθισμένο Τους χάρτες συµβου- 
Άευονται το υπουργείο αγροτικῆς οικονοµίας, οἱ Περἰ- 
φερειακες οργανώσεις και οἱ επικεφαλῆς τῶν κπηνο' 
τροφικών αγροκτηµάτων. σαν έναν πολύτιμο οδηγό για. 
την καθοδήγηση της κτηνοτροφίας 


9 Σχεδόν το ενα τέταρτο όλων των ακτών της Μεσο- 
γείου εἶναι επικνδυνο για κολύμπι λόγωτης ρύπανσης. 
από τους κρατικούς αγωγούς και Τις βιομηχανίες. 
συμφωνα µε πρὀσφατη µελετη του ΟΗΕ. Η έρευνα 
κόλυψε 700 οκτὲς σε 14 χώρες και αποκάλυϊψε ακόµα 
ὅτιστις 48 απὀ τις 50 περιοχές απὀ τις οποίες πάρθη- 
καν δείγµατο θαλασοινών (στρείδια, μύδια, καβούρια 
κλπ.) αυτά εἶναι ακατάλληλα για κατανάλωση, Τα δείγ- 
ματα πάρθηκαν απὀ τῃ Γαλλία, την Ιταλία, τῃ Γιουγκο- 
σλαβια καιτην Ελλάδα, αλλα τα αρνητικἀ αποτελέσµατα. 
πης έρευνας επεκτείνονται και στις υπόλοιπες 14 με- 
οογειακες χωρες. 


9 Το βιονικο αυτί είναι πια πραγματικότητα. Η αυστρα- 
λεζικη βιοιατρική εταιρια Νησίθις ετοιμάζεται να κυ- 
κλοφορησει στην αγορά µια μικροσκοπική Πλεκτρονικη, 
συσκευή µε διαταξη ηλεκτροδίων 22 καναλιών που. 
«συλλαμβάνει» τους ἤχους ἄρα πολύ καλύτερα αποτις 
υπαρχουοες συσκευές που τοποβετούνται στο αυτἰκαί 
οἱ οποίες κρίνονται ανεπαρκείς. Όι πρώτες 80 συ- 
σκευες που θα παραχθούν φετος θα απορροφηθούν. 
σχεδον ολες απὀ - ποιον ἀλλον -τις ΗΠΙΑ. 
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Το όχημα Γενικής Χρήσης 1/2-Τόνου 
Σχεδιασμένο απὀ Στρατιωτικούς για Στρατιωτικούὺς 


Με κίνηση και στους τέσσερις τροχούς και 
ανεξάρτητη ανάρτηση Εμπρὸς και πίσω, αυτὸ 
το γερό ὀχημα παντὸς εδάφους καλύπτει και 
τις πιο αυστηρές στρατιωτικὲς απαιτήσεις. 
Χρησιμοποιείται απὀ το στρατό της Δυτικής 
Γερμανίας και έχει επιλεγεί απὀ τις 
Καναδικὲς ᾽ Ένοπλες Δυνάμεις. Το ΙΙ ΤΙ5 εἶναι 
το µόνο ὀχημα στον κόσμο µε κίνηση στους 4 
τροχούς που έχει περάσει µε επιτυχία το 
αμερικανικό τεστ σύγκρουσης µε 50 χλμ/ώρα 
και το ρολ-όὀβερ τεστ. 

Μοναδικό στην κλάση του, το ΙΙ.ΤΙ5 αποτελεί 
πραγματικά ό,τι πιο εξελιγμένο στα οχήματα 
παντός εδάφους. 

Ζητήστε να σας στείλουµε πλήρεις τεχνικές 
πληροφορ!ες. 


Βοπιραγαϊετ ΊΠς. 
Ιοσίοεῖο Εαιήρπιθπε Οϊνίκίον, 


20Ε 210 
Τοἱθρµοπε: (514) 532-221 
Τείεχ: 05-832504 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Ο ΜΑΣΚΟΦΟΡΟΣ ΔΟΡΥΦΟΡΟΣ 
ΤΟΥ ΚΡΟΝΟΥ 


ΘΥΕΛΛΕΣ ΑΖΩΤΟΥ και ΧΙΟΝΟΠΤΩΣΕΙΣ Ο ΔΟΡΥΦΟΡΟΣ ΑΥΤΟΣ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ 
ΑΠΟ. ΥΔΡΟΓΟΝΑΝΘΡΑΚΕΣ ΕΙΝΑΙ ΡΙΣΤΟ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝ ΓΙΑΤΙ ΙΣΩΣ ΝΑ 
ΘΑΝΟ ΝΑ Αἱ ἘΛΟΥΝ ΤΙΣ ΣΥΝΗΘΙΣΜΕΝΕΣ µΚΑΙΡΙΚΕΣ ΕΙΝΑΙ Ο ΜΟΝΑΔΙ ΟΣΜΟΣ ΜΕΤΑ ΤΗ ΓΗ ΣΤΟΝ 
ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΣΤΗΝ ΠΑΓΩΜΕΝΗ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΤΟΥ 


ΤΙΤΑΝΑ. ΟΠΟΙΟ ΝΑ ΕΧΕΙ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΠΟΙΗΘΕΙ ΚΑΠΟΙΟ ΕΙΔΟΣ 
ΤΟΥ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟΥ ΔΟΡΥΦΟΡΟΥ ΤΟΥ ΠΛΑΝΗΤΗ ΚΡΟΝΟΥ ΖΩΗΣ Του Θανάση Βέμπου 


Ι 


Τιπάνας δεν εἶναι ένας συνηθισμένος 
δορυφόρος. Αξίζει µια προσεκτική µε- 
λέτη και ένας απὀ τους λόγους εἴναιτο 

µεγάλο του μέγεθος που Τον κατατάσσει 

δευτερο στο ηλιακὀ σύστημα µετάτο Γανυμήδη, 
του Δία. Ο Τιτάνας έχει διάμετρο περίπου 

5.140 χιλιόμετρα, κι εἶναι μεγαλύτερος ακόµα 

κιαπ᾽ τον πλανήτη Ερμή. Αυτό σηµαϊνειπως αν 

δεν βρισκόταν σε τροχιά γύρω απ᾿ τον Κρόνο 
θα μπορούσε ναθεωρηθείσαν ἕνας ανεξάρτη- 
τος πλανήτης. Για να γίνουν αντιληπτες οι 
µεγάλες διαστάσεις του Τιπάναθα αναφέρουμε 
πως η Γη ἔχει διάµετρο 12.756 χλμ. κιη Σελήνη: 

8476 χλμ. 

Ο Τιτάνας ανακαλύφθηκε το 1655 απ᾿ τον 

Χόιγκενς αλλά μἐχρισχεδόν τα µέσατου αιώνα 

μας δεν ἦταν γνωστόπως διέθετε ατμόσφαιρα 

και μάλιστα αρκετά πυκνή. Απέχει απ΄ τον. 

Κρόνοπερίπου 1.221.800 χλμ. κἁπουτρεις 

φορές την απὀσταση Γης - Σελήνης και 

συμπληρώνει µιαπεριφορά γύρωτου, κάθε 
δεκαέἑξισχεδὀν γήινες µέρες, Η βαρύτητα 

στην επιφάνεια του εἶναιτο 0,15 της γήινης. Η. 

πυκνότητά του υπονοείπως ο δορυφόρος 

περιέχε! ἕνα µικρο βραχώδη πυρήνα που 
περιβάλλεται απὀ ἕνα μανδύα νερού σε µορφή. 
πάγου, ανακατεµένου µε μικρές ποσότητες 

Βραχου κιίσως αμμωνίας διαλυµένης µέσαστο 

γερο. Ο φλοιός πιθανόν να εἶναι ἕνα μείγμα 

απὀ παγωμένο νερό και παγωμένο μεθάνιο. 

Αυτό όμως που παρουσιάζει µεγάλο ενδιαφε- 

ρον εἶναι η ατμόσφαιρα του δορυφόρου. Ο 

Τιπάνας εἰναιο μοναδικός γνωστός δορυφόρος. 

που έχει αξιόλογη ατμόσφαιρα. Τα αέρια της 

ατμὀσφαιράς του ανιχνεύθηκαν για πρώτη 

φορά απὀ ἑνα φασματογράφηµα που ἕκανε ο 

αστρονόμος Τζέραρντ Κούιπερ το 1944. Το 

μεθάνιο ἠταν το πρὠτο αέριο του οποίου η 

παρουσία ανιχνεύθηκο στην Τιτάνεια ατμό- 

σφαιρα Με μεταγενέστερες έρευνες έγινε 

γνωστό πως υπήρχαν κι ἄλλα αέρια όπως η 

αμμωνία και το υδρογόνο. 

Η ὑπαρξη του µεθάνιου έκανε ορισµενους 

επιστήμονες όπως τον ᾿Αρθουρ Κλαρκ,να 

υποθέσουν πως στο μακρινό µέλλον, οΤιτάνας, 
θα χρησίμευε σαν σταθμός ανεφοδιασμού για 
τα μελλοντικἁ πυρηνοκίνητα διαστημόπλοια. Κι 
αυτό γιατί οιπυρηνικοἰ αντιδραστήρες της 
τεχνολογίας του 1850 προὐπόθεταν για καύ- 
σιµο, μεθάνιο. Μια τέτοια Ιδέα αναπτύσσεται 
προσεκτικά στο µυθιστόρηµα του Κλαρκ, "ΤΠΕ 

Βαπας ΟΙ Μαι” 

Ο Τιτάνας φαΐνεται απὀ τη Γη σαν ένας 

µικροσκοπικός δίσκος χωρίς ευκρινή χαρα- 

Κτηριστικάἀ, ακόµα και µε το µεγαλύτερο 

τηλεσκόπιο. Οι μοναδικές και μέχρι στιγµῆς οἱ 

καλύτερες οπτικές παρατηρήσεις του Τιτάνα 
ἐγιναν µε τηλεσκόπιοαπ᾿ το Γάλλο αστρονόμο 


Φωτογραφία του Τιτάνα τραβηγμᾶνη απὀ το διαστημόπλοιο 
Βόγιατζερ 1 το 1980. 


{: Ενας χλωμὸς ἤλιος προβάλλει δειλᾶ µέσα από πίδοκες. 
υγροῦ αξώτου Καὶ μεθανίου που αναβλύζουν µε Τη σειρα 
πους απὀ τις βαλτωμένες ερήµους της επιφάνειας του 
Τιτάνα, Ἡ εξήγηση της ὕπαρξης αυτών των πιδάκων, που 
μοιάζουν µε Υκέιζερ. ίσως βρισκεται στην εσωτερική 
θερμότητα του δορυφόρου του Κρόνου. Στο επάνω δεξιό 
μάρος του βύραγου προβάλλει οπιβμηνκ αν και ορκς Ἡ 

απομακρυσμένος από το δορυφόρο του (απόσταση 1.223. 
ἄλμ.) ο Κρόνος µε τους μοναδικούς του δακτύλιους. 


19 Κρόνος Ίσως αποδειΦεἰότιφοξεγεἰἐναὕορωφδρο ὅτον 
)οποίο ἔχει αναπτυχθεϊκαποια µορφή ζωής. Τα διαστημόπλοια, 
που εξερεύνησαν τον πλανήτη και τους δορυφόρους του 


ρκή, 
συμπερασμάτων. Τα διαστηι προσεδάφισης που 
Στοιμάξουν οι αστρονόμοι Ίσως Ἀσουν το µιστῆριο πον 
καλύπτει τον Τιτάνα, 


ΙΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ: ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


Αντουάν Ντολφίς. Υπάρχουν σκίτσαπου έγιναν 
µε τη βοήθεια του τηλεσκόπιου κατὰ τη 
διάρκεια ατμοσφαιρικής σταθερότητας. Απ. 
τις ποικιλόµορφες κηλίδες που παραπηρήθηκαν. 
ο Ντολφίς συμπέρανε Πως στο δορυφόρο 
λαμβάνουν χώρα φαινόµεναπου εἰναιανεξάρ- 
τητα απ᾿ την περιστροφή του Τιτάνα. Εδώ 
πρέπει να σηµειωθεί η γενική αποδοχή πως ο 
Τπάνας στρέφει διαρκώς το ἴδιο ημισφαίριο 
προς Τον Κρόνο, όπως η Σελήνη στρέφει 
διαρκώς το ἴδιο ημισφαίριο προς τη Γη. Ο 
Ντολφίς µάντεψε ἐτσι πως υπήρχαν σύννεφα 
στον Τιτάνα. Φυσικά αργότερα, µε τις αποστο- 
λες Παιονίρ 11 (1979) και Βόγιατζερ 1 και2 
880 και 1981 αντίστοιχα) µάθαµε για τον 
Τιάνα πολύ περισσότερα απ᾿ ὁσα εἶχαμε 
μάθει στους τρεις αιώνες που είχαν περάσει 
απ᾿ την ανακἀλυψή του. Εΐναι σίγουρο πως οι 
μελλοντικές αποστολὲς θα αποκαλύψουν και 
άλλα μυστικά αυτού του εξαιρετικἀ ενδιαφέ- 
ροντος δορυφόρου. 

Πολυ πριν τραβηχθούν οι πρώτες έγχρωμες. 
φωτογραφίες των νεφών του Τιτάνα απ΄ τα µη 
επανδρωµένα διαστη, πλοια, και παρ᾽ όλο 
που το γωνιακό µἐγεθ ς του δορυφόρου ήταν 
πολύ μικρό, µε µια ειδική μέθοδο Φφωτοη- 
λεκτρικὠν μετρήσεων απ΄ την επιφάνεια της 
Γης, αποκαλύφθηκε πως ο κόσμος αυτός έχει 
ἕνα ζωηρὸ κοκκινοπορτοκαλἰ χρώμα σαν Κι 
αυτό του δορυφόρου του Δία, Ιῷ, µόνο που ῃ 
αιτία αυτού του χρώματος είναι πολύ διαφορε- 
τική. Οιαστρονόµοιπου εξέτασαν το πρόβλημα 
κάποτε πίστευαν πως ο Τιτάνας ἦταν κόκκινος. 
για τον ἴδιο λόγο που είναι κι ο πλανήτης, 
΄Αρης: Επειδή διαθέτει µια σκουριασµένη 
επιφάνεια! (Η επιφάνεια του ΄Αρη καλύπτεται 
κυρίως απὀ οξείδια του σιδήρου, τα οποία 
πιστεύεται πως σχηματίστηκαν απ᾿ την οξεί- 
ὅωση του επιφανειακού σιδήρου απ᾿ το 
οξυγόνο της πρωταρχικής Αρειανής ατµό- 
σφαίρας) Στον Τιτάνα συμβαίνει κάτι τελείως 
διαφορετικό. Τα σύννεφα που περιβάλλουν το 
90-10096 της επιφάνειας του δορυφόρου 
έχουν έντονο κὀκκινο χρώμα, κιαυτὀ εἴναιπου 
τον κάνει να φαΐνεται έτσι Όμως, πριν ακόµα 
τραβηχτούν οι πρώτες φωτογραφίες των 
διαστηµοπλοίων, εἶχε αποδειχτείαπ΄ τους 
αστρονόμους, πως η ύλη που αποτελεί τα 
σύννεφα απορροφούσε ακτινοβολία στο υπε- 
ριώδες και στοιώδες, οπότε φαινόταν κόκκινη 
στο ανακλώμενο φως 


ΤΟ ΦΑΙΝΟΜΕΝΟ ΤΟΥ ΘΕΡΜΟΚΗΠΙΟΥ 


Το 1971, ο Ντέιβιντ ᾿Αλεν του Πανεπιστήμιου 
του Κέμπριτζ κι ο Τ.Λ. Μέρντοκ του Πανεπι- 
στήµιου της Μινεζότα, ανακάλυψαν πως η 
παρατηρούμενη υπέρυθρη ακτινοβολία που 
εκπεµπεται απὀ τον Τιτάνα σε µήκος κυµατος. 
10-14 μικρά (1 μικρὸ ισούται µε 10”μέτρα, 
δηλαδή ἑνα εκατομμυριοστότου μέτρου) εἶναι 
υπερδιπλάσια απ᾿ την αναμενόμενη εξ απίας 
της ηλιακής θέρμανσης. Αλλά ο Τιτάνας εἶναι 
πολύ μικρός για να ἔχει µια εσωτερική πηγἠ 
θερμότητας Οπως ο Δίας, ἡ ο Κρόνος. Η µόνη 
εξήγηση φαινόταν να εἶναι το φαινόμενο του 
θερµοκήπιου (ῶΠεθηµουςε ΕΗεοῦ), του εγ- 
Κλωβισμού δηλαδή της θερµότητας, και στο 
οποίο η επιφανειακή θερµοκρασία αυξάνεται 
μέχρις ότου η υπέρυθρη ακτινοβολία που 
Εκπεµπεται εξισορροπήσει την απορροφού- 
µενη ακτινοβολία. Τοφαινομενοτου θερµοκή- 
πιου εἶναι ακριβώς αυτό που διατηρεῖ τη 
θερµοκρασίατου πλανήτη µας πάνωστους 


4800ς. Κιίσως να εἰναιαυτό που θαπροκαλέσει 
την καταστροφή της ατμοσφαιρικής και κλιµα- 
τολογικής ισορροπίας αν ο άνθρωπος συνεχίσει 
γα σκορπαᾶ ασυλλὀγιστα διοξείδιο του άνθρακα 
που προέρχεται απ᾿ την καύση των υδρογο- 
νανθρακων (πετρελαίου καιτων παραγώγων. 
του) στο περιβάλλον του πλανήτη µας. 
Οιαστρονόμοιθεώρησαν πως ήταν απίθανο να 
προκαλεί ενα τέτοιο φαινόμενο κάποια µεγάλη 
ποσότητα νερού ἡ υδρογόνου, όπως οιθερµο- 
κρασιακοί εγκλωβισμοϊστη Γη καιτην Αφροδίτη, 
επειδή αυτᾶτ᾽ αέριαθα βρίσκονταν σε στερεή 
κατάσταση στον Τιτάνα µε τις χαμηλὲς θερµο- 
κρασἰες που επικρατούν εκεί. Ὁ αισιόδοξος δρ. 
Καρλ Σάγκαν υπολόγισε πως Άϊγες εκατοντάδες, 
μιλιμπάρ υδρογόνου θα επαρκούσαν γιατο 
φαινόμενο του θερµοκήπιου. (Χίλια µιλιμπάρ. 
εἴναιη ατµοσφαιρικἠπίεση στην επιφάνειατης 
θάλασσας στον πλανήτη µας). Εν τω μεταξὺ ο 
Τζειμς [Πόλακ του Κέντρου Ερευνών ιμς 
της ΝΑΦΑ υπολόγισε πως μερικες εκατοντά- 
δες μιλιμπάρ µεθάνιου θα ήταν αρκετά για να 
προκαλέσουν φαινόμενο του θερµοκήπιου, κι 
ἐτσι θα μπορούσαν να εξηγηθουν ορισμένες 
απ΄ τις λεπποµέρειεςτου Τπάνειου υπέρυθρου 
φάσματος εκπομπής, µια που το μοντέλο 
Σάγκον προὐποθέτει ὅτι τα νέφη πρέπει να 
εἶναι αδιαφανή σε μερικά µικρά µήκη κύματος 
και περισσότερο ὄναφανή σε ορισμένα ἄλλα 
μήκη κύματος. Και τα δύο μοντέλα εἶχαν το 
πλεονέκτημα πως βασίζονταν στα αέριαπου. 
υποτίθεταιπως υπήρχαν στον Τιτάνα, Βέβαια. 
η αλήθεια ήταν αρκετα διαφορετική όπως και 
θα δούµε αµέσως παρακάτω 

Ένα εναλλακτικό μοντέλο ατμοσφαιρικής 
δομής προτάθηκε απ᾿ τον Ρόμπερτ Ντάνιελ- 
σον καιτους φοιτητές του στο Πανεπιστήµιο 
του Πρίνστον. Υποστήριζαν πως ορισμένες 
μικρές ποσότητες σχετικἁαπλών κεκορεσμέ- 
νων υδρογονανθράκων πως το αἰθάνιο, το 
προπάνιο, το ακετυλένιο καιτο αιθυλένιο 
που ἔχουν ανιχνευθεί στην ατμόσφαιρα του 
Τιτάνα απορροφούν την υπεριώδη ακτινοβο- 
λίατου ΄ Ηλιου κιἑτοιθερµαϊνεταιη ανώτερη 
ατμόσφαιρα. Μ΄ αυτό το ουλλογισμό, αυτό 
που διακρίνουμε στο υπέρυθρο, εἶναι η 
«θερμή» ανώτερη ατμόσφαιρα κι όχι η 
παγωμένη επιφάνεια. Υιοθετώντας το μοντὲ- 
λο Ντάνιελσον, δεν είναι απαραίτητη οὖτε η 
αινιγµατικά θερµή επιφάνεια, οὖτε το φαινό- 
µενοτου θερµοκήπιου, αλλά οὗτε καιη ψηλή 
ατμοσφαιρική πίεση. 
Για την εξεύρεση της πραγματικής θερµο- 
κρασίας του Τιτάνα ἐγιναν μετρήσεις µε 
ραδιοκύματα, Η πρώτη μέτρηση ἑγινε απ΄ 
τον Φρανκ Μπρἰγκς του Πανεπιστήμιου του 
Κορνέλ µε τη βοήθεια του γιγάντιου Ίντερ- 
φερόμετρου του Εθνικού Ῥαδιοαστρονομι- 
κοὺ Παρατηρητήριου στο Γκριν Μπανκ της 
Δυτικής Βιρτζίνια. Ο Μπρίγκς βρήκε µια τιµή 
για την θερµοκρασία επιφάνειας του Τιτάνα, 
γύρω στους -14050 µε µια αβεβαιότητα 4δΊο 
συν ἡ πλην, δηλαδή στην καλύτερη περίπτωση. 
«9500 καὶ στη χειρότερη «18600, Στην 
καλύτερη περίπτωση λοιπὀν η θερµοκρασία 
της επιφάνειας δεν απείχε και πολύ απ᾿ τις 
χαμηλότερες τιμες που ἔχουν παρατηρηθεῖ 
στην Ανταρκτική, κι αυτό έδωσε ελπίδες 
στους εξωβιολόγους, 
Το Νοέμβριο του 1980, το Βόγιατζερ 1 
πέρασε απ᾿ το σύστημα του Κρόνου προ- 
γραμματισµενο ναπλησιᾶσεισε µια απόσταση 
τεσσάρων χιλιάδων Χιλιοµέτρων απὀ τον 
Τιπάνα κι ἔτσι να έχουμε µια καθαρή εικόνα 
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της κατάστασης που επικρατεῖ εκεί. Οι 
επιστήμονες ἠλπιζαν πως οἱ φωτογραφικός 
μηχανές του σκάφους θα μπορούσαν να 
διαπεράσουν το πυκνό στρώμα των νεφών και 
γ᾿ αποκαλύψουν την αληθινή φύση της 
επιφάνειας. Θα έβλεπαν άραγε ἑνα τοπίο 
διάστικτο απὀ κρατήρες µε µικρή ενεργειακἠ 
δραστηριότητα ή ένα τρομακτικά ενεργὀ 
περιβάλλον µε γκέιζερ νερού που θα εκ- 
σφενδὀνιζαν ατμούς ανάμεσα στα σύννεφα 
του µεθάνιου; Τα νέφη θα κάλυπταν άραγε 


Τα διαστηµόηλοια Βόγιατζερ ανακάλυψαν ὁτιο Κρόνος έχει 
πολὺ περισσότερους δακτύλιους καιδορυφὀρους απ΄ ὅσους, 
υπολόγιζαν οι αστρονόμοι. Στο σχεδιάγραµµα αυτό σηµειώ- 
γονταιοιτροχιὲς των μεγαλύτερων δορυφόρων του πλανήτη, 
σε οὐγκριση µε τους δακτυλίους. Στο δακτύλιο Α υπάρχει 
ἑνας πολύ µικρὸς δορυφόρος και στον Ε ακόµα δύο 
μικρότοροι. Μεταξύ των δακτυλίων Ε καὶ 8 υπάρχουν δύο. 
δορυφόροι µε κοινἠ Τροχιά. Κανένας απὀ τους μικροὺς. 
αυτοὺς δορυφόρους δεν σημειώνεται στο σχεδιάγραµµα, 
λόγωτου πολὺ μικρού µεγέθουςτους. Κοντά στο δακτύλιο ϐ- 
βλέπουμε το πλησιέστερο απὀ Τα φεγγάρια του Κρόνου, τον. 
Μίμα, Τα αμέσως επόμενα φεγγάρια, ο Εγκέλαδος και π 
Τεθύς κινούνται ουσιαστικἁ μέσα στον µεγαλο δακτύλιο Ε.Η. 
Ρέα και ο Τπάνας βρίσκονται πολύ μακρύτερα 


όλη την πλανητική επιφάνεια ἡ µήπως θα 
εξείχαν κάποιες ψηλές βουνοκορφές; 


ΤΙ ΑΠΟΚΑΛΥΨΕ Ο ΒΟΓΙΑΤΖΕΡ/1 


Οικάµερες αποκάλυψαν στα ἔκπληκτα μάτια 
των επιστημόνων του κέντρου ελέγχου της 
αποστολἠς στην Πασαντένα της Καλιφόρνια, 
Έναν κόσµο απογοητευτικὀ απὀ ατμοσφαιρική 
άποψη, αλλά εξαιρετικἀ ενδιαφέροντα απ 

την άποψη της πλανητικής εξέλιξης. Οι 
επιστήμονες αντίκρυσαν µια πορτοκαλιά 
σφαίρα χωρὶς επιφανειακά χαρακτηριστικά, 
μ᾽ ἑνα σκοτεινότερο πολικό κάλυμμα κι 
Ελάχιστες ρωγμὲς στο πυκνό στρὠμανεφών. 
Η επιφάνεια των νεφών φαινόταν λαμπρότερη 
στο Νότιο Ημισφαίριο, 

Τότε έφτασαν κι οι µεγάλες εκπλήξεις. Η 
ατμὀσφαιραπεριείχε σχεδὀν αποκλειστικἁ 
άζωτο, σε μοριακή, ατοµική και ιοντική 
µορφή, μεθάνιο σε ποσοστό 136 και υδρογο- 
νάνθρακες όπως ακετυλένιο͵ αἰθάνιο, αἰθυλέ- 
νιο, προπάνιο καθώς και υδροκυάνιο. Η 
ατμοσφαιρική πἰεση ήταν 1600 μιλιμπάρ (1.6 
φορές η γήινη ατμοσφαιρική πίεση), ενώ η 
ατμοσφαιρική πυκνότητα ἦταν 4.6 φορές 
μεγαλύτερη της γήινης. Παρ᾽ όλα αυτά η 
Επιφανειακή θερµοκρασία ἦταν κάτω απὀ 
-18056, επαληθεύοντας ἑτσιτις πιο απογοη- 
τευτικές τιμές των επίγειων μετρήσεων. Δεν 


Μισικὸ. 


π 
του 


Ῥ η 


90. 


υπήρχε φαινόμενο θερμοκηπίου και το 
μοντὲλο Ντάνιελσον που προαναφέραμε 
Φαινόταν να ταιριάζει περισσότερο µε την 
κατᾶσταση. Η χαμηλή θερµοκρασία εἰχε 
συντεῖνει στη δηµιουργία της τόσο πυκνῆς 
ατμόσφαιρας. Τα µόρια των αερίων δεν 
θερμαίνονται αρκετά ὥστε να αποκτήσουν. 
την ἑστω και µικρή ταχύτητα διαφυγἠς Καινα 
ξεφύγουν στο διάστηµα όπως πιθανότατα 
συνέβη στο µεγαλύτερο δορυφόρο του Δία 
το Γανυμήδη, ὅταν πρωτοσχηµατίστηκε. 
Αποζείχτηκε ακόµαη θεωρἰαπου υποστηρίζει 
ότι υπάρχει ἑνας δακτύλιος απὀ υδρογόνο κι 
ἄλλα ελαφρά αέρια γύρω απ᾿ τον Κρόνο,που. 
έχουν αποκτήσει την απαραϊΐτητη ταχύτητα 
διαφυγής απὀ τον Τιτάνα, αλλά ὀχι κι απ᾿ το 
γιγάντιο Κρόνο. Ο Τιτάνας βρἰσκεται µέσα σ᾽ 
αυτό το τεράστιο δακτυλιοειδές σώµα καιτα 
ελαφρά αέριατης ατμὀσφαιράς του ανανεώ- 
γονται συστηματικά. Η θεωρία αυτή εἰχε 
διατυπωθείαπ᾿ τους Τόμας Μακντόνοου και 
Νιλ Μπρις του πανεπιστήμιου του Κορνὲλ. 
Το αντίστοιχο δακτυλιοειδὲς (Τογοἰά) του 
Δία οφείλεται στην εξαιρετικά ενεργό και 
γεμάτη ηφαίστεια Ιώ, και περιέχει εκτός απὀ 
υδρογόνο, ιόντα θείου και οξυγόνου 

Τα κόκκινα νέφη του Τιτάνα εἰναι ουσιαστικἁ 
µια φωτοχημική αιθαλομίχλη µε αέρια όμως. 
πολύ διαφορετικά, Σ᾽ αυτό το σηµείο θα 
πρέπει να επισηµάνουµε ὁτι οι κάτοικοιτης 
Αθήνας μπορούν να διαπιστώσουν πως 
ανάμεσα στο ατμοσφαιρικό περιβάλλον της 
πόλης τους καιτο αντίστοιχο περιβάλλον του) 
Τιτάνα, υπάρχουν πολλά κοινά σηµεία, Η 
υπεριώδης ακτινοβολία του Ηλιου λειτουρ- 
γείσαν αιτία δημιουργίας πολυσύνθετων 
οργανικών ενώσεων που σχηματίζουν τα 
κοκκινωπά σύννεφα 

Εδώ θα πρέπει να αναφέρουμε και ἑνα 
πείραµαπου ἴσωςνα εἰναιαποφασιστικής 
σημασίας. Το 1952 ο Στάνλεϊ Μἰλερ τοποθὲ- 
τησε μεθάνιο, νερὀ και αμμωνία σ᾿ ἑνα 
ερμητικά κλεισμένο ειδικό δοχείο και κατόπιν. 
άρχισε να προκαλεί ηλεκτρικές θκκενώσεις 
Αρκετές μέρες µετά, εἶχαν σχηματιστεὶ 
αμινοξέα (οι δομικοἰλίθοιτων πρωτεϊνών που 
εἶναι οι βάσεις της ζωής όπως την ξέρουμε), 
Το χρώμα του παρασκευάσµατος ἦταν κοκκι-, 
νωπό, όπως ακριβώς τα νέφη του Τιτάνα! Και 
τα υλικά του πειράματος ἦταν τα αὗρια που 
υπάρχουν λίγο ή πολὺ στον Τιτάνα. Όσο για 
τις ηλεκτρικές εκκενώσεις, η υπεριώδης 
ακτινοβολία µπορεί να αντικαταστήσει τὸ 
ἔργο τους. Κάτι παρόμοιο µε το πείραμα του 
Μἰλερ φαίνεται ότι συνέβη στη Γη πριν απὀ 
αμέτρητα εκατομμύρια χρὀνια και συμβαίνει 
τώρα στο τεράστιο Δία. 

Όπως και νάχειτο πράγμα, οι οργανικές 
ενώσεις που έχουν σχηματιστεί παραμένουν 
μέχρι στιγμής άγνωστες, αλλά οιεπιστήµονες. 
της αποστολἠς Βόγιατζερ μίλησαν για Τα πιο 
παράξενα προϊόντα των φωτοχημικών αντι- 
δράσεων. Ο Ντον Χάντεν εἰπε πως πιθανότατα, 
το μεθάνιο μετασχηματίζεται στον κεκορε- 
σμένο υδρογονάνθρακα οκτάνιοπου εἰναιτο 
κύριο συστατικό της βενζίνης! «Ισως μερικές. 
φορές να χιονίζει... βενζίνη στις παγωµένες 
ερημιές του Τιτάνα», εἰπε ο Χάντεν κιίσως τα 
λόγια του να µην απέχουν και πολύ απ᾿ την 
πραγματικότητα. ᾿Αλλοιεπιστήµονες μίλησαν 
για συνεχή παραγωγή πολυσύνθετων κεκο- 
ρεσµένων και ακόρεστων υδρογονανθράκων. 
που πέφτουν συνεχώς προς τα κἀτω και 
πιθανώς η επιφάνεια τοῦ Τιτάνα σκεπάζεται 
τελικά από µια απέραντη θάλασσα παχύρ- 
ρευστου µείγματος υδρογονανθράκων, κάτι 
σαν πηχτὀ κατρὰμι ἡ πίσσα, που πιθανόν να 
κάνει αδύνατη την προσεδάφιση µε δορυφό- 
ρο! Παλιότερα ο Αρθουρ Κλαρκ εἶχε υποθέ- 
σειτη δημιουργία ορυκτού κηρού, που όπως 
εἶναι γνωστό αποτελείταιαπὀ μείγμα στερεών. 
υδρογονανθράκών, μερικά οξειδωµένων, 
που απαντούν σε κρυσταλλικἡ κατάσταση 
(οζοκηρϊτης). Αλλοιπιο ευφάνταστοιεπιστή- 
µονες μίλησαν για παρουσία ακόµα και 
υδατανθράκων στον Τιτάνα, ὅπως εἶναι η 
γνωστή µας ζάχαρη! 


Παχιά στρώματα νεφών καλύπτουν την επιφάνεια του. 
Τπᾶνα, µέσα στα οποία ο Βόγιατζερ Ί ανακάλυψε το 
σχηματισμό οργανικών ενώσεων. Η τηλεφωτογραφία αυτή 
ἔχει ενισχυθεί χρωματικά και μεταδόθηκε στη Γη ὅταν το 
διαστημόπλοιο Βρισκόταν σε ὕιμος 500 χλμ. απὀ την 
επιφάνεια του δορυφόρου. 
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Ες Γομµρύτεης 


Κάπου εκατόν πενήντα χιλιόμετρα ψηλά απ᾿ 
την επιφάνεια τού Τιτάνα, υπάρχει το µεγαλυ- 
τερο φυσικό εργοστάσιο χημείας του ηλιακού 
µας συστήµατος - αν εξαιρέσουμε τις 
ατμόσφαιρες των μεγάλων πλανητών. Είναι 
πιθανόν οι χηµικες διαδικασίες να έχουν 
προχωρήσει τόσο, ώστε µε βάση τα αρχικα 
αξρια να έχουν σχηματιστεί πλήθη πολυσύν- 
θετων οργανικὠν ενώσεων, όπως αλκοόλες, 
αλδείδες, κετόνες, εστέρες κι οργανικό 
οξέα. Ένα παράξενο είδος φωτοσύνθεσης 
ἴσως να υπάρχει εκεί. Η βακτηριοροδοψινη. 
µια κοκκινωπή οργανική χημική ένωση παίζει 
το ρόλο της μετατροπής Της ηλιακής ενερ- 
γειας σε ηλεκτρική ενέργεια και την αποθη- 
κεύει σε «χημικές ενεργειακες αποθήκες» 
στη γήινη βιολογία. Ἔτσιόπως η χλωροφύλλη. 
κάνει τις γήινες ηπείρους να φαϊνονται 
πρασινωπές, ἑτσικιη βακτηριοροδοψίνη 
µπορεί να κάνει ἑναν πλανήτη να φαίνεται 
κοκκινωπός! 


ΗΦΑΙΣΤΕΙΑΚΗ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ 


Μέχρι στιγμής δεν υπάρχει απὀδειξη για 
ηφαιστειακή δραστηριότητα στον Τιτάνα, αν 
κιο δρ Ρόμπερτ Σόου μίλησε για «ηφαίστεια 
πάγου» που εκτοξεύουν ατμό, και που Θα 
μπορουσαν να υποστηρίξουν τη θεωρία του 
«δακτυλιοειδούς» που προαναφέραμε. Μια 
τέτοια διαδικασία θα μπορούσε να ΕΝΕΡΥΟ- 
ποιηθεἰ χηµικἀ αν οιισίες όπως τονατριο ήτο 
κάλιο ἑρχονταν σ᾿ επαφή µε το νερό, που 
σίγουρα ὑπάρχει άφθονο στο στερεό φλοιό 
του Τιτάνα. Τη νύχτα ἡ κατά τη διάρκεια 
ἐκλειψης του ᾿Ηλιου απ᾿ τον Κρόνο, οι 
πίδακες Του νερού θα πάγωναν. 

Ὑπάρχει ακόµα η θεωρία ότι οι ηφαιστείακες 
εκρήξεις στα µεγάλα φεγγάρια του Δία Του 
Κρόνου, του Ουρανού και του Ποσειδώνα 
μπορούν να ἐχουν δηµιουργήσειτις οικογὲ- 
Ὑθιος των κομητών µε µικρή περίοδο περι- 
στροφής γύρω απότον Ἠλιο. Βίαιες εκρήξεις 
χωρίς αμφιβολία θα μπορούσαν να εκοφεν- 
δονίἰσουν αρκετή ποσότητα βράχου και 
πάγου απὀ ένα µεγάλο δορυφόρο, προς το. 
διάστηµα σε περιηλιακή τροχιά. 

Στον Τιτάνα η ηφαιστειακή ὅραστηριότηταθα 
μπορούσε να έχει προκαλέσει ενδιαφέροντα 
Φφαϊνόμενα, ὁπως παγετώνες και αποτοµους 
ὀγκους πάγου, που Θα περιτριγυρίζουν τα 
ηφαίστεια ακόµα καισε µεγάλες αποστάσεις 
απ᾿ αυτά 

Άς ανακεφαλαιώσουμελοιπόντις γνώσεις 
μας για τον Τιτάνα. Έστω ὀτιβρισκόμαστεσ 

ἑνα υποθετικό διαστημόπλοιο που πλησιάζει 
το δορυφόρο κιας παρατηρήσουμε τοθέαµα 
καθώς κατεβαἰνουµε στην επιφάνεια, γιατην 
προσεδάφιση. 

Πολλὲς δεκάδες χιλιόμετρα µακριά απ΄ την 
επιφάνεια, το άγριο μαύρο χρώματου διαστή- 
µατος αντικαθίσταται μ᾿ ἑνα βαθύ γαλάζιο, 
που θυμίζειτον ουρανότης Γης κιοφείλεται 
στη διάχυση του ηλιακού φωτός πάνω στα 
µικρότατα αἰωρούμενα σωματίδια της ανώ- 
τερης Τιτάγειας ατμόσφαιρας που αποτελεί- 
ται από υδρογόνο κιάλλα ελαφρᾶ αέρια Που 
καὶ που διακρίνονται ηµιδιαφανή σύννεφα, 
ενὠ στον ουρανό κρέμεται ο τεράστιος 
ὀγκος του Κρόνου κιο χλωμὸς ήλιος απέχει 
ενάμισι δισεκατομμύριο χιλιόμετρα. Από 
κάτω µας ακριβώς απλώνεται ως την ἄκρη 
του ορίζοντα η κόκκινη νεφοθάλασσα των 
οργανικών ενώσεωντης ατμόσφαιρας. Ας µη 
µας ξεγελᾷ όμως το ελκυστικὀ σκηνικὀ µετο 
βαθύγαλαζο ουρανό. Η θερµοκρασία εἶναι 
πολλὲς δεκάδες βαθμών κάτω απὀ το μηδέν. 
Πάνω απ᾿ το Βόρειο Πόλο του δορυφόρου 
υπάρχει µια τερᾶστια συγκέντρωση χημικών. 
ενώσεων που υφίσταταιµόνο κατάτη διάρκεια 
του χειμώνα και που διαρκεῖ εφτάµισι γήινα 
Χρόνια περίπου. 

Ἡ κόκκινη νεφοθάλασσα αποτελείται απὀ 
δύο διαφορετικἀ στρώματα που χωρίζονται 
μεταξύ τοὺς απο µια σχετικἁ καθαρῆ ατµο- 
σφαιρική ζώνη. Το ανώτερο παχύ στρώμα 
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Καλλιτεχνικό πανόραμα των δορυφόρων του Κρόνου όπως. 
τους εἰδε ο Πα[ονίρ 11 (2).Το Νο 1 αναπαριστά τον Ἠλιο, ενῶ 
τα νούμερα 3-13 αντιστοιχούν στους δορυφόρους. Το Νο 3 
εἶναι ο Τπόνας, Ἡ εικόνα δείχνει την ακριβή θέση των 
πλανητών, φεριοντᾶς τους ὅμως στο ἴδιο επίπεδο για 
σὔγκριση μεγεθὼν καὶ χωρίς τους δακτυλίους για σαφῄνεία. 


εἶναι αυτό που ἔχει το χαρακτηριστικό 
κόκκινο χρώμα κι αποτελείται απὀ μεγάλα 
µόρια οῤγανικὠν ενώσεων. Το ἄλλο εἶναι 
λεπτότερο κι αποτελείται απὀ μεθάνιο και 
μεγαλύτερα οργανικά σωματίδια 


Η ΑΓΝΩΣΤΗ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΤΟΥ ΤΙΤΑΝΑ 


4 τοπογραφία της Τιτάνειας επιφάνειας δεν 
Σἴναι ακόµα γνωστή, καθώς δεν έχουν ανακα- 
λυφθεί ακόµα ανοίγματα στα σύννεφα. 
Μπορούμε µονάχα να µαντέψουμµε το ἄγριο 
τοπίο που κρύβεται κάτω απ᾿ την παχιό 
κοκκινωπή «κουβέρτα». Φυσικά, αφού το 
μεθάνιο βρίοκεταισε ἰδιο ποσοστὀ µε το 
γερό στη γήινη ατμόσφαιρα, µπορεί να 
βρίσκεται και στις τρεις καταστάσεις. Αέριο, 
εἶτε υγρό σε µορφή λιμνών. εἰτε στερεό σε 
µορφή παγετώνα. Στο χλωμό φωςτου Ηλιου 
που στην καλύτερη περίπτωση εἶναι αντί- 
στοιχο σ᾿ ένταση µετο δικὀ µας σεληνόφως, 
διακρίνουµε ἕνα ομιχλώδες «ἔλος» µε 
λίμνες υγρού αζώτου και µεθάνιου.Ο Κρόνος 
εἶναι αόρατος, κρυμμένος πίσω απ᾿ τα παχιδ 
σύννεφα. 

Όπως είπαµε καιπροηγουµένως, οιεπιστή- 
µονες τῆς αποστολής Βόγιατζερ διατύπωσαν 
την άποψη ὁτι, λαμβάνοντας υπ᾿ όψη ότιη 
Τιπάνεια ατμόσφαιρα εἶναι σχεδὀν παρόμοια 
μ᾽ αυτήν της αρχέγονης Γης, κιότισ᾽ αυτήν 
υπάρχουν ενώσεις που μπορούν να θεωρη- 
θούν βασικές για την ανάπτυξη κάποιας 
πρωτόγονης µορφής ζωης (τετοια Ενωση 
εἰναιτο υδροκυάνιο), μίλησαν γιαπιθανότητες, 
ύπαρξης ζωής στον Τιτάνα. Κάτι τέτοιο θα 
ἦταν αναμφισβήτητα απίθανο αλλά ὀχι κι 
αδύνατο. Παρά τη δυσάρεστη ἔκπληξη του 
ότι ο Τιτάνας ἔχει επιφανειακή θερµοκρασία 
-18006, µπορεί να υπάρξουν ριζικά διαφορε- 
τικές βιοχηµείες για διαφορετικά περιβᾶλ- 
Άοντα, όπως υπέδειξε χαρακτηριστικἁἀο 
σαάκ Ασίμοφ. Ο τελευταίος θεώρησε οτι το 
σόλο του νερού θα μπορούσε να παίξει η 
υγρή αμμωνία σε θερµοκρασἰες απὀ -500, 
Είτε το υγρό μεθάνιο σε θερμοκρασίες 
σχεδόν -16050, εἴτεσε οριακὲς περιπτώσεις 
το υγρό υδρογόνο στην τρομακτικά χαμηλή 
θερµοκρασία των -22055 Φυσικά ο µεταβο- 
λισμός τέτοιων μορφών ζωής θᾳ ήταν ασύλ- 
ληπτα αργός. 

Πριν απὀ τρία δισεκατομμύρια χρόνια η Γη 
Εἶχε µια ατμόσφαιρα που ἐμοιαζε πολύ µ 
αυτήν του Τιτάνα, Ο επιστήμονας Τοµπι 

Όουεν εἶπε «᾿Ίσως κάποτε να εἰχε αναπτυ- 

χθεί ζωή στον Τιτάνα και μετᾶ να πάγωσε: 
Αλλά ετσι κιαλλιῶς ο δορυφορος αυτος ίσως 
νάναι το µοναδικὀ µέρος του ηλιακού µας 
συστήµατος εκτός απ᾿ τη Γη που να ἔχει 
υγρό στην επιφάνειά του. Η χημεία του 
Τιτάνα θα εἶναι πολύ ενδιαφἑρουσα!» 
Γιατί όμως να εἶναι απαραίτητο να έχουµε 
παρεμφερείς θερμοκρασίες µε τη γήινη; Η 
δικιά µας χηµεια εἰναιπροσανατολισµένη και 
συντονισμένη μ᾿ ακρίβεια στη θερµοκρασία 
του πλανήτη πάνω στον οποίο ἔχουμε Εξελι- 
χτεί Για διαφορετικές θερμοκρασίες πιθανό 
να ἔχουμε και διαφορετικὲς βιοχηµείες. 


Τα βιολογικά µας µορια ειναι οργανωμένες. 
τρισδιάστατες δομὲς κι η λειτουργία τους. 
αρχίζει και σταματάµε µια αλλαγή αυτώντων. 
δομών. Οιχημικοἰδεσμοϊπου προκαλούν 
αυτὲς τις αναδιοργανώσεις πρέπει να είναι 
αρκετα αδύναμοι έτσι ώστε να σπᾶζουν 
εὔκολα στις γήινες θερμοκρασίες κι αρκετά 
ισχυροϊταυτὀχρονα ώστε να µενουν σταθεροί 
όταν αφεθούν μόνοι τους για ορισμένα 
χρονικά διαστήµατα. Ο χημικός δεσμός που 
ονομάζεταιδεσµός υδρογόνου (π.χ. νερό) 
χει µια κατάλληλα ενδιάµεση ενέργεια 
ανάµεσασ΄ αυτὲςτις µη ενεργὲς κιασταθεὶς 
δομές. Ο δεσμός ὑδρογόνου συνδδεται 
στενά µε την τρισδιάστατη βιοχημεία των 
οργανισμών της Γης. Σ᾽ ἕνα πολύ θερμὸ 
πλανήτη (Αφροδίτη, Ερμής) τα βιο-μόρια θα 
διαλύονταν, ενώ σ᾿ ἕναν πολύ Ψυχρό πλανήτη. 
σαν τον Τιτάνα τα µόρια θα πάγωναν κι οἱ 
χημικές αντιδράσεις Θα σταματούσαν. Αλλά 
µε πολὺ πιο ισχυρούς δεσμούς, στην Αφρο- 
δίτη λόγου χαρη, ἡ πιο αδύναµους στον 
Τιτάνα, θα εἶχαμε το ἴδιο αποτέλεσµα των 
υδρογονικὠν δεσμών στη Γη. Μπορεί να 
είμαστε υπερβολικἁβιαστικοιστην απὀρριψη: 
της ύπαρξης ζωής στον Τιτάνα. Βέβαια 
υπάρχουν ελάχιστες αντιδράσεις που πρα- 
γµατοποιούνται στους -18006, αλλὰ οι 
Έρευνες σ᾿ αυτόν τον τοµέα δεν εἶναι 
Επαρκείς. Ο Καρλ Σάγκαν αναφερει ενδει- 
κτικά: 
«Είμαστε στο ἔλεος της παρατηρήσιµης 
επιλογής, µια που εξετάζουμε μονάχα ἕνα 
µικρὀ κλάσμα της πιθανής ἕκτασης των 
περιπτώσεων, εξαιτίας μερικών αουνείδητων 
προκαταλήψεων. Συµπεραίνουµε πως όλες 
οι περιπτώσεις που φανταζόµαστε πρέπει να. 
εἰναισῦμφωνες μ΄ σα αναγκάζουν οιπροκα- 
ταλήψεις µας να δεχτούμε». 
Τελειώνοντας την επισκόπηση αυτούτου 
τόσο παράξενου ὀσο και γοητευτικού κόσμου) 
στην ψυχρή περιφέρεια του ηλιακού συστή- 
µατος θα Πρέπει να υπενθυµίσουµε ὁτι τα 
στοιχεία που διαθέτουµε σήµερα δεν επαρ- 
κούν για την εξαγωγῆ βέβαιων και ουσιαστι- 
κὠν ουμπερασμάτων. Δυστυχώς καμιὰ απο- 
στολἠ δεν έχει προβλεφτεί για τον Κρόνο 
τουλάχιστον για την προσεχή δεκαετία και 
πολύ περισσότερο για τον Τιτάνα, Και μέχρι 
την προοεδάφιση κἀποιου επανδρωµένου 
διαστημόπλοιου στον Τιτάνα - µια πολύ 
µακρινη στιγµή στο μελλον -τα µη επανδρω- 
μένα κι ακούραστα διαστημόπλοια θα προξ- 
τοιµᾶσουν το ὄρόμο για τον άνθρωπο, όπως 
Έκαναν για τη Σελήνη και κάνουν γιατον 
Άρη και την Αφροδίτη. Χρειαζόμαστε πτή- 
σεις διασπημοπλοίων, Τα οποία θα προσεγγἰ- 
σουν το δορυφόρο χωρὶς να τεθούν σε 
τροχιά γύρω του για να υπολογίσουμε τις 
μέσες σφαιρικὲς παραμέτρους και να ανι- 
χνεύσουµε τυχόν ανοίγματα στα σύννεφα 
Αργότερα, θα χρειαστούν τροχιακά διαστηµό- 
πλοια (ΟΓ0/18{5) και διαστημόπλοια εισόδου 
(Επίτγ ΡΓοΡΘΦ) γιατη χαρτογράφησητου 
Τιτάνα και την εξέταση των νεφών και της 
ατμόσφαιρας και τέλος διαστημόπλοια προ- 
σεδαφισης (ἱ.ΑΠ4ΕΙΒ) για να εξετάσουμε µια 
Επιφάνεια που δε μοιάζει µε καμιὰ απ΄ τις 
γνωστές, Ο δορυφὀρος προσφέρει µια 
χρυσή ευκαιρία για να μελετήσουμε ένα 
Εἴδος βιοχηµείας πιθανώς εντελὼς ξένης 
προς τη δική µας 
Κιίσως κάποια µέρατου 21ου αιώνα κάποιος 
άνθρωπος να σταθεῖ σ᾿ αυτό το παράξενο 
τοπίο µε τα διαβρωμένα απ΄ τα χιόγια καιτον 
άνεμο βουνά, βυθισμένο στο µισοσκόταδο, 
κάτω απ΄ τα αιώνιαπορτοκαλιἁ σύννεφα.Δεν 
μπορούμε να γνωρίζουμε τη σημασία που θα 
Έχειο Τιτάνας σε µια μελλοντική διαπλανητική 
κοινωνία, που ταθεμελιά της μόλις τώρα. 
ἄρχισαν να σχηματίζονται 
Ὑπόθεση του απὠτατου μέλλοντος; Οχρόνος 
θατο δείξει ο 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

5 Νεν, γογ]άς Εοτ Οἱ6: Ώυποδῃ ΓΗπ8η, 4 Το 
Τιθνειίοτε Θυἱός Το Τ/ο 8οἱΑ: 8ΥδΙεπι; Βομ ΜΙΙες, 
κ. Ηαγίπιαπη, 9 ΤΗ9 Ρἰαπεῖς: Ρε!ε/ Ε/βποἰ5 9 
Ἱπιρετίβ! ΕΠΙ ΑΠπουτ ΟΙ4ΓΚθ 9 ΑΦίιοποπιγ Ρ8ἱ8. 
Βοοκ: 1Η. Βοθίρεοη, 9. Μταεῃ 9 Βποσα”5 Β{αίῃ: 
Έβή 8άᾳ.η 9 Ὀοδπίς Οοπηθείίοπ: Ο8ή 8808η 9 
Έασίς Βἰοισαίσαί Ομοπήςίη: Η. Μαβίας,Ε. Οοτάος 
Περιοδικὰ ΠΤΗΣΗ. ΤΙΜΕ. ΝΒίίοπα! ΔθοστβρΏίο 
Βοοίθίγ ΜαραΣίπο. 
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Το καλύτερο πολεμικό αεροσκάφος στην κατηγορία των 
μαχητικών - θομθαρδισηκών εἴναιτο Ε/Α 18 Ηοιπεί. Το Ηοτηθί 
εἶναι ειδικἁ σχεδιασμένο για να φέρνει µε εππυχἰα σε πέρας 
πολλές διαφορετικὲς αποστολές ὅπως: αερομαχίες, επίθεση µε 
κακοκαιρία, συνοδεία απὀ αέρος, ημερήσιες ἡ νυκτερινές 
κεραυνοβόλες επιδρομές, εγγύ υποστήριξη, καθώς και εναέρια 
άμυνα. 

Αυτό εἶναιτο Ε/Α 18 Ηοπεί. Και π εκλογήτου, π καλύτερη! 


ΠΡΩΤΗΣ ΚΛΑΣΗΣ. 


ΦΡΟΤ-ΤΗΟΜΡΣΟΝ 


ιο ο 


ολλά απὀ τα σημαντικότερα 
| ε.α πον χρησιμο- 

ποῖησε η ΚΑΕ στο Β΄ Πα- 
γκόσμιο Πόλεμο δημιουργήθηκαν. 
µακριά απὀ τις συσκέψεις τον 
βρετανικού υπουργείου Αεροπορί- 
ας. Το Μάστανγκ ἦταν ἕνα παρᾶ- 
δειγµα σχεδίασης και κατασκει. 
ενός νέου μαχητικού χωρίς να 
υπάρχειαντίστοιχη παραγγελία 


νχαϊμ εἶναι ἀλλο ἕνα 
παράδειγµα πολιτικού. αεροσκά- 
φοὺς ποὺ ἔγινε τελικά γνωστό σαν 


στρατιωτικό, 

Ἡ ιστορία του ἄρχισετο 1933. ὅταν 
Ὁ αρχισχεδιαστής της Μπρίστολ. 
Φρανκ Μπάρνγουελ, ἕκανε τα 
πρὠτα σχξδια για ἕνα αεροσκάφος 
πον θα μετέφερε Έξι επιβάτες καὶ 
δὺο πιλότους µε ταχύτητες της 
τάξης των 400 χ-α.ω. (Το Χόκερ, 
Φιοῦρι, κύριο τύτε καταδιωκτικό. 
της ΕΑΕ ἔφθανε μόλις τα 330 
χ-άω, και το Γκλόστερ Γκόντλετ 
ποὺ μόλις εἶχε παραγγελθεί θα 
ἔφθανε τα 370 γ.α.ω.).Το αεροσκά- 
φος ἦταν ἕνα ολομεταλλικό χαµη- 
λοπτδρυγο μονοπλάνομε ανασυρό- 
µενο σύστηµα προσγείωσης και 
δύο αστεροειδείς κινητήρες Μπρί- 
στολ. Ακουίλα, των 500 ἵππων. Στις 
αρχὲςτου |934, ολόρδος Ρόδερμορ. 
Ιδιοκτήτης της εφημερίδας Ντέιλι 
Μέιλ και Μεγάλος υποστηρικτ! 
τῆς αεροπορικής ιδέας πρὀτεινενα 
αγοράσει ἕνα τἶτοιο αεροσκάφος, 
µε κινητήρες Μέρκιουρι ὁμα 
γα βοηθήσει την ανάδε, 
βρετανικἠς αεροναυτικἠς βιοµη- 
Χανίας. Με την ονομασία «Τύπι 
Τ42», το αεροσκάφος πρωτοπτα 
με κινητήρες Μέρκιουρι στις [2 
Απριλίου 1935. Το σχἔδιο µε τοι 
κινητήρες Ακουίλα μεγάλωσε 
πῶς, ὥστε να μπορεί να µεταφξρει δ 
επιβάτες, και συγχρόνως τράβη: 
το ενδιαφξἑρον της φινλανδικής 
κυβὂρνησης: προτάθηκε η αγορά 
εννέα Τ.Ι41Ἐ µε κινητήρες Μόέρκι- 
ουρι και οπλισμό για χρήση σαν. 
καταδιωκτικό/ βομβαρδιστικό, 
Στο μεταξῦ, τον Ιούνιο του |935το 
αεροσκάφος του Λόρδοι Ῥόδερμορ, 
τοοποἱο εἴχε ονομάσει «Η Βρετανία 
Πρὠτη» δοκιµάσθηκε για να πάρει 
πιστοποιητικό πλοϊμότητας και 
βρέθηκε ότι ἦταν κατα 80 χα.ω 
ταχύτερο απὀ τοτότε δοκιμαζόµενο 
Γλαντιέιτορ. επιτυγχάνοντας ταχύ- 
τητα 4θά χ.α.ω. Οι δυνατότητᾶς τι 
δεν εἴχαν περάσει απαρατῆρητες 
απότο Υπουργείο και ἡδη πριν απὀ. 
ἕνα µήνα εἶχαν ζητηθεῖ προτάσεις 
για µια παραλλαγἡ ελαφρού βοµ- 
βαρδιστικοῦ. Σαν γνήσιος... ευγε- 
γής ο λόρδοι τσε πρόθυμα το 
αεροσκάφος του στη ΒΑΕ για να 
χρησιμεῦσει σαν πρωτότυπο. 

Οι προδιαγραφές του Υπουργείου 
Αεροπορίας για τη στρατιωτική 
παραλλαγἡ αυτούτουαεροσκάφους 
αναφξρονταν αρχικά σε δύο υπερ- 
συμπιεζόµενους κινητήρες Ακουϊ- 
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ΣΧΕΔΙΑΣΤΗΚΕ ΣΑΝ ΠΟΛΙΤΙΚΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΑΛΛΑ ΗΤΑΝ 
ΤΑΧΥΤΕΡΟ ΑΠΟ ΤΑ ΑΓΓΛΙΚΑ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΑ. ΗΤΑΝ ΤΟ 
ΠΡΩΤΟ ΟΛΟΜΕΤΑΛΛΙΚΟ ΜΟΝΟΠΛΑΝΟ ΤΗΣ ΡΑφ Και ΤΟ 
ΠΡΩΤΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΠΟΥ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΕ ΓΕΡΜΑΝΙΚΟΥΣ 
ΣΤΟΧΟΥΣ ΣΤΟ Β΄ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟ ΠΟΛΕΜΟ. ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗ- 
ΘΗΚΕ ΣΕ ΟΛΑ ΤΑ ΜΕΤΩΠΑ ΑΠΟ ΒΡΕΤΑΝΙΚΑ ΜΕΧΡΙ 
ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΠΛΗΡΩΜΑΤΑ, ΣΑΝ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΟ ΑΛΛΑ ΚΑΙ 
ΣΑΝ ΝΥΧΤΕΡΙΝΟ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΟ. ΕΝΩ ΣΥΝΕΧΙΣΕ ΝΑ ΠΑ- 
ΡΑΓΕΤΑΙ ΜΑΖΙΚΑ ΑΚΟΜΑ ΚΑΙΟΤΑΝ ΕΙΧΕ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΑ 
ΞΕΠΕΡΑΣΤΕΙ 


ῃ ο 


τον Σωτήρη Πουλή 


Επιδόσεις: Μεγίστη ταχίκητα 42βχααι. 


ΒΙΕΝΗΕΙΜ Μκ [ν (πκη 
ἨΠΤΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


ο ερ σωασα, 


Κινητήρες: Δύο Μποϊστολ Μερκιουρι 

Χν. κὐλινδροιαστει ὁ οδαίκκον 

στην απογείώση ο καθένας [ 

ΨΠΠΙ 25 Ἱππων στην απογείωση καὶ Β40 

ἅππων στα 4.34) μὲ 

Ἀιαατάσεις: Μήκος: Π303 µέτρα, (1215 

ντος). Ἐκπότοσμας Πμ7 μερα πε. 
επιφάνεια: 43.537 τετρ. µέτρα. 

Ῥόρης Κενόν ἀάΣ κα άό)ὴ, κιλά. 

Κανονικό: 6.338 κιλά, Ύ: 

1.120 κικᾶ. Καῦσιμα: 2.124 λτρα σε 

αξασεριςδεξαμενὲς. (Μέγιστο βᾶρος: 

57 κιλά). ὃε 


στα 3.600 μέτρα (424 χα... στω 4575 
μέτρα). Μεγίστη ταχύτητα πορείας; 362 
ἆναμα, στα 4 515 μέτρα 070 γα. ο], 
Ὀικονομικὴ Ταχύτητα: 214 χάω, στᾶ 
ων 
οροφή; 6,700 µέτρα (7 7Τὰ. η, Μεγ. 


σι λ ο ᾿Μπράουνινγκ. 
Ἰσκρι ακομα μὴ 
στο ρύγχος, ἕνα Λιούις ἡ Βίκερς Κ ἡ δύο, 
Μπράουνινγκατον ραχιαίοπυργίσκο. 


κερς Κ. στην αριστερῆ πτέρυγα, ἕνα 
πρλαβὂλο Λιαῦις στο ραχιαίο πυργίσκο. 
κάὶ 454 κιλᾶ βομβών]. 


λα, φορτῖο βομβὼν 454 κιλών και 
ταχύτητα 422 χ.αιω. στα 4.570 
μξτρα ψος, αλλά προτιµήθηκαν 
τκά δύο Μέρκιουρι που θα 
κινοῦσαν το αεροσκάφος µεᾖ47. 
χ-α.ω. Οι διαφορὲς απὀ την πολιτι- 
κἡ ἔκδοση ήταν πολλές: το βοµ- 
βαρδιστικὀ ἔγινε μεσοπτέρυγο, για 
να χωρὲσουν οι βόμβες μέσα στην 
ἄτρακτο, το ουραίο πτέρωµα µεγ! 
λωσε σε διαστάσεις, τοποθετήθηκε, 
ἕνας ραχιαῖος πυργίσκος. ανασυρ. 

μενός πίσω τροχίσκος, δηµιουργή- 
θηκε µια θέση για το βομβαρδιστή 
στο ρύγχος, υπήρξε πρὐνοια για 
οπλισμό και στρατιωτικὁ εξοπλι- 
σμὀ και τελικά τον Αὐγονστο του 
1935 η Μπρίστολ κέρδισε ἕνα 
συμβόλαιο για παραγωγὴ 150 αὲ- 
Ροσκαφών, µε ἔμφασῃ στην ταχύ- 
τητα παραγωγής. Σε ἔνδεκα µἠν 
τὸ πρὠτο αεροσκάφος παραγωγἠς 
(δεν υπήρξε πρωτότυπο) πέταξε καὶ 
ελάχιστες μετατροπὲς χρειάστηκε 
να γίνουν στα νπόλοιπα αεροσκάφη 
πον βρίσκονταν ακόµη στη γραμμὴ 
συναρμολόγηση 
Το Μπλένχαϊμ ΜΚ 1ἠταν οπλιομὲ- 
νο µε ἕνα πολυβόλο Βίκερς Κ. 7,7 
Χλλ. στην αριστερή πτέρυγα κι ἕνα 
Ἆϊοῦις 7:7 χιλ. στον Ράχιαῖο πυρ- 
γίσκο, Παρά τους λίγους σχετικά 
ἵππους στους κινητήρες του (725 
στην απογείωση, Ἀ40 σε 4.300 
µέτρα απὀ κάθε κινητήρα Μέρκι- 
ουρι ΝΠΠΙ) η μεγίστη ταχύτητά του 
ἦταν 426 χ.αω. στα 4.600 μέτρα, 
ισάξια ἡ και µεγαλύτερη απὀ τα 
περισσότερα καταδιωκτικἁ της 
εποχἠς του. Μετριμελὲς πλήρωμα, 
μπορούσε να µεταφξρει τα 450 κιλά 
των βομβών του σε μεγίστη απὀ- 
σταση 1480 χιλιομέτρων σε. 
ὢρες (ἡ σε κάτι παραπάνω απὀ 800. 
χιλιόμετρα μετ᾽ επιστροφής). Στις 
ἀρχὲς του 1937 οι παραδόσεις 
εἶχαν πια αρχίσει µε γοργὸ ρυθμό 
καὶ νέο συμβόλαιο για 568 α6ρο- 
σκάφη εἶχε υπογραφεί. ᾿Αλλ 
εἶχαν παραγγελθεὶ απὀ τη Φιν] 
«την Τουρκία καιτη Γιουγκοσ- 


διάφορες εταιρίες ἄσχετες µε την 
αεροπορία θα βοηθούσαν την πα- 
ραγωγή αναλαμβάνοντας υΠΕρΥ: 
λαβικά την κατασκευἡ αρχι! 
διαφόρων τμημάτων καὶ τελι 
ολόκληρων αεροσκαφών. Οἱ πρώ- 
τες εταιρίες αυτοῦ του εἴδους ἦταν 
οἱ αιποκινητοβιομηχανίες ᾿Όστιν 
και Ῥουτς, ποὺ µαζί µε την ᾿Αβρο 
ανέβασαν το σύνολο των παραγγε- 
Ἰιῶν στα τέλη του 1996 σε 1.568 
πα ον 
φαινόταν απίστευτος πριν µια 
πενταετία, ὅταν η ΚΑΕαγόραζε 
ακόµη τα αεροπλάνα της κατά 
στου Β΄ 
Παγκοσμίου Πολέμου εἴχαν ἄρχ 
σει να φαΐνονται απειλητικά στον 
ορίζοντα. 
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'ααπότα πρώτα Μηλένχαϊμ! πριν παραδοθεί στο σµήνος του. 


Ένα Μπλένχαϊμ ΙΡ βαμμένο ολόµαυρο, µε τις. 
χαρακτηριστικές κεραίες του ραντάρ Αἱ ΜΚΗΙ 
στην πτερυγα. 


ΟΙ ΠΡΩΤΕΣ ΕΝΤΥΠΩΣΕΙΣ 


Μέχρι τα τέλη του 1938. δεκαξξι 
σμήνη στη Βρετανία. ἕνα στο [ράν 
κι ἕνα στην ]νδία εἶχαν εξοπλιστεί 
µε Μπλενχᾶιμ. Αν και τὰ πληρῶ- 
µατα αρχικὰ ενθουσιάστηκαν απὀ 
τιςεπιδόσειςτου νἑουαεροσκάφο' 
(ταν σαφώς ανώτερο από τα διπλά- 
να που πετοῦσαν μέχρι τότε) γρή- 
Ύορα ἄρχισαν να παραπονοῦνται 
για την ἔλλειψη χώρου. μπροστά, 
γιατον πλοηγό / βομβαρδιστῆ και. 


πίσω, για τον πολυβολητή / ασυρ- 
ματιστὴ 
Στην αρχἡ προτάθηκε και κατα- 
σκενάστηκε απλώς ἕνα μακρύτερο 
ρύγχος, ἴδιου σχήματος. µε άφθονο 
χ ὡς η θέση τοι 
πιλότου δεν ἄλλαξε, η ορατότητά 
του χειροτέρεψε σηµαντικά. Το 
επόμενο βήμα ἦταν να αποκτήσει η 
καλύπτρα το κλασικό «σκαλοπάτι». 
αλλά και πᾶλι η ορατότητα δεν 
ἠταν ικανοποιητική. Τελικά, το 
αριστερὸ τμήμα τηςοροφήςτου, 
βηκε» επιτρέποντας 
στον πιλότο να... βλέπει 
πον προαγειώνεταικαι δίνοντας 
στο Μπλενχάιμ την χαρακτηρι- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


τικἡ ασύµετρη ὄψη τον. Με επι- 
πλξον δεξαμενὲς καυσίμων των 850 
λίτρων (φθάνοντας ἔτσι συνολικά 


τα 2.104 λίτρα). 
κένωσ 


σύστηµα ταχοῖ 
αἱ εξωτερικοὺς φορεῖ 


στην ἄτρακτο Ίπα δύο βόμβες των 


227 


κιλών 
λάσσια αναγν 
ονομααθεῖ Μπόλινγκμπι 


προοριζόταν για θα- 
ριση και εἶχαν 
προουκ. Μέ- 


Χρι να φθάσει ὅμως Ἡ νέα παρα; 
λαγή στα πρὀθυρατης παραγωγῆς 


εἶχαν. 


αραληφθεί Λόκχιντ Χοῦν- 


τσον απὀτις ΗΠΙΑ. και αντί γιατην 
Παράκτια Διοίΐκηση. τα να 


Μπλε 


τελικὰ απὀ τη ΡΑΦ. 
Με την ονομασία Μπ) 


ἄιμ χρησιμοποιήθηκαν 


ιἐνχαϊμ 11 


αι µε πρόσθετες 
στοιχα) και κινητή: 
ρες Μέρκιονρι ΧΝ. τα νέα σχέδια 
τέθηκαν σε παραγωγή, τελικά 
προτιμήθηκε να παραχθεί 
μόνο το μεγάλης ακτίνας δράσης 
Μκ Χγ... Οι γραμμὲς παραγωγής 
των Μπρίστολ. ᾿Άβρο και Ῥουτς 
ἄρχισαν να παράγουν ΜΚ ΤΝ µετά 
απὸ |.Ι50 μονάδες ΜΚ 1 και συ 
χιζαν την παραγωγή µε ρυθμό 100 
μονάδων το µήνα όταν άρχιζε ο 
πόλεμος. Συνεχἡ συμβόλαια, μέχρι 
το 1941 ανέβασαν τον αριθµό τῶν. 
παραγγελιῶν σε 4.000 Μπλένχαϊμ, 
από τα οποῖα κατασκευάστηκαντα 
3.422. Αν και εἶγε αρχίσει να 
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Σχηματισμός απὀ Μηλένχαίμ Ίβ της ΡΑΦ που 
επιχειρούν στο ρόλο του Καταδιωκτικού 
ημερας µε την 25η Μοίρα το 1940. 


δείχνει τα «χρόνια» του ἡδη απότο 
Ιθ40, το Μπλένχαϊμ συνέχισε να 
παράγεται λόγω ἑλλειψῆς ενὸς 
καλύτερου αντικαταστάτη και νά 
χρησιμοποιείται ακόµα και όταν 
εἴχε πια ξεπεραστεί γιατί βέβαια, 
κἦταν προτιμότερο να ἔχει κανείς 
Ένα μέτριο αεροπλάνο παρά να µην 
ἔχει καθόλου». Στην κατάσταση 
αντή, κατά την οποία το ἄτυχο 
βομβαρδιστικὸ ἦταν αναγκασμένο, 
να επιχειρεί πάντοτε εναντίον 
ανωτέρων ποιοτικά αντιπάλων, 
οφείλονται οἱ μεγάλες του απώλειες 
και η ὀχι και τόσο καλἡ φήμη ποὺ 
απέκτησε. 
Γρήγορα ἔγινε αντιληπτό ὅτι ο 
οπλισμός του Μπλένχαϊμ ἦταν 
τελείως ανεπαρκής γιατα δεδομένα 
της εποχής. Ο πυργίσκος αντικα- 
ταστάθηκε στα νεώτερα μοντέλα 
µε ἕνα πολυβόλο Βἰκερς «Κ» στη 
και αργότερα µε 
ο Μπράουνινγκ. Τα 
τελευταία εἶχαν το πλεονέκτημα. 
ὅτι η τροφοδότηση γινόταν µε 
ταινία, κι όχι µε δίσκου, 
ῥες που έπρεπε ν᾿ 
τόσο, Στο ἆκρο τον ρίγχους ἕνα 
Βίκερς μπορούσε να βάλει στο 
πρόσθιο ημισφαίριο και ἕνα στα- 
θερό Μπράουνινήκ (που αργότερα 
αντικαταστάθηκε απὀ δύο κινητά) 
τοποθετημένο κάτω απὀ τη θέση 
του βομβαρδιστή προστάτενετο 
κάτω και πίσω τμήμα του αεροσκἆ- 
φους, 
Εξάλλον, στην περἰοδο 1938-1940. 
περίπου 209 Μπλένχαϊμ Τ µετατρά. 
πηκαν σε καταδιωκτικἀ μεγάλης 
ακτίνας δράσης µε την προσθήκτ 
ενὸς ορθογώνιου «κουτιοῦ» µε 
τέσσερα πολυβόλα Μπράουνινγκ, 
κάτω από την αποθήκη βομβών 
Συνολικά εξοπλίσθηκαν 19 σμήνη, 
αντικαθιστώντας διπλάνα Χόκερ, 
Ντέμον, Βέβαια µέχριτη Μάχητης 
Αγγλίας, µόνο 6 από τα Ι7 σμήνη, 
εἶχαν ακόµη Μπλένχαϊμ ΤΕ καὶ 
αυτά δεν χρησιμοποιήθηκαν σχε- 
δὸν καθόλου, καθώς σπάνια µπο- 
ρούσαν να φθάσουντα γρήγορα 
Χεινκε]. και Γιούνκερς ἡ να αναµε- 
τρηθούν µε τα καταδιωκτικά συνο- 
δείας 


Ο ΠΟΛΕΜΟΣ ΑΡΧΙ7 


Δύο σμήνη Μπλένχαϊμ ΜΚΙ στά) 
θηκαν το 1939 στη Γαλλία µε τη 
Βρετανικἡ Εκστρατευτική Δύναμη 
για αποστολές στρατιωτικής σι- 
γεργααίας, μα µε λα δύοσµ]νη 
εξοπλισμένα µε ΜΕΝ 

το 940 στη Γαλλία βρέθηκαν ἓ 
σμήνη µε ΜΚ ΤΝ. ενώ διάφορα 
περισσειούμενα ΜΚ ΤΝ στάλθηκαν 
στις Ἰνδίες, την Αἴγυπτο. την Πα- 


εκ. 


3807. Μόνο Το αριστερὀ τμῆµα του ρὔγχους. 
είχε κρύσταλλο. Το ατρακτίδιο τῶν κάτω. 
πολυβόλων βρίσκεται κάτω απ᾿ το δεξιό, 


λαιστίνη και το ᾿Αντεν. Ἡ πρώτη 
πολεμική αποστολή τον Μπλὲν- 
χαϊμ εκτελέστηκε απὀ το σμήνος 
Νο 139 στην Αγγλία, τρῖα μόλις 
λεπτά μετὰ την κήρυξη πολέμου 
απὀ τη Μεγάλη Βρετανία, Το 
μεσημὲρι της 3ης Σεπτεµβρίου 
1939 ἕνα Μπλένχαϊμ ΜΚ Τν απο- 
γειῶθηκε Ὑι᾿ αναγνώριση του λι- 
μανιού τον Κιέλου, Π οποία ἔγινε 
απὀ ὕψος 7.315 μέτρων χωρίς προ- 
Ἱλἡματα. Την ἄλλη μέρα ἄλλα 
δέκα Μπλένχαϊμ (και 14 Γουύλλιν- 
κτον) επιτέθηκαν στο λιμάνι, µε 
ακὴ ορατότητα, απὀ χαμηλό ἵψος 
και ἀκατάλληλες βόμβες, Πέντε 


θηκάν χωρίς να προκλ: ηθείκαμία 
γμιά στα εχθρικά σκάφη. 

ἔχρι τον Απρίλιο του 1940 που 
διήρκεσε ο «Ρεύτικος Πόλεμος 
στη Γαλλία, οι μῶι 
ἦταν αναγνωριστικὲς. Όταν ὁμως. 
άρχισε η γερμανική επίθεση στη, 
Νορβηγία καιη Μάχητης Γαλλίας 
το Μάϊο, τα Μπλένχαϊμ πήραν. 
μέρος σε πραγματικὲςμάχες, καιοι 
απώλειες ἦταν µεγάλες εξαιτίας 
του ελαφροῦ τους εξοπλισμού και 
των αποστολών χαμηλού ὕψους 
που αναλάμβαναν. Σεμια αποστολἡ 
του 89 Σµήνους, ΓΙ απὀ τα {32 
αεροσκάφη χάθηκαν. 

Με την πτώση της 
σμήνη βομβαρδιστι 
τάχθηκαν, ἄλλα απέκτησαν νέα 
αεροσκάφη (Γουῦλινκτον), ἀλλα 
μεταφέρθηκαν στην Παρᾶκτια 
Διοίκηση (6 ομνιαὶ Οοπιπιαπά) κι 
άλλα στη Διοίκηση Στρατιωτικής, 
Συνεργασίας, Ἡ Διοϊκηση βοµ- 
βαρδιστι ρησιµοποΐησετα 
Μπλἐνχαϊμκαι γιαθαλάσσια κροῦ- 
ση στη Βόρεια Θάλασσα για λίγο 
διάστηµα στις αρχὲς του 1941 και 
αργότερα απότη Μάλταστη Μεσὸ- 
Τειο. Επίσης συνεχίσθηκαν οἱ 


βομβαρδισμοῖ μεγᾶλου και μικροῦ; 


Γαλλίας, τα 
ν ανακατα- 


συνήθως αριθμούς αεροσκαφών 
καιγια επιθέσεις σεαεροδρόµια 
νυκτερινών καταδιωκτικών της 
Λουφτβάφε ὅταν τοκύριο σώμα 
των βομβαρδιστικών ἕκανε επι- 
δρομὴ σε άλλους στόχους, Ακόμη 
ὃμῶς καιγλανυκτερινξς αποστολξς 


δ 3 οι αντικάταστάτες του, 
Χούντσον, Μπόστονκαι Μοσκίτο. 
Οἱ τελευταίες επιχειρήσεις του 
Μπλένχαϊμ ΙΝ᾿ στην Ευρώπη ἦταν 
η επιδρομή της Διέππης (σκόρπιζε 
καπνογόνα) και οἵ τρεις πρώτες 
επιδρομές «1000 βομβαρδιστικών», 
τῆς Διοίκησης Βομβαρδιστικών 
στη Γερμανία 
Ὑπήρχαν ὅμως Μπλένχαϊμ και 
στην Αίγυπτο, στο Ιράκ στο Αν- 
ἐν, πον απὀ τον Ιούνιο του 1940 
ἀρχισαν τις επιχειρήσεις κατά των 
Ἱταλών που κράτησαν μέχρι το 
φθινόπωρο. Μετά τη Μέση Άνα- 
ἡ καὶ την Ανατολική Άφρικ. 


να μεταφερθούν στην Ελλάδα (4 
σμήνη) ιανα βοηθήσουν εναντίον 
Ἱκής εισβολής. Μετά απὀ 
σκληρὲς μάχες, αναγκάστηκαν να 
αποσυρθούν ὅταν οι Γερμανοί 
κατέλαβαν τη χώρα. Συνέχισαν τη 
δράσητους στη Δυτικὴ ΄Έρημο, το 
Ἰράκ, τη Σνρία και την Περσία 
Παρά τις µεγάλες απώλειες σ᾿ 
αντῆν την περἰοδο, η προσθήκη 
θωράκισης αποδείχτηκε πολὺ απο- 
ελεσµατική, μειώνοντας κατα 
Ὠκτικά τις απὠλκιες όσων σµη- 
νῶν την τοποθέτησαν, Παρά όμως 
την προσθήκη ενός σμήνους Ελει 
θδρων. Γάλλων, τα. Μπλένχ 


ἀρχισαν να αποσύρονται στα τέλη. 
του 194] προς την ΄Απω Ανατολή, 
ὅπου ἦσαν ακόµη χρήσιμα. 


ΤΟ ΚΑΤΑΔΜΙΩΚΤΙΚΟ 


« ἕνα πολύτιμο. 
ρο, Χώρο ανα- 


ΤΕ βρέθηκε να 
πλεονξκτηµα: 


Ἱκαῖο για την τοποβέτηση ενός 
ῥαντὰρ ΑΙ ΜΚ ΠΠ] καιτου χειρισστή 
του. Ἔτσι το 1940, ἄρχισαν να 
πλῖζονται τα Μπλένχαϊμ µε 
ράντᾶρ. και ἔξι σμήνη ἦταν ἔτοιμα 
Άταν οι Γερμανοί ἕκαναντη µεγάλη. 
επίθεση τον Αἴγουστο, Ἡ πρὠτη 
κατάρριψη στον κόσµο απὀ ἕνα 
καταδιωκτικό µε ραντάρ ἔγινεστις 
34 Ἰουλίου απὀ ἕνα Μπλενχάνι 
επιχειρησιακὠν δοκιμών, ποὺ κα- 
τέρριψε ἕνα Ὠο17. Ευτυχώς, κατά 
τα τέλη του 1940, ο μέτριας ἄποτι 
λεσματικότητας σύνδυασµι 
Μπλενχαϊμ 1Ε/ῥαντὰρ ΜΚ ΠΠ] 
αντικαταστάθηκε απὀ τα Μποφάι- 
τερ/ ραντάρ ΜΚ ΤΝ. ενώττα ΙΕ χρη- 
σιµοποιήθηκαν γιά αποστι 
κτερινῆς διεϊσδυσης στα α0ρού; 
µιατης Λουφτβάφε. Ένα ἆλλο 
σμήνος ΜΚ ΊΕ πολίµησε στην 
Αίγυπτο καιαργότεραστην Ελ: 
και Κρήτη. 
Το επόμενο βήμα ἦταν ἕνα ΜΚ 
ΙΝΕ. µετον ἴδιο οπλισμό, αλλά 
λίγα κατασκευάστηκαν και µόνο 
ἕνα σμήνος στη Βρετανία τὸ χρη- 
σιμοποῖησε για λ1γο,πριν παραλά- 
βει Μποφάιτερ και ἕνα ἀλλο που 
κέµησε στη Μέση Ανατολή, 
Βόρειο Αφρική, Ελλάδα, Κρήτη 
καὶ Αίγυπτο μεχρι τα µέσα τον 
1941. Περισσότερο χρησιµοποιή- 
βηκε το ΙΝΕ σε συνεργασία µε 
απλά ΜΚΙΝ Ίπα επιθέσεις κατὰ των 
λιμανιών που προετοιµάζονταν για 
την πιθανἠ απόβαση στην Αγγλία. 
Με μεγίστη ταχύτητα 420 γ-ᾳ.ᾳ. 
στα Ἀ:600 μέτρα, μέγιστο βάρος ὄ,5 
τόνων, οροφή 7.500 μέτρων καὶ 
µετωπικό οπλισμὀ πολυβόλων 
Ἰ7χύ.το Μπλένχαϊμ. ο. 
ἕνα μόνο εξαιρετικό να επιδείξει, 
µια σεβαστή ακτίνα δράσης 2350 
χιλιομέτρων. 


νν» 


ΚΑΙΟ ΠΟΛΕΜΟΣ 
ΣΥΝΕΧΙΖΕΤΑΙ 

Στην ΄ Απω Ανατολἠ υπήρχαν τρὶα 
σμήνη µε 62 Μπλένχαϊμ στις Β 
Δεκεμβρίου του 1941. Πολλᾶ κα- 
ταστράφηκαν στο ἔδαφος κι ἄλλα 
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στον αὗρα, και μᾶχρι τα Χριστοῦ- 
Ύεννατου ἰθά1 ἔμεναν µόνο Ι9.που 
εἶχαν αποσυρθεί στη Σιγκαπούρη. 
Μέσα στο 1942, τἔσσερα άλλα 
σμήνη ἦρθαν για βοήθεια στη 
Βιρμανία και τη Σουµάτρα, αλλά 
μετὰ την κατάρρευση αναδιπλώ- 
θηκαν στις ]νδίες όπου και αντικα- 
Ἔστησαν τα ΜΚΊΝ µετα νέα ΜΚ 


τα ΜΚ ν ἦταν αποτέλεσµα των 
διδαγµάτων των πρὠτων μηνώντου 
πολέμου στην Ευρώπη. Κρίθηκε 
ὁτιὲνα αεροσκάφοςτης κλάσης 
του Μπλένχαϊμ εἶναι καλύτερο σε 
επιθέσεις εδάφους καιη Μπρίστολ. 
πρὀτεινε μία εξειδικευμένη πα- 
ραλλαγἡ γι΄ αυτόν το ρόλο. Ο 
τύπος Ι49Ο5 εἶχε αρχικά ἕνα στερεό, 
ρύγχος µε ά πολυβόλα 7.7 χιλ. 
ἄφθονη θωράκιση γύρω απὀ το 
πλήρωμα τοὺς κινητήρες και τις 
δεξαμενές καυσίμου και ισχυρότε- 
ροὺς κινητήρες Μέρκιουρι ΧΥΊ 
020 ἵππων, κατάλληλους για χαµη- 
λά ύψη. "Όταν το βρετανικό 
υπουργείο Αεροπορία: ας ζἼτησε και 
ἱκανότητες βομβαρδισμού απὀ 
µεγάλο Ὄψος, το νὲο αεροσκάφος 
ἔγινεο αντικαταστάτης του ΜΚΙΝ., 
σαν «Τῦπος Ι49ΗΑ» µε θέση στο 
ρύγχος για τον πλοηγό/ βοµβαρδι- 
στή, δύο πολυβόλα για κάτω/ οπί- 
σθιὰ άμυνα, πρόσθετο εξοπλισμό 
οξυγόνου και ασυρµάτοὺς, αλλά 
πολὺ λιγότερη θωράκιση. Προτά- 
θηκε να ονομαστεί Μπίσλεϊ ΜΚ 1, 
τελικά ὅμως ονομάστηκε Μπλέν: 
χαϊμ Υ, αν και πολλὲς φορὲς αναφὲ- 
Ρεται και σαν Μπίσλεϊ, απὀ συνἠ- 
θεια, Με κινητήρες Μέρκιουρι 25 
ἡ 30, 840 ἵππων σε µεγάλο ύψος και 
ολικό βάρος 7.720 κιλά, το νέο 
Μπλένχαϊμ ἄρχισε να παραδίδεται 
στις µονάδες στις αρχές του 1942. 
"Ἔχοντας ἴδιες σχεδόν επιδόσεις, 


με το παλιότερο μοντέλο, το ΜΚΝ 
δεν θεωρήθηκε κατάλληλο για τις 
ευρωπαϊκὲς συνθήκες μάχης. Οι 
πρὼὠτες αποστολὲςτου στατέλη 
τον 1942 στην Τύνιδα απέδειξαν 
ὅτι δεν ταν κατάλληλο οὔτε για 
την Αφρική. Οιαποστολὲς άρχισαν 
ος λλντα νῦχτα, αλλά οι 
απώλειες συνέχιζαν ναπαραμᾶνουν 
ψηλᾶς, Παρ᾽ όλα αυτάσυνέχισενα 
χρησιμοποιείται ἔστω και σε µι- 
κροὺς αριθμοῦς (απόβαση στη 
Σικελία), μέχρι που αποσύρθηκε 
οριστικἁ απὀ την περιοχἡ της 
Μεσογείου στις αρχὲς του [944. 
Στο μεταξῦ σμήνη µε Γάλλους, 
Νοτιοαφρικανοὺς και Ἕλληνες 
χειριστὲς (Σμήνος Νο. 13) σχηµα- 
τίσθηκαν το 1942 στη Βόρεια 
Αφρική για ανθυποβρυχιακὲς πε- 
ριπολἰες και επιθὲσεις κατά πλοίων. 
Συμμαχικά σμήνη στην Περσία 
καιτην ΄ Απω Ανατολή παρέλαβαν 
τα ΜΚ Ν στα τέλη του 1942 και τα 
χρησιµοποΐησαν κατὰ των Ιαπῶ- 
νων, αντιμετωπίζοντας συνεχἠ 
προβλήµατα συντήρησης µε ανε- 
παρκἡ εξοπλισμό καιανταλλακτικά 
καὶ βέβαια το άσχημο τροπικό 
κλίµα για το οποῖο δεν εἶχε σχεδι- 
ασθείτο Μπλένχαϊμ. Απότις αρχὲς 
του 1944 ὁμως πέρασαν στη δεύτερη 
γραμμή, 


ΤΑ ΜΠΙΛΙ Μ 
ΤΩΝ ΑΛΛΩΝ ΧΩΡΩΝ 


Από την αρχή της παραγωγήςτου, 
το Μπλένχαϊμ εἶχε θεωρηθεί απὀ 
το βρετανικό υπουργείο Αεροπο- 
ρίας σαν προσωρινή λύση μέχρινα 
βρεῦεί καταλληλότερο αεροσκά- 
φος. Πριν αποδειχθεῖ λοιπὸν ὅτι 
τίποτα μονιμότερο του προσωρινού 


(και στην Αεροπορία). διάφορες 
χῶρες εἶχαν ενδιαφερθεῖ να αγορᾶ-. 
σουν το νξο βομβαρδιστικό, 

Το ενδιαφἑρον τῆς Λιθουανίας 
ἔμεινε... ενδιασξρον, αλλά οι Φιν 
λανδοῖ παρήγγειλαν Ι8 Μπλένχαϊμ 
Ίκαι αγόρασαν και ἄδεια εγχώριας 
παραγωγής. Τα ΜΚ παραδόθηκαν 
το 1937 και ἔλαβαν μέρος στο 
«Χειμερινό Πόλεμο» του 1939-40 
μαζί µε άλλα 12 και 12 ΜΚ ΤΝ της. 
ἘάΕπου παραχωρήθηκαν ἕκτακτα. 
Οι παραδόσεις απὀ το φινλανδικὀ 
εργοστάσιο άρχισαν το 1941 και 
κατασκευάστηκαν 55 μονάδες μέχρι 
το 1944. Ἔμειναν σε υπηρεσία 
δασοφυλακἠς μέχρι και το 1956. 
Και η Γιουγκοσλαβία εἶχε ἄδεια 
παραγωγἠς και πρόλαβε να κατα- 
σκευάσει Μπλένχαϊμ πριν τη γερ- 
µανικἡ εισβολή, Ἀυτά, µε ἄλλα 22 
απὸ την Αγγλία πολέμησαν σκλη- 
ρᾶ, αλλά λῖγα διασώθηκαν και 
δόθηκαν τελικά στην Κροατικἡ 
Αεροπορία, 

Ἡ Τουρκία παρέλαβε 40 ΜΚΙ το 
1937-9 και ἄλλα 30 ΜΚ ΤΝ, που 
ανήκαν στη ΕΑΕ, το 1940 και το 
1943, Ἡ Ρουμανία παρξλαβε κι 
αυτή 40 ΜΚ Ί το Νοέμβριο του 
1939, αλλά αυτὸ δεν την εμπόδισε 
να µπει στον ᾿Αξονα και να τα 
χρησιμοποιήσει το 194] εναντίον 
της Σοβιετικής Ένωσης. 

Ἡ Ἑλλάδα εἶχε παραγγείλει 12 
αεροσκάφη πριν απὀ τον πόλεμο 
καϊτα παρξλαβε στα τέλη του 1939, 
αφαιρώντας τα απὀ παραγγελίες 
της ΚΑΕ. ᾿Ἔφθασαν στην Ελλάδα. 
πετώντας, µε πολιτικά διακριτικά, 
για λόγους ταχύτητας. Τα Ι2 
Μπλένχαϊμ ΜΚ ΙΝ αποτέλεσαν την 
Άδη Μοῖρα Βομβαρδισμού, το ἕνα 
τρίτο των βομβαρδιστικών µας. Οι 
επιθὲσεις κατά των ιταλικών συγ- 
κεντρώσεων δυνάμεων και γραμμών. 


εφοδιασμού στην Αλβανία εἶχαν 
αρκετὲς απῶλειες καιξξι ΜΚ Ίτης 
ΕΑΕ στάλθηκαν για αντικαταστά- 
τες, Μετά την πτώση της Ελλάδας, 
η Ίδη Μοίρα Ναυτικής Συνεργα-. 
σίας (᾿ Αβρο ᾿Ανσον)ἔγινε η βάση 
του ελληνικού Σµήνους Να. /Ἅπου 
χρησιμοποίησε Μπλένχαϊμ μέχρι 
το Σεπτέμβριο του 1943, οπότε και 
τα αντικατᾶστησε µε Μπάλτιμορ. 
Τέλος, Β βομβαρδιστικά ΜΚ Ν, δύο. 
ΜΚ Ν και οκτώ καταδιωκτικἀ ΜΚ 
1Ν Ε δόθηκαν σαν στρατιωτική 
βοήθεια στην Πορτογαλίατο 1943. 
Το 1937, στην ἄλλη ὀχθη του 
Ατλαντικοῦ, οἱ Καναδοί αποφάσι-- 
σαν ὀτιτονέοτους βομβαρδιστικό, 
παράκτιας αναγνώρισηςθα ἦταν 
το Μπρῖστολ 149 και αγόρασαν 
την ἀδεια παραγωγής. Με ἕνα 
αεροσκάφος για πρότυπο και 18 σε 
κομμάτια, η παραγωγή ἀρχισε το 
φθινόπωρο του 1939 και το αερο- 
σκάφος της ΟΑΕ ονομάστηκε 
Μπόλινγκµπροουκ Ἱ. Χρησιμο- 
ποιήθηκαν για εκπαϊδευση και ἕνα 
δοκιµάσθηκε µε διπλοὺς πλωτήρες, 
σαν ΜΚ ΠΠ. Το ΜΚ ἦταν το πρωτό-. 
τυποτου ΜΚΙΝ που χρησιμοποιοῦ- 
σε αμερικανικὀ εξοπλισμό, Κατα- 
σκευάστηκαν 608 αεροσκάφη απὀ 
τα οποία τα δύο τρίτα ἦταν εκπαι-- 
δευτικἀ. 

Τα καναδικἁ αεροσκάφη χρῃσι- 
µοποιήθηκαν για περιπολίες στις 
ακτὲς του Καναδά καιτης Αλάσκας, 
µε 4 σμήνη μέχρι το Μάρτιο τοῦ 
1944. Δώδεκα μάλιστα ἦταν οπλι-. 
σμένα µε τέσσερα Μπράουνινγκ. 
όπως τα ΜΚ ΙΝ Ε. Κανένα όμως 
απὀ αυτά δεν χρησιμοποιήθηκε 
στον πόλεμο. - 


Σύμφωνα µε ανακοίνωση του αμερικανικού. 
υπουργείου Άμυνας στις 11.86.84, η Ιταλία 
αποφάσισε να αγοράσει τα εξαρτήματα 
για τη συναρμολόγηση 16.000 πυραύλων. 
αἐρος-εδάφους Μάβερικ της αµερικανι- 
κἡς Χιούζ για την πολεμική της αεροπορία 
καθώς και τις πολεμικές αεροπορίες ἄλλων. 
πέντε κρατών µελών του ΝΑΤΟ. Οἱ χώρες 
αυτές εἶναι η Τουρκία, η Δυτ. Γερμανια, 
το Βέλγιο, η Ολλανδία και ῃ Δανία. Η αγορα 
είναι αξίας 1,5 δισ. δολαρίων και αφορά την. 
ἔκδοση του Μάβερικ µε κεφαλή αναζήτησης, 
του στόχου µε χρήση υπερυθρων ακτίνων. 
Το αµερικανικο Πεντάγωνο ανεφερε ὅτι και 
ἄλλες χώρες του ΝΑΤΟ ἴσως συμμετάσχουν 
αργότερα στο κονοὀρτοιουµ που θα σχηµα- 
τιστεί για την συναρμολόγηση. Δεν διευκρι- 
γίστηκε αν η Ιταλία θα κατασκευάζει απὀ Κοι- 
γού τους πυραύλους µε τη Χιουζ ἡ αν οι 
άλλες χώρες του ΝΑΤΟ θα συμμετάσχουν 
σ᾿ αυτή τη φάση του προγράµµατος 


Η πρώτη πτήση του νέου κομιούτερ ΑΤΗ. 
42 έγινε στις 16.8.84 στην Τουλούζη της 
Γαλλίας. Το ΑΤΗ 42 αποτελεἰπροϊὀν συνερ- 
γασίας της Αεροσπασιαλ και της Αεριτάλια. 
Πρόκειται για ἒνα αεροσκάφος 42-50 θέ- 
σεων εφοδιασμένο µε δύο ελικοστροβιλοκι- 
νητήρες Πρατ ἃ Γουτνι, που μπορούν νατο. 
κινήσουν µε ταχύτητα 500 χαω. Ηπιστοποίη- 
σἡ Του και οι πρώτες παραδόσεις θα γίνουν. 
µέσα στο 1986. 


"Ένα απὀ τα πρωτότυπα αεροσκάφη του 
νέου στρατηγικού βομβαρδιστικού Β-18. 
της Ρόκγουελ συνετρίβη στις 29.8.84 σε 
ερηµική περιοχή της Καλιφόρνια κάτω απὀ 
συνθήκες που δεν ἔχουν ακόµα εξακριβω- 
θεὶ. Τα τρία µέλη του πληρώματος εκτινᾶ- 
χθηκαν από το αεροσκάφος πριν συντριβεί 


στο ἔδαφος µε την ειδική κάψουλα-θαλαμἰ- 
σκο, αλλά η αμερικανική αεροπορία ανακοί- 
Νωσε οτι ο ενας απὀ τους τρεις αεροπο- 
ρους σκοτώθηκε και οι ἄλλοι δύο τραυµατί- 
σπηκαν. Το κόστος του Β-ΊΒ εἶναι περί τα 
200 εκατομμύρια δολάρια. Τα βομβαρδιστικά 
αυτά προκειται να αντικαταστήσουν Τα απηρ- 
χαιωμένα πλέον Β-62της στρατηγικής αερο- 
πορικῆς διοίκησης των ΗΠΑ. 


Νέο Μπόινγκ Τ47 αγόρασε η Ολυμπιακή 
Αεροπορία απὀ τη Σίγκαπορ Ερλαϊνς. Η 
τελευταία αλλάζοντας ολόκληρο το στόλο 
της των «Τζάμπο» µε 747-300, πούλησε το 
Τ47 στην Ο.Α. αντ 39.000.000 δολαρίων, 
Ενώ για την αγορά καινούριου η εταιρία θα 
έπρεπε να πληρώσει 110.000 000 δολάρια 
περίπου 


Για πρώτη φορά στην ιστορία της γαλλικής 
πολεμικής αεροπορίας Γαλλίδες πιλότοι 
θα πετάξουν ως κυβερνήτες αεροσκα- 
φών, τον επόμενο χρόνο. Σύµφωνα µε το 
επίσημο περιοδικὀ των γαλλικών ενόπλων. 
δυνάµεων «ΤΑΜ» τέσσερις Γαλλίδες έχουν 
ἤδη επιλεγεί ως πιλοτοι στρατιωτικών αΕρο- 
σκαφών, αλλά η αποστολή Τους θα Περιο- 
ριστεί μονάχα στα µεταφορικα αεροσκἄφη. 
Για τα καταδιωκτικά, τα αναγνωριστικά και τα 
βομβαρδιστικά, πιλοτοι θα παραμείνουν οἱ 
άνδρες συνἀδελφοίτους. Στη γαλλική αερο- 
πορία, υπηρετούν περίπου 5.000 γυναίκες, 
σε σύνολο 17.000 που υπηρετούν στις ἔνο- 
πλες δυνάμεις της χώρας; 


Ἡ Βόουτ θα εφοδιάσει το αμερικανικό. 
πολεμικό ναυτικό µε σοβιετικής σχεδία- 
σης ΜΙΟ-21 κατασκευασμένα στην Κίνα, 
εὰν καταφέρει να κερδίσει το σχετικό συµ- 
βόλαιο ἩΗ αμερικανική εταιρία µπορεί να 
αγορᾶσει 24 τετοια αεροσκάφη προς 3.5 
εκατ. δολἄρια τη µονάδα, ενώ θααπαιτηθούν 
περίπου λλες 800.000 δολάρια για κάθε 
αεροσκάφος που θα τροποποιηθεί σύμφωνα 
µε τις απαιτῆσεις των '"ΒᾳΩΙΘΞ5ΟΓ5᾽ 


Κονσόρτσιουµ τεσσάρων ευρωπαϊκών 
εταιριών μελετά την πιθανότητα παρα- 
γωγἠς του προηγµένου πυραύλου αξ- 
ρος-αέρος µέσης ακτίνας δράσης 
΄ΑΜΒΑΑΜ)στην Ευρώπη µετά από αµερικα- 
γική ἄδεια. Οἱ εταιρίες αυτὲς εἶναι οι ΒΑθ, 
Μαρκόνι, ΜΒΕ και ΑΕΘ-Τ6ΙΘίµηΚθη. Η µελέ- 
τη προβλέπεται να ολοκληρωθεί µέχρι τις. 
αρχες του ᾿86. Στο µεταξυ η ΒΑ0 καιηγερ- 
µανική  Βοάθηθθθν/θίκ (θβΘΙΘΙΘοΠΠΙΟΚ 
ΈπιθΗ συνεχίζουν τις μελέτες ανάπτυξης 
του αντίστοιχου πυραύλου μικρής εμβέλειας. 
(ΑΒΒΑΑΜ) και πιστεύουν ὁτι η φάσῃ της 
αναπτυξῆς του θα ξεκινήσει πριν τατέλη του. 
1985. 


Η. αμερικανική αεροπορικἡ εταιρία Ερ 
Φλόριντα υπέβαλε αἰτηση για κώρηξη 
πτώχευσης στις 3 Ιουλίου. Η επιχείρηση 
ανέστειλε όλες τις δραστηριότητες της 
απέλυσε τους περισσὀτεροὺς απὀ τους 
1200 υπαλλήλους της και προσπαθεί να ανα- 
διοργανωθε! οικονοµικα ώστε να μπορέσει 
να επαναλειτουργήσει. Είναι η τρίτη αµερι- 
κανικη αεροπορική εταιρία που έφθασε στην 
πτώχευση απὀ τότε που ίσχυσε η απελευθε- 
ρωση των αερομεταφορών στις ΗΠΑ το 
1978. Εἶχαν προηγηθεί η Μπράνιφ το 1982 
και η Κοντνένταλ περυσι, οἱ οποίες όμως. 
καταφεραν να επαναλειτουργήσουν. Η επὲ- 
κταση της Ερ Φλόριντα απὀ µια µικρή εταιρία 
κομιουτερ σε διεθνἠ αερομεταφορέα την 
οδήγησε σε µεγάλες αγορές αεροσκαφών 
και εξοπλισμού που δεν µπόρεσε να ἔθ- 
χρεώσει 


Ἡ αμερικανική εταιρία 54ἱεΙΙίο Βυείπθος. 
γείεπις υπέγραψε συμφωνία µε την 
Αριάνσπεῖς για την τοποθέτηση σε τρο- 
χιά του τηλεπικοινωνιακού δορυφόρου. 
985-5 µε τον πύραυλο φορέα Αριᾶν 3, τον. 
Οκτώβριο του 1986. Πρόκειται για τη δεύτε- 
ρη αµερικανικὴ εταιρία που προτίµησε τον 
Ευρωπαϊκὸ εκτοξευτή αντί για το Σπέις 
Σατλ. 
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ΟΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


ΜΕΤΑ ΤΟΥΣ ΧΟΚ 
ΤΟ ΧΑΟΣ; 


ΜΠΡΟΣΤΑ ΣΤΗΝ ΠΡΟΟΠΤΙΚΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΩΝ ΝΕΩΝ ΜΑ- 
ΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΣΤΗ 
ΓΕΝΙΚΟΤΕΡΗ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΓΙΑ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΑΥΤΟΔΥΝΑΜΙΑ, ΑΠΟΚΤΑ 
ΠΡΩΤΑΡΧΙΚΗ ΣΗΜΑΣΙΑ ΤΟ ΜΕΓΕΘΟΣ ΤΩΝ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΩΝ ΤΗΣ ΕΛΛΗ- 
ΝΙΚΗΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ ΚΑΙ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ. ΟΠΩΣ ΑΠΟΛΕΙ- 
ΚΝΥΕΤΑΙ ΟΙ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΑΥΤΕΣ «ΒΑΛΛΟΝΤΑΙ, ΤΟΣΟ 
ΚΟΥΣ 0ΣΟ ΚΑΙ ΑΠΟ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥΣ ΠΑΡΑΓΟΝΤΕΣ Σ ΑΝΗΣΥ; 
ΤΙΚΟ ΜΕΧΡΙ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΟ. Ἡ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΙΑΣ ΕΓΕΟΝ ΠΟΥ 
ΘΑ ΜΑΣ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΕΙ ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ Η ΜΟΝΑΔΙΚΗ ΣΤΟΝ 
ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΧΩΡΟ ρα 


Του 


ωτήρη Κωνσταντινίδη 


Επιμένων ΕλλΝΙΚΑ» µας βομβαρδί- που αντιμετωπίζει µια φιλόδοξη ελληνικἡ βιο- 
ο) Καθημερινά τα μόσα μαζικής ενη-  μηχανία τηλεπικομωνιακοῦ υλικοῦ καὶ ηλες 


µέρωσης, προσπαθώντας να µας τρονικών µε εφαρμογὲς στις ἔνοπλες δυνάμεις 


σοῦν να µην αγορᾶσουμε τελικά εκεἰνοτοελκυ-  Ἡ ΕΙΕΟΝ ΕΠΕ. Οι αναγνώστες θα θυμούνται 
στικὀ εισαγόµενο προϊὀν αλλά το ελληνικὸ ΄ ἴσως ὅτι η «ἴΠ» εἰχε αναφερθεί συνοπ 
αντίστοιχο (ἡ αν .ἴγραφο) που βρίσκεται ακρι- δραστηριότητες αυτής της εταιρίας 

βώς δίπλα του. 'Όσο όμως ο... βομβαρδισμός ἕνα περίπον χρόνο στο τεύχος Νο. 2 
συνεχίζεται απτὀητος, τόσο αυξἀνονταιτασύν-  γράφαµε για τις ελληνικές βιομηχανίες ποι 
γεφα τῆς αμφιβολίας για το ηθικό δικαίωµα τι ασχολοῦνται µε αεροπορικὲς κατασκενὲς 


κράτους να µας λδει ὁτι όλοι ανα αγο- 


ριορισμὲνο χώρο εκείνου το; ἄρθρου ὅεν 


Τοχνικὸς της ΕΙΡΟΝ µετρά τα ηλεκτρικά χαρακτηρισικἁ Χαμ τη δυνατότητα να δώσουμε περισσότερες 
ενος καλωδίου. πληροφορίες, 'Όμως το γεγονὸς ὅτι η ελληνική 
ππϱυ- ο αυτῇ βιομηχανία συμμετείχε πριν μερικά χρὸ- 
ρᾶζουμε Ελληνικά, τή στιγµή που αυξάνονται νια στο πρόγραµµα βελτίωσης των ἄντιαεροπο: 


οι ενδείξεις ὅτι αυτό προτιμά τα εισαγῦ] 


ρικών πυραύλων Χοκ (Ίπιρτονοά Ἠπνικ). κατα- 
Η καλὴ θέληση «ἄνωθεν» οπωσδήποτε 


σκενάζοντας νξες καλωδιώσεις και μηχανολο- 
αμϕισβητείται, αλλά και δεν αρκεί. Για να ὃ κά τμήματα, ὑπόγραμμίζε, τὶς δυναιστηΏς 
δάξεις περί ηθικής ουλάχιστον να φαῖ- τῆς στον τομέα των αμυντι 

νεσαι ηθικὸς (άσχετα αν εἶσαι ἡ ὄχι). Διαφο- . Ἡ ΕΓΕΟΝ ιδρύθηκε τ 
ρετικά. γίνεσαι γελοίος. Και τα συνθήματα ιδιωτική 
Ίι᾿ αυτοὺς που «επιμένουν» χάνουν π. 


ὧν ε 


αρμογὼν 
5 σαν µια καθαρά 
ῆς τηλ 


πκοινωνια- 


ντην κού υλικού και εκριμένα τηλεφωνικών 
ὅποια δύναμή τους ὅταν ο καθὲνας εἶναι σε συσκευών. Παρᾶλληλα προχώρησε στην κα- 
θέση να πληροφορηθεῖ απότον Τυπο για διάφο-  τασκευή ηλεκτρονικών συστηµάτων για τις 


δημόσιες υπηρεσὶ 


του. προτιμοῦν τον νοπλες δυνάμεις 


ως ασυρμἄάτων και ἄλλων 


εὐκολο δρόμο της συμπλήρωσης τῆς σχετικης οργάνων επικοινωνίας ικᾶ μεγάλο µέρος 
αἴτηση: ἤ κάποιου υλικού πουµπο- των ὅρασ αφορούσε 
ρεῖ κάλλιστα ν΄ κατασκεαστεί στην Ελλάδι. προϊόντα, Σήµερα ὅμως ασχολεῖται α 


Όλα αυτὰ δεν εἶναι ἄσχετα µε τα προβλήµατα  στικἁ µε υπεργολαβίες προϊόντων ἡ εξαρτη- 


προϊόντων, σύμφωνα µε τις προδιαγρα- 

φὲς του παραγγελιοδόχου, αλλά και τις δικᾶς, 
ψηλ 

Το τριώροφο εργοστᾶσιό της 

στη Γλυφᾶδα διαθέτει 1500 

απασχολεί περίπου 35 


προδιαγραφί 


βρίσκεται 
μέτρα, και 
μα, αριθμός πον; 
τρεις φορᾶς μικρότερος απὀ την εποχἠ πον βρι- 
σκόταν στο μάξιμουμ της δραστηριότητά της 
ν λίγα χρόνια, Το γεγονός αυτό, ποὺ ὄνστν- 
δεν εἶναι μοναδικό στον Ελληνικό χώρο. 
δίνει το μἔτρο του διπλοὺ προβλήματος ποι 
αντιμετωπίζουν οι ελληνικῆς βιομηχανίες και 
βιοτεχνίες αυτῆς της μορφῆς: Έντε 
ανταγωνισμό απὀ τις Εἶνες επιχειρήσεις και 
ταυτόχρονα αδιαφορία απὀ τις ελληνικὲς εται- 
ρίες και το δημόσιο, Εἶναι χαρακτηριστικό ὅτι 
στα δέκα χρόνια ζωής της ΕΙ/ΡΟΝ, η εταιρία 
δεν ἔχει πάρει οὔτε μία παραγγελία απὀ ελληνι- 
κἡ επιχείρηση κρατικἡ ἡ Ιδιωτική, 
Παρόλο πον απὀ την πλευρά της 
πολλές προτ 


ναι 


ουν γίνοι 
σεις και προσφορὺς γιὰ ανάληψη 
συγκεκριμένων εργασιών. η σιωπή του κράτους 
ἦταν προς απάντησή της. ' Όπως µας εξήγησαν 
οἱ ἄνθρωποι της ΕΙ.ΕΟΝ, µε το σύστημα αγο- 


ρών πον ισχύει σήµερα στις δημόσιες υπηρε- 


σίες και οργανισμοὺς ευνοκίται η προμήθεια 
οποιουδήποτε υλικού απὀ το εξι νώ 
χωλαίνει η παραγγελία του ἴδιου τ)ικοῦ απὀ το 


Εσωτερικό, 
Είναι πολὺ πιο εὔκολο δηλαδή σ΄ ἕναν δημὸ- 
σιο υπάλληλο να συμπληρώσει µια «φόρμα 
καὶ να την προωθήσει για ν᾿ αγοραστεί αὐτὸ 
ου χρειάζεται απὀ το εξωτερικό, Με τον τρόπο, 
ὁ αποφεύγει «περι κινήσεις, ὅπως Ἡ 


Το τµήµα ποιοτικού Ελέγχου εἶναι απὀ τα πιό σηµαντικά, 
οτην εταιρ]α ΕΙΕΟΝ, αφοῦ εξασφαλίζει τις υψηλὲς ποιο: 
τικὲς προδιαγραφές που τηρούνται για την κατασκευή 
κάθε προϊόντος, 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


ΤΕΡΤ 9ΤΑΤΙΟΝ 1 ἛἍἛω 


προκήρυξη δισγωνισμοῦ. η. 
σκευαστών και όλα αυτ 
σφαλίζουν καλί 


Ὅυνα των κ 
χαΐνει» να εξα- 
μῦς, εργασία στα ελλη- 


πεκριμένα η ΕΙ ΕΟΝ εἶναι σε θέση να κατα- 
σκευάσει το 10065 των κι 
σκαφών. που σηµαϊνει το 21-05 τῆς αξίας κάθε 
χεροσκάφους. Ὡστόσο οι 


Ωδιώσεων των αερο- 


νικά χέρια και ικανοποιοὺν το κυβερνητικό 
σύνθημα γιαυτὸν που «επιμένει ελληνικά». Βἰ 
βαια υπάρχει και ο αντίποδας 
ραφειοκρατικής διαδικασίας, πι ε 
Ένας διαγωνισμός. Στο χέρι µας εἶναι ὅμο 


αλλάξουμε τις διαδικασίες ὧσ 


ς κατασκευά- 


στριες εταιρίες που ἔχουν ὄρθει σ᾿ επαφή µετην 
ταιρία για να συζητήσουν την Ἱκή να 
ἴνει αυτή υποκατασκευαστῆς γιά τα προβλε 

μενα οἥδοις, απέφυγαν εντελώς να μιλήσουν 
γα καλωδιώσεις και πρόσφεραν για κατασκενή: 


ς χρονοβὂρας 


{ πιχ 


ως μπορεῖ να συμβάλλει Ἡ 


ἵναι χρονοβόρες και γραφειοκρι πι πρία στην κατα- οτιδήποτε ἆλλο, απὀ «κουτιά» μέχρι βίδες, πρᾶ- 
ωρχίσουν επιτέλους να εξυπηρετοῦν τα εθνικὰ . σκενῆ τμημάτων τῶν νέων μαχητικών αεροσκα- µατα ασύμφορα για να παραχθούν στο μικρό 
συμφέροντα και όχι αυτά των σφραγιδοποιὼν  φών που θα προμηθευτεί η Πολεμική µας Λερο- αριθμό ποι πχεί στα 80-10. μαχητικά 


και των καρεκλοκένταυρων 
Μίσα σ᾿ ἕνα τέτοιο 


Ἀντίθετα, µία καλωδίωση: 


ριβάλλον δεν εἶναι 
παράξενο που η εταιρία συνεργάζεται αποκλει- 
τικά µε Εξνες εταιρίες. όπως οι ΜΒΒ (Μες- 
φοπομπήι - ΒόΙκον - Βἰοῄπι), μον οη ΟΕ 
Εαγίμοση κ.α. απὀ τις οποίες παίρνει παρα]- 
γελίες για διά 

και ολοκληρωμένων πρὶ 


ρῖς που αὐτὸ που κατασκενάζει δεν γνωρίζει 


ρες κατασκενὲς υποομάδων ἡ 
ντων. Υ 


ἄρχουν φς 


σε ποιο ακριβώς αὔὐστημ 
τικά. µε το διεθνὲ 

ν Χοκ, στο οποίο 
την κατασκευή των καλωδιώσεων θα πρ 


σημειω 


θα. τοποθετηθεί 


ὀγραμμα βελτίωσης 


μμετείχε η ΕΙ.ΕΟΝ µε 


{ ότι οἱ εργασίες της εταιρίας στο πι- 


πω 


ῥρανλικὀ αὐτὸ σύστημα, ἔφεραν η 


λάδα το µεγαλύτερο µδρος της δαπάνης 
πλήρωσε η Ἑλλάδα μμετοχή τῆς στο 
πρόγραµµα 


Η οταιρία συµµι την κατασκευή ανά 
ῥαγωγῆς του αμερικανικού φορητοί αντιατρι 
πορικοῦ πυραύλου Στῖνγκερι τι χει ανα. 
λάβει κονσόρτσιαμ. εταιριών απὀ χώρες 


του ΝΑΤΟ, Δυστυχώς οι ἄνθρωπ 


ατοιχεία για το πρόγραµµα αυτέ 


1 


Τµήµα κατασκευής καλωδιώσεων. 


ο" ες Θα λέγαμε δηλαδή επιεικώς ὅτι υπάρχει κάποια 
ΟΕΕ ΤΕΕ μορρὴ εμταιγμοῦ απύ κλευρᾶς ἐέναν εταιριών 
{ν και αυτό το ἔχουν τονίσει οἱ ἄνθρωποι της ἔται- 
ψ, ρίας στους αρμόδιους τῆς αγοράς του αιώνα, χὼ- 

ρὶς ὅμως να ἔχει εκδηλωθεί μέχρι στιγμής κα- 
τανόηση. Τουλάχιστον, απ΄ ὅτι µας εἶπαν, καὶ 


νας υπεύθννος δεν ενδιαφίρθηκε απὀ την 
λευρά τον κράτους για να συζητήσει αυτὰ τα 
αντικά προβλήµατα µε ανθρώπους τῆς εται 

τα παραπάνω γίνεται φανερό ὅτι οι Εἴνοι 

ς αρνούνται να δώσουν σε µια 


αἴσια των αντισταῦμι 


καὶ αὐτὸ τι 
λό κομμάτι του ὅλου ἔργον, που λέγεται 


καλωδίωση, Οἱ λόγοι για τους « 


σχετικά 


ποῖους αρν 


νται παρουσιάζουν 


παίτερο ενδιαφέρον επειδὴ 


καλύπτουν την ευρύτερη νοοτροπία καὶ τη 
στρατηγικἡ τους σε τῖτοια θέματα και Επειδή 
ισβήτηση τη δυνατότητα της ϱλ- 
ολί 


ληνικῆς πλευρᾶς να δημιουργήσει ἕνα 
αχρονικἡ αξία. Και 
α να γίνουμε πιο Όι καλωδιώσεις - 


βαια θα μπορούσαμε να φα- 


σοβαρό πλεονξκτηµα µε ὃ 


νταστοὺμε οποιοδήποτε ἄλλο εξάρτημα των 

μαχητικών πον µπορεί να κατασκρναστεί στην 

Ελλάδα - εἶναι ἕνα αρκετά μεγάλο κομμάτι των 
; 


εργασιών γιὰ την καπασκενἠ των αεροσκαφών 


Αναλαμβάνοντας µια ελληνική εταιρία αυτῆ την 
εργασία θα αποκτήσει αυτόματα καὶ τη ὀυνατῦ- 
τητα κατασκενἠς ανταλλακτικών των καλωδιώ- 
στων. Και αυτὸ φυσικά δεν συμφέρει τις Εἶνες 
εταιρίες. που θα χάσουν ἔτσι τή δυνατότητα 
γα µας τα πουλάνε πανάκριβα. Αντίθετα συμφί- 
ρεις καὶ πολῦ μάλιστα, εμᾶς πον µε τον τβὶ 
αυτὸ θα εξοικονοµήσουμε αρκετά χρήματα και 
θα αποκτήσουμε αυτοδυναμία στον αντίστοιχο 


εταιρίες λοιπόν. επιδιώκουν να µας 
μέρους τμήµα- 


πι ὡστε ὅταν 
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Λεπτομέρειες συναρμολόγησης τερματικού βύσµατος. 
αργότερα θα χρειαστεί να αντικατασταθεί ολό- 
κληρο το εξάρτημα, να πρὀπει να παραγγελθεί 
από το εξωτερικό, επειδή απλούστατα δεν θα 
υπάρχει τὸ ΚΠΟΝ-Ίονν όλων των επι μέρους τµη- 
µάτων για να κατασκευαστεί αντὸ στη χώρα 
μας! 

Ειδικά σε ὁτι αφορά τις καλωδιώσεις, δεν θα 
χρειαστεὶ καν μεταφορά τεχνολογίας, επειδή 
αυτή ἠδη υπάρχει Αποτἒλεσµμα αυτής της σχε 

δὸν απίθανης ἱστορίας εἶναι να µην μποροῦν 
γα δικαιολογήσουν οι ἔΐνοι το «καπξλώμα» που 
θα µας ἕκαναν µε τη µεταφορά τεχνολογίας, 
καλωδιώσεων αφοῦ εμεῖς δεν επρόκειτο να τη 
ζητήσουμε ποτέ! 

Ἀνεξάρτητα πάντως απὀ περιπτώσεις σαν αυτή 
που περιγράψαμε παραπάνω, οι ξένοι θἔλουν 
να µας πουλήσουν τεχνολογία για τον πολύ απλὀ 
λόγο, ὅτι µας την πουλάνε ακριβά, Μας λένε 
δηλαδἡ ὁτι αυτὸ το εξάρτηµα μπορούμε να το 
αἹοράσουμε προς 10 δρχ. το κομμάτι, αλλά για 
να µας μάθουν να το παράγουμε εδώ θα µας Κο- 
στίσει 20 δρχ. 

"Αλλες εργασίες που θα μπορούσε να αναλάβει 
Ἡ ΕΙ ΕΟΝ πάνω στα νξα μαχητικά εἶναι η σν- 


ναρµολόγηση ὅλων των πινάκων (χωρίς τα ὁρ- 
Ύανα). συναρµο Πση πάσης φύσεω 
τρονικοῦ υλικού και σύνθεση κοµµατιι 

Βόβαια εδώ μπαίνει Καὶ το θόμα των δοκιμών 
καὶ των ελγχων που πι ια κάθε 
ος ο ο λαο 
μιά εταιρία σαν την ΕΙ.ΕΟΝ την κατασκενἠ 
ἔστω και φθηνών τυπωμένων κυκλωμάτων, τα 
οποία όμως ἴσως απαιτοὺν την ὕπαρξη σι- 
σκενών ελέγχου ποιότητας, αξίας εκατοµμυ- 
ρίων δολαρίων 

Αυτό πον µπορεί να κάνει η εταιρία εἶναι εργα- 
σίες που περιέχουν υψηλό ποσοστό προστιθε- 
µένης αξίας, δηλαδή εργατικά, και οἱ οποίες 
μπορούν να ελεγχθοὺν ποιστικά χρησιμοποιώ- 
ντας κλασικά ὀργανα ελ 
Δεν αποτελεί μυστικό το] 
εξαρτήματα οπλικών συστηµάτων των ενόπλων. 
µας δυνάμεων στέλνονται στο εξωτερικό για 
επιδιόρθωση ἡ συντήρηση. Κατά το διάστηµα 
της απουσίας τους ὁμως και εφ᾽ ὁσον δεν υπάρ- 
χει όμοιο εξάρτηµά που να τα αντικαταστή- 
σει αµέσως, ολόκληρο το οπλικὀ σύστηµα πα- 
ραμένει εκτὸς επιχειρησιακής ετοιμότητας, Σε 
πολλὲς απὀ τις παραπάνω περιπτώσεις η Εἰ- 


Ἡ Δύναμη Εναέριας ΄Εγκαιρης προειδο- 
ποίησης του ΝΑΤΟ σχεδιάζει να εφοδιά- 
σει τα αεροσκάφη της Μπόινγκ Ε-3Α 
ΑννΑΟθµε έναν πρὀσθετο παθητικὀ 
αισθητήρα και ικανότητα επεξεργασίας 
στοιχείων. Ο νέος αισθητήρας εντάσσεται 
στην κατηγορία τῶν ηλεκτρονικών µέτρων 
υποστήριξης (ΕΘΜ-ΕΙδοίιοπίο θυρροή Μοα- 
ευ[θς). Για Το Οκοπὀ αυτό στα αεροσκάφη 
θα τοποθετηθούν πρόσθετες αντενες, δὲ- 
κτες καὶ εξοπλισμός επεξεργασίας Πληρο- 
φοριῶν για τον εντοπισµο και την ανα- 
γνώριση εχθρικών ραντάρ και εκπομπών 
ασυρµάτων. Τα χαρακτηριατικἁ των Φίλων 
πομπὼν θα υπάρχουν αποθηκευμένα σε µνῆ- 
µη Και µε αυτά θα ουγκρίνονται ολα Τα 
συλλαμβανόµενα σήµατα για να αναγνωρίζο- 
νται οἱ ποµποί 


Το αµερικανικὸ Πεντάγωνο ζήτησε απὀ 
τα πανεπιστήµια τη ΗΠΑ να ελέγχει τις 
µη-απόρρητες επιστημονικές εργασίες. 
που αυτά δημοσιεύουν σε διάφοραπερι- 
οδικά, µε σκοπὀ να περιορίσει τη ροή 
«ευαίσθητων» πληροφοριών προς τη Σοβιε- 
τικ Ενωση. Τα πανεπιστήμια βρισκονται σε 
διληµµα γιατί αφ ενός δεν δεχονται κατι 
τετοιο. αφ΄ ετερου όμως παίρνουν συνολικα 
900 εκατ. δολάρια Το χρθνο απθ το υπουρ- 
γειο Αμυνας της χώρας τους που φυσικα 


δεν θαθελαν να χάσουν. Αμερικανοί στρατι- 
ωτικοί υποστηριζουν τι το 700, της σοβιετι- 
κῆς στρατιωτικῆς τεχνολογίας έχει «κλαπεί» 
απὀ τη Δύση Προσθετουν μαλιστα ὁτι η 
ΕΣΣΔ εἰναι τοσο πολύ εξαρτηµενη απὀ τη 
δυτική τεχνολογία. ὥστε ἔχει αντιγράψει 
ακόµα καὶ τις ατέλειες και τα λάθη 
αμερικανικών ολοκληρωμένων κυκλω- 
μάτων. 


Σύμφωνα µε δηλωσεις του προέδρου της 
Ευρωπαϊκής Υπηρεσίας Διαστήματος (Ε5Α) 
η Ευρώπη θα πρέπει να κινηθεί για να 
κατασκευάσει το δικό της διαστημικό 
σταθμό, οοποῖος. ὅμως. προτείνεινα χρησι- 
µοποιῄθεί ὀχιγια παραγωγή υλικών αλλα σαν 
πλατφόρμα Εκτόξευσης φιλόδοξων αποστο- 
λῶν στους πλανήτες, Σε 15 χρόνια, λεει 
χαρακτηριστικά. θα εἶναι δύσκολο για την 
ἘδΑ να πουλα καινα εκτοξευειδορυφόρους 
αν δεν εἶναι σε θέση να προσφερει δυνατο- 
τητα περισυλλογης τους καιδιὀρθωσής τους 
στους πελατες. Πιστεύει ακόµα ότι η Ευρω- 
πη δεν Θα πρεπει να ουµµετασχει στην 
κατασκευη του αμερικανικού σταθμού. αλλα 
να συνεργαστεῖ µε τους Αμερικανούς γιανα 
χρησιμοποιήσει προς ὀφελος της την τεχνο- 
λογια που εκεινοι εχουν αναπτύξει 


Σύσφιξη των σχἑσεὠν της µε Κίνα και 
1ρᾶν επιχειρεί τελευταία η Τουρκία. Η 
συνεργασία της µε την Κίνα εντοπίζεται 
κυρίως στον Τοµέα της κλωστούφαντούργι- 
ας και της ελαφρᾶς βιομηχανίας. ενώ µε Το 
Ίρᾶν διατηρει ενα ευρύ εµπόριο µηχανολογι- 
κοὺ εξοπλισμού. οχηµατων, πλαστικῶν Και 
αγροτικών προϊόντων. Η Τούρκία προμηθεύ- 


ΕΟΝ µπορεί να κάνει την ἴδια δουλειά φθηνό- 
τερα και σε πολὺ μικρότερο χρόνο, ενώ θα 
μποροῦσε να κατασκευᾶσει µια σειρᾶ ὁμοιων 
ανταλλακτικών σε ικανῆ ποσότητα, ὥστε να 
µην μένουν «νεκρᾶ» συστῆματα επειδή κάποιο 
βασικό εξάρτηµα βρίσκεται στο εξωτερικό για 
συντήρηση 

Δυστυχώς, αν και υπήρξαν οἱ κατάλληλες προῦ- 
ποθὲσεις, η εταιρία δεν ἔχει κατορθώσει να κι- 
νηθεί σ᾿ αυτὸ το επἰπεδο επειδἠ δεν της δίνο- 
νται παραγγελίες σε συμφέρουσα ποσότητα, 
Είναι χαρακτηριστικό το παράδειγµα ενὸς προ- 
βλήµατος που υπήρχε σε πυραυλικὸ σύστημα 
πλοίου του Πολεμικοὺ µας Ναυτικοῦ και το 
οποῖο ανέλαβε η ΕΙ.ΕΟΝ για να λύσει. Τα εξαρ- 
τῆματα που επιδιόρθωσε σε ἕνα µήνα, θα πήγαι- 
ναν για τον ἴδιο σκοπὀ στο εξωτερικό. όπου 
θα «κάθονταν» 7-8 μήνες µε τις συνέπειες που. 
αναφξραµε πιο πάνω. Το Πολεμικό Ναυτικό 
δοκίµασε το σύστηµα επιδιορθωμὲνο απὀ την 
ΕΙ.ΕΟΝ και ἔμεινε ικανοποιημένο, αλλά Ωστό- 
σο προχώρησε σε παραγγελ[α μόνο δύο εξαρτη- 
μάτων. 

Κάτω απὀ αυτὲς τις συνθήκες οἶναι απόλυτα 
κατανοητός ο ισχυρισμός της εταιρίας ὁτι δεν 
μπορεί να προγραμματίσει τις ενὀργειᾶς της και 
συνεπῶς να λειτουργήσει σωστί 

Το κακό εἶναι ὅτι περιπτώσεις σαν αυτή τῆς 
ΕΙΕΟΝ δεν αποτελοῦν την εξαΐρεση, αλλά μάλ.- 
λον τον κανόνα, και ιδιαίτερα στο συγκεχυμένο 
(και σνομπαριζὀμενο) για πολὺ κόσµο, χώρο της 
πολεµικῆς βιομηχανίας, Αυτὸ ὅμως πον δικαιο- 
λογεί ἴσως τη στάση τον κόσμου που τρέφει 
βαθιά ἀγνοια για θέµατα τόσο σηµαντικά για 
την ασφάλεια της πατρίδας µας, δεν µετριάζει 
την ευθύνη της πολιτι για την προώθηση 
κάθε προσπάθειας ικανἠς να βγάλει επιτέλους 
την Ελλάδα στο στίβο ὅπου ανταγωνίζονται ὃν- 
ναμικά χιλιάδες Ἱ σι- 
νά μικρύτερες απὀ την 
Μόνο ἔτσι θᾳ αποκτήσουν ουσιαστικὀ νόημα 
οἳ εξαγγελίες για ανάπτυξη ισχυρής εθνικής πο- 
λεμικῆς βιομηχανίας που θα μας οδηγήσει όχι 
μόνο στην πολυπόθητη αμυντική αυτοδυναμία, 
αλλά θα µας ανοίξει νέους δρόμους γιὰ οικονο- 
µική καὶ τεχνολογική ανάπτνξη και θα µας δῷ- 
σει μεγαλύτερη διαπραγματευτική ισχὺ στο διε- 
Ὀνή πολιτικό στίβο. 

Και μπορούμε να πούμε ὁτι εταιρἰες σαν την 
ΕΙ. ΕΟΝ αποτελοῦν τις λιγοστές αχτίνες φωτός 
στην αντίθετη ἀκρη του τοῦνελ απὀ το οποίο 
πασχίζουμε να βγούμε, πριν να εἶναι πολὺ αργά, 


[ο] 


εται περιπου 6 εκατ τόνους αργού πετρε- 
λαιου καθε χρὀνο απὀ το ἱρᾶν. 


Η. Τουρκία και η Γερμανία υπέγραψαν. 
πρόσφατα συμφωνία που προβλέπει τη. 
δημιουργία κοινών προγραμμάτων γιατη 
χρῆση πυρηνικής ενέργειας, για Παραγω- 
γή ηλεκτριομού στη γεώργία. οτη βιομηχανία, 
και τον Τοµέα της υγείας. Οι δυο χώρες θα 
κάνουν ανταλλαγή επιστημόνων. τεχνικών 
και εξοπλισμού. Ἡ συμφωνία θᾳ πρεῄΠει να 
επικύρωθεί απὀ τις κυβερνήσεις των δυο 
χωρων πριν τεθει σειοχύ Οι δυτικογερµανοί 
ενδιαφέρονται για Την κατασκευΠ Του πρὠ- 
του τουρκικού πυρηνικού εργοστασίου. Η. 
εταιρία Κραφτ Βέρκε Γιούνιον έχει εξασφα- 
Ἄϊσει πίστωση Ἱ.4 δισ μάρκων οπὀ την 
κυβερνηση για το σκοπό αυτό. 


Ἡ Φερτσαϊλντ παρέδωσε στην αµερικα- 
νική αεροπορία και το τελευταίο αερο- 
οκάφος Α-Ί0, ολοκληρώνοντας ετσι την 
παραγγελία των 713 μονάδων. η παραγωγἠ 
των οποιων κρατησε 11 χρόνια. Τοαεροσκά- 
Φος παραδόθηκε στην Τ4 ἸΜήοιρα Μάχης, 
Ότην αεροπορική βάση Ινγκλαντ στη Λουιζι- 
Ἕνα 


Η Γαλλία συμφώνησε να προμηθεύσειτο 
.ρᾶκ µε νέα ποσότητα πυραύλων αὀρος- 
επιφανείας ΑΜ.39 ᾿Εξοσετ, χωρίς να κα- 
Βορίσει την ημερομηνία. Μέχρι σήµερα η 
ἱρακινή αεροπορία ἔχει εκτοξεύσει περισσὀ- 
τερους απὀ 70 πυραύλους Έξοσετ σε επα- 
νειλληµένες προσπάθειες να διακόψει την 
λειτουργία των εγκαταστάσεων πετρελαίου 
στο περσικό νησί Χαργκ. 


-α 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1ΙΘ84 


ΔΕΝ ΧΡΕΙΑΖΟΝΤΑΙ ΠΟΛΛΑ ΛΟΓΙΑ 
ΓΙΑ ΝΑ ΚΡΙΝΕΙ ΚΑΝΕΙΣ ΕΝΑ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΥΠ} ὄ) ΠΠ! 
ΣΤΟ Ιημος - ΤΟΥ ΣΕΠΤΕΜΒΡΗ 
ΔΙΑΒΑΣΤΕ: 


ΤΟ ΡΕΜΠΕΤΙΚΟ ΤΟΥ ΣΤΡΑΤΟΥ, 
ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ ΚΑΙ ΤΗΣ ΚΑΤΟΧΗΣ 
ΟΤΙ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΓΝΩΡΙΖΕΤΕ 

ΓΙΑ ΤΙΣ ΨΥΧΕΔΕΛΙΚΕΣ ΕΠΑΝΕΚΔΟΣΕΙΣ 
Η ΟΠΕΡΑ ΜΕΤΑ ΤΗ ΜΑΡΙΑ ΚΑΛΛΑΣ 
Η ΑΠΙΣΤΕΥΤΗ ΠΕΡΠΙΤΩΣΗ 

ΤΟΥ ΕΟΕΤΟΣ 

ΠΩΣ ΝΑ ΚΑΝΕΤΕ ΣΩΣΤΕΣ ΕΓΓΡΑΦΕΣ 
ΜΝΗΜΕΣ ΦΥΣΑΛΙΔΩΝ 3 

ΟΙ ΠΟ ΥΠΕΥΘΥΝΕΣ ΚΙ 
ΕΝΗΜΕΡΩΜΕΝΕΣ ΚΡΙΤΙΚΕΣ ΠΑΝΩ 
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ύντροφος του Σπιτφάιρ 
Σ στην πιο κρἰσιµη καμπή της 
νεότερης ιστορίας της Με- 
γαλης Βρετανίας και ίσως ολό- 
κληρης της Ευρώπης, το Χαρι- 
κειν υπήρξε ἑνα αεροσκάφος - 
ορόσημο στα αεροπορικα χρονι- 
κά καιτα κατορθώματά του ἐχουν 
μείνει ανεξίτηλα στη μνήμη 
αυτών που πολεµησᾳν µαζί Του. 
Έτσι λοιπόν, Ἐρζῷν το µήνα, µε 


πο ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


τη συμπλήρωση σαράντα ακρι- 
βώς χρόνων απὀ τότε που το 
τελευταίο Χαρικέιν παραδόθηκε. 
απὀ τις γραμμες παραγωγης της 
Χόκερ στη ΡΑΦ, αφιερώνουμε 
την κατασκευή αυτού του µοντέ- 
λου, σε ὀσους έζησαν αυτό το 
ιστορικὸ αεροπλάνο απὀ κοντά 
απὀ τον ἁσσο της Μάχης της 
Άγγλίας (που βρίσκεται ακόµη 
στη ζωή) Πίτερ Τάουνσεντ, του 


οΠοίου το Χαρικειν αποτελεί το 
θέμα αυτῆς της παρουσίασης, 
µέχρι τους Έλληνες πιλότους 
και μηχανικούς των 335 και 336 
Μοιρών Δίωξης που συνέχισαν 
πάνω απὀ την Αἰγυπτο την 
παράδοση της Πολεμικής µας 
Αεροπορίας 

Είναι μάλλον λίγοι οι µοντελιστές 
που δεν επηρεάζονται απὀ τα 
εκθαµβωτικἀ σχήματα των σύγ- 


Το τελειωμένο μοντελο Εχει µηκος 40 
εκατοστα καὶ άνοιγμα πτερύγων μισό 
μέτρο. Το µεγάλο του µεγεθος αποδεἰχθη- 
κε ιδανικό γιατην προσθήκη λεπτομερειών. 
που βελτίωσαν αισθητά την εικόνα που θα 
εἰχε, αν όλα γίνονταν «κατευθείαν από το 
κουτί» του κιτ. 


Το ασπρο «παξιμᾶδι- που βρίσκεται 
ζὠγραφισμενο στην ἀτρακτο, ἦταν το σημα, 
της ἄδης Μοιρας της ΡΑΦ, τα Χαρικέιν της 
οποίας ἔδρασαν Τόσο στη µάχη της 
Ἀγγλίας, ὅσο καιτης Γαλλίας. Το ουγκεκρι; 
μένα Χαρικέιν ΜΚ ] πετούσε ο Βρετανός 
ἄσσος Πίτερ Τάουνοεντ και ἦταν ἕνα απὀ. 
τα 2039 Χαρικὲιν που διέθετε η Ρλ9 ὅταν 
ἄρχισαν οι εχθροπραξίες. 


Το κιτ της Ἑρφιξ προσφερει τον κινητηρα. 
Μέρλιν. Το κόκπιτ καιτις δεξαμενές λαδιου. 
καὶ καυσίμου µε αρκετή λεπτομέρεια. Στο. 
μοντέλο της φωτογραφίας ανοίχτηκαν 
μερικά ακόµα καλύμματα απότην αριστερῃ, 
Πλευρά της ατρᾶκτου Εται ὥστε να 
αποκαλυφθεί μεγαλύτερο τµήµα απὀ το 
εσωτερικο. Ένα µεγᾶλο µέρος του σκελε- 
τοῦ και όλες οι καλωδιώσεις κατασκευά- 
στηκαν απὀ ζεσταμένο και τεντωµενο 
πλαστικό, σύμφωνα µε φωτογραφίες του 
πραγματικού αεροσκάφους. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


Το μοντέλο του Χαρικειν Μκ. Ίτης Ερφιξ 
στην κλίµακα 1/34. Οἱ εξωτερικὲς φθορὲς 
ἔγιναν µετα το ψέκασμα των βερνικιῶν και 
την τοποθέτηση των σηµἄτων µε ασημί 
Χρώμα και την τεχνική του στεγνού 
πινέλου. Ιδιαίτερα Τονίστηκαν οι ΕΠιφά- 
γειες που αφαιρούνταν συχνότερα. 


χρονων µαχητικων, αλλα που 
Όμως συγκινούνται στο άκουσμα 
των κινητήρων µιας από τις λίγες 
Ντακότες που πετούν ακόµη 
στην Ελλαδα. 

Η ἐλλειψη ενός αεροπλάνου 
ὅπως το Χαρικειν απὀ το Πολεμι- 
κὀ µας Μουσείο προκαλεί ένα 
συναϊσθηµα κενού στην ψυχή 
αυτής της ομάδας μοντελιστὠν, 
που γνώρισαν και αγάπησαν το 
αεροσκάφος αυτό µόνο απὀ τις 
µαυρόασπρες φωτογραφίες κά- 
ποιων παλιών βιβλίων 


ΤΟ ΜΟΝΤΕΛΟ 
ΤΗΣ ΑΙΒΕΙΧ ΣΤΗΝ 1/24 


Από καιρό εἴχε αρχίσει η αναζή- 
τηση ενὸς μοντέλου το οποίο να 
δέχεται όσο το δυνατόν μεγαλύ- 
τερη βελτίωση και η ἔρευνα 
κατέληξε στο Χαρικέιν της 
Ερφιξ στην κλίµακα 1/24. 
Ἀμέσως µετά την αγορά του 
κάθε ἀλλο παρά φτηνού κιτ και 
αφ΄ ότου αυτό ανοίχτηκε, η χαρά 
µετριάστηκε κάπως στο αντίκρυ- 
σµα 250 περίπου κομματιών απὀ 
τα οποία σχεδὀν Τα μισά «ἔτρε- 
χαν» µέσα στο κουτί. Σε χρώμα 
ανοιχτό γαλᾶζιο τα κομμάτια 


έχουν πολύ καλά αποτυπωµένη 
λεπτομέρεια σε ορισμένα σηµεία 
αλλά και κάποιες ελλείψεις σε 
ἄλλα ; 

Το κι΄ συνοδευόταν απὀ ἑνα 
πολύ προσεγµένο φυλλάδιο 
οδηγιών που απλουστεύει και 
κατανέµει τη συναρμολόγηση 
του κιτ σε 20 στάδια και που στο 
εξὠφυλλό του δίνει τις διακο- 
σµήσεις που προσφέρει η εται- 
ρία. Βλέποντας τα σήµατα Του 
δικού µας κιτ µας ἔπιασε αΠΟΥΟ- 
ἠτευση καθώς το κίτρινο απὀ Την. 
πολυκαιρία φιλμ προµήνυε ὅτι η 
διαδικασία του Φινιρίσµατος δεν. 
Θα ήταν εὐκολη. Πάντως, επειδή 
αυτού του είδους τα κιτ μένουν 
αρκετό καιρο στο ράφι θα ἦταν 
σκοπιµο να τα ελέγξει κανείς 
σχολαστικά πριν τ΄ αγοράσει 


Η ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 


Άρκετος χρόνος χρειάστηκε για 
γα µπει ἕνα πρὀγραμμα στην 
κατασκευή του μοντέλου αφού 
το δεδομένο ήταν ἕνα; Να µην 
ακολουθηθούν οι οδηγίες µε Τη 
σειρὰ της Ερφιξ 

Πρωτα βηµατα στη συναρμολό- 
γηση του Χαρικειν ἦταν το 
κόψιμο των φλαπς, το άνοιγμα 
των δύο καλυμμάτων στην αρι- 
στερή πλευρά της ατράκτου που 
θα εκαναν εμφανή την λεπτοµέ- 
ρεια στο πιλοτήριο, καθώς και το 
κόλλημα των επάνω μισών της 
πτερυγας, στα μισά της ατρᾶ- 
κτου. Αυτή η κίνηση εἶχε ως 
αποτέλεσµα την ελαχιστοποίηση: 
των. προβλημάτων εφαρµογής 
που θα παρουσιάζονταν κατά Το 
κόλλημα Των πτερύγων στην 
ἀτρακτο. Επίσης, πίσω απὀ το 
πιλοτήριο θα απαιτείτο η κατα: 
σκευήἠ Τµήµατος του σκελετού 
που ηταν εμφανής απὀ την 
αριστερή πλευρά του μοντέλου. 
Έτσι, η συναρμολόγηση οὐσια- 
στικά ξεκινά απὀ το πιλοτήριο και 
ὄχι απὀ τον κινητήρα, όπως 
συνιστά η εταιρία 

Αρχικά κατασκευαστηκε το πα- 
τωµα του πιλοτήριου µε το 
χειριστήριο και τα ποδωστήρια, 
στα οποία η λεπτομέρεια κρίνε- 
ται εξαιρετική, Το πάτωμα βά- 
φτηκε πίεήοι ίΘεΏ της Χάμπρολ, 
ενα Χρώμα που Θα χρησιµοποιη- 
θεί πολύ στη συνέχεια της 
κατασκευής. Οι λεπτομέρειες 
του πατώματος βάφτηκαν µε 
ασημί και μαύρο και κατόπιν το 
9λο τµήµα Φθαρηκε µε ΑἰΠΓαπΙθ 
Θνοι. Μετᾶ τοποθετήθηκαν δε- 
ξια και αριστεράἀ του πατώµατος. 
Οι καγκελωτοί σκελετοί και κατό- 
πιν κολλήθηκαν, η χειροκίνητη 
υδραυλική αντλία, διακόπτες και 
λεπτομέρειες που βάφτηκαν µε 
τον ἰδιο τρόπο όπως και παραπά- 
νω, 

Αμέσως µετά σειρά εἰχε η θέση 
του χειριστή, η οποία βάφτηκε µε 
Βυῦ ἡ Βυή και κατόπιν τονίστηκε 
µε Ιπἰθῄοι 4/ΘΘη σαν ένδειξη 
φθοράς. Σειρᾶ εἰχε το τοίχωμα 
πίσω απὀ τη θἐση του χειριστή 
που βάφτηκε Ιπίθῄοί αΠεεπ και 
κατόπιν «φθάρθηκε» µε αἰΠΓ8ΠΙΘ 
φίϊνει που περάστηκε µε σχεδὀν. 
στεγνὸ πινέλο. 

Το μαξιλάρι της θέσης του 
χειριστή βάφτηκε µε ανάμειξη 
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Χρωμάτων. ετσι ὥστε να αποδο- 
θεῖ όσο το δυνατό πιο πιστα το 
κόκκινο-καφέ χρώμα που ηταν 
βαμμένο το κομμάτι αυτό. 


Σειρᾶ Εχει τωρα να κολληθει το 
κάθισµα Του χειριστή πᾶνω στο 
τοίχωμα και αφού Εγινε και αυτο 
ἄρχισε η διαδικασία για την 
κατασκευή Των ζωνών πρὀσδε- 
σης του χειριστή. Στην αρχη 
κόπηκαν λωρίδες απο αδειο 
σωληνάριο οδοντόπαστας, πλά- 
τους περίπου Άπηπι. Μετά κατα- 
οκευάστηκαν απὀ ζεσταμενο και 
τεντωμένο πλαστικὀ οι πόρπες 
που βάφτηκαν µε αυπ ππείαἰ της 
Χάμπρολ. Κατοπιν κολλήθηκαν οἱ 
πόρπες στις ήδη βαμµένες µε 
καφετί χρώμα ζώνες και οἱ 
τελευταίες µε τη βοήθεια υπερ- 
κόλλας κολλήθηκαν επάνω στη 
θεση του χειριστή. 
Εδώ αρχίζει η συναρμολόγηση 
του πίνακα οργάνων, που ἦταν 
µια ενδιαφέρουσα αν και καθὸ- 
λου εὐκολη υπόθεση. Κατ 
αρχήν ο πίνακας οργάνων αποτε- 
λείται απὀ δύο επίπεδες πλάκες. 
Η. μπροστινή πλάκα (αυτη που 
βλεπει ο χειριστής) αποτελεί τη 
βάση πάνω στην ὃποία στηρίζον- 
ται Τα ὀργανα και επᾶνω της 
υπάρχουν τρύπες ανάλογες µε 
αυτὲς των οργάνων. Επίσης 
υπάρχουν διακόπτες καιλυχνιες. 
καθως και το στήριγµα του 
ανακλαστικού σκοπευτικού ορ- 
γάνου 
ἩΗ δεύτερη πλάκα εἰναιδιαφανῆς. 
προσαρμόζεται πίσω απὀ την 
πρώτη και περιέχει το κυριως 
σώμα των οργάνων που δεν 
φαΐνεται απὀ τη θέση του χειρι 
στη. 
Η. πρὠτη πλάκα βάφτηκε µε 
ΙΠιθήίοι ᾳ(Θ8η µε τους διακόπτες 
και τις λυχνίες σε ασημί, μαύρο 
και κὀκκινο Χρώμα. Στη δεύτερη 
πλάκα και στα πίσω µέρη των 
οργάνων µε πολύ μυτερὸ µαχαι- 
ράκι ανοίχτηκαν απὀ δύο βαθου- 
λώματα για κάθε ὀργανο. Μήκη 
ζεοταµένου και Τεντωµένου 
πλαστικού κολλήθηκαν κατόπιν 
σ᾿ αυτα, αφού ενώθηκαν σε 
οµάδες Των 5. Έτσι ήταν πιο 
εὔκολο να κολληθούν πανω στο 
σκελετὀ του πιλοτηρίου. Οι 
καλωδιώσεις αυτές θα φαίνονται 
λόγω των ανοιχτών καλυμμάτων 
της ατράκτου και για το λόγο 
αυτό προσθέτουν στην αυθεντι- 
κότητα της κατασκευής 
Η πίσω πλάκα βάφτηκε σκούρο 
Υκρίζο ενω οι ενδείξεις των 
οργάνων (που φαίνονταν απο τον 
χειριστή) βάφτηκαν µε ἄσπρο 
ματ. Οταν ενώθηκαν οι δυο 
πλάκες το αποτέλεσµα ήταν 
αξιόλογο γιατὶ τα ὀργανα Εδιναν 
κάποια εντύπωση βάθους που 
συμβάλλει στην πιο ρεαλιστική 
απεικόνιση του πίνακα 
Ἀντίθετα µε τις οδηγίες της 
Έρφιξ, ο πίνακας τοποθετήθηκε: 
πάνω στο σκελετό του κόκπιτ και 
ὄχι πάνω στα μισά της ατράκτου 
του αεροσκάφους 


ἩΗ ΜΑΓΕΙΑ ΤΟΥ ΜΕΡΛΙΝ 


Ἡ καρδιά του Χαρικέιν και ενας. 
απο τους πιο επιτυχημένους 
κινητήρες όλων των εποχών ηταν 
ο Μέρλιν της Ρολς Ῥόϊς, στον 
οποίον η Έρφιξ έχει δώσει 
αρκετή και αξιόπιστη λεπτοµε- 
ρεια. Ἡ κατασκευη του κινητηρα 
ολοκληρώνεται σε 4 στάδια και τα 
60 περίπου κοµµατια που τον 
αποτελούν ἐχουν πολύ καλή 
Εφαρµογή. Το κυρίως σώμα του 
κινητήρα που απαρτιζεται απο 40 
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Ο κινητήρας του µοντελου εἶναι απὀ μόνος. 
του ενα μικρό μοντελο, αφου αποτελείται 
από 40 κοµµατια. 


κοµµατια, αφου συναρµολογη- 
θηκε. Ψεκάστηκε µε μαύρο ματ. 
ενώ οἱ λεπτομέρειες έγιναν µε 
το ΠΙΝέλο και ασημί χρώμα. Οι 
εξατµίσεις ψεκαστηκαν µε χρώ- 
μα σκουριάς (Βυςί). Τέλος 
τοποθετήθηκε ο σκελετός που 
στηρίζει τον κινητήρα στο αντι- 
πυρικὀ τοίχωμα της ατράκτου και 
ο οποίος βάφτηκε µε ΙΠίΘ(ΙΟΓ 
φ:ΘεΠ. Άμεσως µετα, ἠρθε η 
σειρά του αντιπυρικού τοιχώμα- 
τος. ΤΟ οποίο Εκτὸς απὀ Τον 
κινητήρα, στηρίζει και τη δεξα- 
µενή λαδιού, καθως καιορισµενα 
ἄλλα εξαρτήματα. Το αντιπυρικὀ 
τοίχωμα βάφτηκε µε ΙΠίθίοι 
ᾳεεη και η δεξαμενή λαδιού µε 
γυαλιστερο μαύρο. 

Όταν στηρίχτηκε ο κινητήρας 
στο τοίχωμα κατασκευάστηκε η 
κύρια δεξαµενήη καυσίµου που 
αποτελεί Το ενδιάµεσο κομμάτι 
μεταξύ του κινητήρα και του 
πιλοτηρίου. Η δεξαμενή βάφτη- 
κε µε ενα µωβ χρώμα ανάλογο 
αυτό που παρουσιάστηκε στο 
Ξο8ἱΕ Μοάείς τον Αύγουστο του 
1980 (το περιοδικό ἦταν αφιερω- 
μµένο στο Χαρικειν). Το µωβ αυτό 
Χρώμα έγινε µε ανάμειξη ετερο- 
κλητων χρωμάτων και πολλή 
προσπάθεια καταβλήθηκε ετσι 
ὥστε να εἶναι παρόμοιο µε το 
αντίστοιχο του 9ο8ἱ8 Μοσεῖς. 
Τελος κατασκευᾶστηκε η Ελικαη 
οποία προσαρμόστηκε στον κινη- 
τήρα αφού βάφτηκε µε μαύρο 
ματ χρώμα και τα ακροπτερύγιᾶ 
της µε κιτρινο χρώμα 
Αφού το όλο τµήµα του κινητήρα 
προσαρμόστηκε στο κόκπιτ 
σειρά εἶχε η κατασκευη του 
σκελετού πίσω απ᾿ αυτό, µαζί µε 
τα οὐστηµατα παροχής οξυγό- 
νου και ραδιοεπικοινωνιας 
Τα στοιχεία γι΄ αυτήν την κατα- 
σκευή δεν τα δίνει η ἙΈρφιξ 
αλλα τελικά αυτή κατορθώθηκε. 
αφου χρειάστηκε να µελετηθουν 
αρκετά σχέδια του Χαρικειν 
Η φιάλη που εἶναι τοποθετημένη 
πίσω απὀ το τοίχωμα της θεσης 
του χειριστή Φτιάχθηκε απὀ 
βομβα που εξυπηρετούσε πολύ 
το σχήµα αυτό και αφού βάφτηκε 
µε το [μπιθ της Χαμπρολ, ΤοπΟ- 
ϐετήθηκε στη θέση της 


Μια έρευνα στα κομμάτια που 
εἰχαν περισσέψει απὀ παλιά κι 
απέδωσε, αφού βρέθηκαν τα 
κατάλληλα κομμάτια για το συ- 
οτηµα ραδιοεπικοινωνίας. Η 
κατασκευη συμπληρώθηκε µε 
την «εκ του μηδενός» και µονο 
µε βοήθεια σχεδίων κατασκευη 
του πίσω σκελετού της ατράκτου 
του Χαρικέιν, ο οποίος βάφτηκε. 
µε ΙπΙθῄοι ϱ/66Η και προσαρµό- 
στηκε στο κΟκπτ. 

Με την κατασκευή και προσαρ- 
µογή Του πίσω τροχού, καθώς και 
του πηδαλίου διεύθυνσης. κλει- 
νει η ἄτρακτος δημιουργώντας 
ορισµενα κενα που κλειστηκαν 
χρησιμοποιώντας στόκο, Οι λε- 
πτοµέρειες (σωληνώσεις. καλω- 
διώσεις κ.λπ.) κατασκευασμένες 
Εξ ολοκλήρου απὀ ζεσταμένο και 
τεντωµενο μαύρο Πλαστικό έγι- 
ναν µετά απὀ οχολαστική µελέτη 
φωτογραφιων και σχεδιασµὀ της 
θέσης κάθε µιας. Όταν κολλή- 
θηκαν πρὀσθεσαν πολύ στη 
ρεαλιστικότητα του συνόλου 
αλλα δυστυχως αὔξησαν παράλ. 
ληλα τον ὀγκο των κομματιών 
που εµπαιναν µεσα στην ατρακτο 
µε αποτέλεσµα να µην μπορούν 
να εφαρμόσουν τα καλύμματα 
του κινητήρα. 


ΠΤΕΡΥΓΕΣ ΚΑΙ ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 


Ἡ κατασκευή του Χαρικειν συνε; 
χίστηκε µε Τη συναρμολόγηση 
του συστήµατος προσγείωσης. Η 
συναρμολόγηση του ξεκινα απο 
το διαµερισµα υποδοχής των 
τροχών που αποτελείται απὀ 10 
κομματια και που και που παρέχει 
αρκετή λεπτομέρεια αλλά και 
χώρο για βελτίωση. Αφού το 
διαµερισµα βάφτηκε µε ἰπίθήοι 
ὀίΘεη, ψεκάστηκε µε διαλυτικὀ 
στο οποίο Είχε προστεθεί λίγο 
μαύρο χρώμα και αυτὸ για να 
αναπαρασταθούν λάδια και υ- 
δραυλικἀ υγρά που διαρρεουν 
κατά τη λειτουργία των σκελών. 
Κατόπιν κατασκευάστηκαν τα 
κύρια µέρη του συστήµατος 
προσγείωσης. Εδὠ θα πρέπει να 
πούμε πως η Ερφιξ προσφερει 
τους τροχοὺς απὀ εὔκαμπτο 
Ελαστικο, ΤΟ οποίο, τρίφτηκε µε 
ντουκόχαρτο 400 βαθμών για να 
αποκτήσει µια µατ επιφανεια πριν 


εφαρμόσει στις ζάντες Τα 
οκέλη βάφτηκαν µαζί µε τις 
θυρίδες µε ΙΠίθΓίοΓ 4ΓΘθῃ Και στο 
σηµείο που κινούνται Τα αµορίι- 
σερ κολλήθηκαν λεπτες λουρί- 
δες αλουμινοχαρτου για να 
δείχνει πιο ρεαλιστικα Το µέταλ- 
λο που κινείται εσωτερικά Του 
σκέλους 

Κατόπιν το διαμέρισμα των. 
τροχὠν κολλήθηκε απὀ την 
Εσωτερική πλευρά της κάτω 
επιφάνειας των πτερύγων ενώ 
απο την εξωτερική κολλήθηκαν 
τα κύρια σκέλη. Σωληνωσεις και 
καλώδια κατασκευασμένα απὀ 
ζεσταμέενο και τεντωμένο μαύρο. 
πλαστικο, συμπληρώνουν την 
κατασκευη, ενώ µε τον ἰδιο 
τροπο ενώθηκε η Φιάλη αέρος 
που συστήµατος ἕκτακτης ανά- 
γκης µε τα κύρια σκέλη, καθως. 
και σωληνώσεις που μεταφέρουν. 
υδραυλική πιεση για την καταβί- 
βαση και ανάσυρση των κύριων 
οκελὠν. Η εργασία ήταν επίπονη 
ακόµα και γι΄ αυτῆν την κλίµακα 
αλλά το αποτέλεσµα ἦταν αρκε- 
τὰ ΙκανοΠΟΙηΤΙΚΟ. 


Άμεσως µετά, ηρθε η σειρἁ των. 
πολυβολων. Προτιµήθηκε να 
ανοιχτούν µόνο τα καλύμματα 
της δεξιάς πτερυγας έτσι ώστε η 
αλλη πτέρυγα να µπορεί να 
παρουσιάσει το καμουφλαζ του 
μοντέλου χωρίς «διακοπές» 
Έτσι κατασκευάστηκαν τα 4 
πολυβόλα της δεξιας πτέρυγας 
τα οποία βάφτηκαν µε το ϱυηΠ 
πιεία! της Χάμπρολ. Δίπλα στα 
πολυβόλα τοποθετήθηκαν τα 
κιβώτια πυρομαχικών που πρώτα 
Βαφτηκαν μαύρα, καθως και οι 
ράγες κίνησης Των βλημάτων. 
Ἄϊγα καλώδια που αναπαριστούν. 
το σύστημα αξρος των πολυβο- 
λων συμπληρώνουν την κατα- 
σκευῃ 
Με τη συναρμολόγηση και τοπο- 
θέτηση των πηδαλίων κλίσης στις 
πτέρυγες κολλήθηκε το κάτω 
μισο των πτερύγων (που αποΤε- 
λεί ενιαίο κομμάτι) στα δύο 
Επάνω μισά και συγχρόνως στην 
ἄτρακτο αφού ὅπως εἴπαμε αυτή 
ηταν ηδη κολληµενη µε τα πάνω. 
μισά απὀ την αρχἡ ακοµη της 
κατασκευής. Σχηματίστηκε ἐτσι 
µια πρὠτη ἴδεα του ὀγκου που θα 
ειχε το μοντελο τελειωµενο. 
Σε µια προσπάθεια εκµετάλλευ- 
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σης Του «νεκρού» χρόνου που 
απαιτείται για να κολλήσουν οι 
πτέρυγες συναρµολογήθηκαν 
και κολλήθηκαν στη θἐση τους τα 
οριζόντια σταθερά και το ψυγείο 
του Χαρικειν. Αμέσως µετά 
ἄρχισε η κατασκευή Των φλαπς. 
Το κενὀ µέσα απὀ τις πτέρυγες 
καλύφθηκε απὀ φύλλο ζελατίνας 
το οποίο κόπηκε στις ακριβείς 
διαστάσεις, Αμέσως κατόπιν 
κολλήθηκε ζεσταμένο και τεντω- 
µένο πλαστικὸ κομμένο σε ισα 
μήκη, παράλληλα, ἔτσι ὥστε να 
σχηματιστούν οἱ εσωτερικὲς 
γευρώσεις της πτερυγας 

Στην εσωτερικἠ επιφάνεια Των 
φλαπς κολλήθηκαν µήκη ζεστα- 
µένου και τεντωµένου πλαστικού. 
σε σχήμα «Ν΄», ανάλογο μ᾿ εκεῖνο 
που αποκάλυψε κάποια μακρινή 
φωτογραφία ενος Χαρικειν 
Φθάνοντας στο τέλος της κατα- 
σκευἠς του μοντέλου, εἶναι 
καιρὸς ν᾿ ασχοληθούμε µε τη 
διαδικασία του φινιρἰσµατος. Η 
πρόβλεψη να κολληθούν τα 
επάνω μισά κομμάτια της πτερυ- 
γας στην ἄτρακτο πριν απὀ το 
κλείσιμο της τελευταίας δεν 
άφησε σχεδόν καθόλου προβλή- 
µατα εφαρμογής στο σηµείο 
αυτό. Έτσι χρειάστηκε πολύ 
λίγος στόκος και ὀχι σε όλο ΤΟ 
μήκος της κόλλησης. Δεν συνε- 
βη όμως το ἰδιο και µε την 
άτρακτο η οποία στοκαρίστηκε 
και Τρίφτηκε επανειλημμένα 
προκειμένου να εξαφανιστεί 
τελείως η γραµµή της εφαρµο- 
γῆς. Μόλις τελείωσε και το 
τελευταίο τρίψιμο µε ντουκό- 
χαρτο το μοντέλο ετοιμάστηκε 
για βάψιμο. 


ΒΑΨΙΜΟ/ΣΗΜΑΤΑ 


Το βάψιμο δεν διαφέρει ουσια- 
οτικἀ απὀ οποιασδήποτε ἄλλης 
ακλίµακας Χαρικέιν, εκτός βεβαια 
απὀ το µέγεθος της επιφάνειας 
που θα πρεπει ν΄ αντιµετωπιστει 
µε τη δέουσα προσοχή. Αφού το 
μοντέλο ελέγχθηκε σχολαστικά 
για ρωγμες που τυχὸν εἶχαν 
απομείνει απὀ το στοκάρισµα, 
ψεκάστηκε αρχικά µε Το Όυοκ 
Έρθ Βἰυθ ΗΒ-4 της Χάμπρολ στις 
κατω επιφάνειες και αφέθηκε να 
στεγνώσει. Στο ἰδιο διάστηµα 
προετοιµάστηκαν τα χρώματα 
της παραλλαγής για τις πάνω 
επιφάνειες, και την άτρακτο. 
Αρχικά ψεκάστηκε το Όαικ ΕαΠΙΠ 
ΗΒ-2 της Χάμπρολκαι αφού αυτό 
στέγνωσε Ψεκάστηκε το Όαικ 
«Ιθθη ΗΒ-Ί της ἴδιας εταιρίας. 
Εδώ θα πρέπει να πούμε πως 
ούμφωνα µε τις οδηγίες του 
Θοβἱς Μοάθις προστέθηκε στο 
Όαικ ὤ1θεῃ, πολύ µικρή ποσότη- 
τα απὀ το 60/Μ-19 Φοαηθί της 
Χάμπρολ. 

Για τη βαφή του μοντέλου 
χρησιμοποιήθηκε ἑνας αερο- 
γράφος Μπατζερ 150 σε µια 
προσπάθεια ναεπιτευχθεἰόσοτο 
δυνατὸν πιο μικρὀ σβήσιμο µετα- 
ξὐ των δύο χρωμάτων του κα- 
μουφλάζ 

Μετὰ απὀ 20 περίπου ὧρες και 
αφού τα Χρώματα είχαν στεγνώ- 
σει εντελώς, το μοντέλο ψεκά- 
στηκε µε αρκετᾶ στρώματα 
γυαλιστερὀ βερνίκι Χάμπρολ. 
Άυτο έγινε σαν προετοιμασία για 
τα σήµατα τα οποία προµήνυαν 
πολλή δουλειά 

Ἀρχικά αφαιρέθηκε το περισ- 
σευούμενο Φιλμ στην περιφὲ- 
ρειἀ τους, µε τη βοήθεια Του 
κόφτη. Αὐτό όμως δεν ἦταν 
δυνατό να γίνει για τις µικρότε- 


ρες χαλκομανίες (π.χ. κωδικοί 
αριθμοί στην ουρα). 

Αφού τοποθετήθηκαν τα σήµατα 
πάνω στο μοντελο και πιέστηκαν. 
δυνατᾶ για να φύγει κάθε υποψία 
νερού ἤ εγκλωβισμένου αἐρα,το 
μοντέλο ψΨεκάστηκε µε µατ 
βερνίκιτης Χάμπρολ. 

Η εξωτερικῆ Φθορᾶ ἄρχισε 
αμεσως µετα, µε περασµα µε 
στεγνωμένο πινέλο ασηµένιου 
χρώματος στις επιφάνειες που. 
αφαιρούνταν συχνά (καλύμματα 
κινητήρα, πολυβόλων κ.λπ). Με 
μαύρο µατ χρώμα ψεκάστηκαν τα 
Ίχνη καπνιὰς απὀ τις εξατµίσεις 
καθώς και η αρκετἠ καπνιά που 
ξεφεύγει απὀ τις κἆνες των 
πολυβόλων κατά τη λειτουργία 
τους. Μαῦρο διαλυµενο σε 
αρκετό διαλυτικὀ, ψεκάστηκε 
κατόπιν στις κάτω επιφάνειες 
των πτερύγων και μόλις στεγνω- 
σε τρίφτηκε µε σκληρἡ Χαρτο- 
πετσέτα στην οποία προηγουμέ- 
Νως εἰχαν ριχτεί σταγόνες ὅια- 
λυτικού. Η ενέργεια αυτή ἦταν 
ομολογουμένως αρκετά ριψοκἰν- 
δυνη και δεν σας συνιστούμε να 
τη δοκιμάσετε για πρώτη φορά 
στο ακριβὀὸ σας μοντέλο. Το 
αποτέλεσµα ἦταν µια πτέρυγα 
Φθαρμµένη απὀ τα λάδια και 
µαυρισµενη απὀ τη δουλειά του 
προσωπικού εδάφους. 

Τέλος, κολλήθηκαν η καλύπτρα, 
το αλεξινέµιο, η κεραία και ο 
σωληνας ρίϊοί. Μήκη ζεσταµένου 
και τεντωµένου πλαστικού σε 
µορφή πολύ ψιλής τρίχας κολλή- 
ϐηκαν σε απομίµηση της αντέ- 
νας 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Το τελειωμένο μοντέλο εἶναι 
αρκετά µεγάλο για να εντυπω- 
σιάσει µε την πληθώρα των 
λεπτομερειών που προσφέρο- 
νται απὀ την εταιρία - αλλά και 
αυτών που προστέθηκαν - ὄχι 
όμως και ογκώδες ώστε να µην 
µπορεί να βρει µια θέση σε µια 
µετριων διαστάσεων επιφάνεια. 
Εικοσπέσσερις φορές µικρότε- 
ρο απὀ το πραγµατικό ἐχειμήκος 
40 εκατοστα και ἄνοιγμα πτερύ- 
γων μισό µέτρο. Για να ΟΛΟΚλΗ- 
ρωθεί η κατασκευή του µέσα σε 
λογικά χρονικά πλαίσια απαιτή- 
θηκε µεθοδικός προγραµµατι- 
ομός όλων των ενεργειών που 
αφορούσαν τη συναρμολόγηση 
και το βάψιμο. Το τελικό αποτέ- 
λεομα κατάφερε να δικαιώσειτις 
προσπάθειες που καταβλήθηκαν 
για τη δηµιουργία ενὸς μοντέλου 
που να μοιάζει όσο γίνεται 
περισσότερο µε το ιστορικὀ 
Χαρικέιν 

ια] 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
5 8εαΙε Μοσεῖς, Αύγουστος 1982 
(Βροσία! Ηωπίσβης Ι69υς) : Εἰγ-βα5ί 
[Ῥειοι Τουπςορᾶ. ΤΠ Ἠθτο Μο 
τοςΚθά ΔΩ Ἐπιρι(ς) » Αθιοάδιᾶ Ιπίθς- 
ρβΙιοπα! Νο. 4 Ημτήσαπο ΜΕ, 1 3 
Οοπιδᾶ! Αιτοιβῇι οἵ ΥΝΜΝ [1 (9ΑΙΑπιδη- 
σει)  ΕιΦβίες [Πο Ίεμε 5ίοιγ οἱ Ίο 
Βαΐιο οἱ Βπιαια) (ΒΑΙοπίπς) » Απ 
ΠΙωεΙταιεά Απάῑοπιγ οἱ 1ε Μνοπάς 
Ποηίθτς (Βαἱβπιαπαες) 9 Εἰ6ῃΙθις 
1849-1845 (Ῥμοεβυς). » Εδπιους 
Ειοπίοις οἱ ΙΝΝΝ [Ι (ΜεΌοπαιά ἃπά 
φβης ς) « Ηβπικθς Ηωγσᾶπο (ΑιίσΑπι 
πο η 
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ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΣ 


ΤΟ ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΤΟΥ ΑΕΡΑ ΚΑΙ Ο ΣΩΣΤΟΣ 
ΚΑΘΑΡΙΣΜΟΣ 


ΜΕΡΟΣ Β΄ 


ΑΦΟΥ ΕΞΕΤΑΣΑΜΕ ΤΟ ΘΕΜΑ ΤΗΣ ΕΠΙΛΟΓΗΣ ΑΝΑΜΕΣΑ ΣΤΑ 


ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΑ ΕΙΔΗ ΑΕΡΟΓΡΑΦΩΝ ΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΣ ΥΠΟΨΗΤΗΝ 


ΣΧΕΣΗ ΤΗΣ ΜΕ ΤΙΣ ΠΡΟΣΩΓΙΙΚΕΣ ΠΡΟΤΙΜΗΣΕΙΣ ΑΠΟ ΤΗ ΜΟ- 


ΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΘΕΜΑΤΟΛΟΓΙΑ, ΠΡΟΧΩΡΟΥΜΕ ΣΤΟ ΠΡΟΒΛΗΜΑ 


ΤΗΣ ΠΑΡΟΧΗΣ ΑΕΡΑ ΚΑΙ ΣΤΗΝ ΠΡΩΤΑΡΧΙΚΗΣ ΣΠΟΥΔΑΙΟ- 


ΤΗΤΑΣ ΦΑΣΗ ΤΟΥ ΚΑΘΑΡΙΣΜΟΥ. 


του Σωτήρη Κωνσταντινίδη. 


θαυμασμός που εκδηλώνουµε 
Ο» Ἕνα οωστὸ μοντέλο βαμμένο 
μεσερογράφοεἰναισπόλυτασνόλογος. 
της υψηλῆς τιµής αγορᾶς αυτού του 
εργαλείου. 
Παρόλο που υπάρχουν περιπτώσεις 
ἀριστων αποτελεσμάτων µε υποτυπώδη 
µέσα, αυτό μᾶλλον δεν ισχύει στην 
προκειμένη περίπτωση. Εἶναι αδύνατο 
µε τη χρήση του φθηνότερου «αερογρά- 
Φου» (πΧ. ενός 9ρ/8Υ ουΠ), να κατορ- 
θωθεί οτιδήποτε περισσότερο απὀ το 
βάψιμο μεγάλων σχετικἀ επιφανειών, 
Εκτός βέβαια αν υπάρχει δυχέρεια καὶ 


τιµὴ αγορᾶς ενός αερογράφου (εκτός 
αν πρὀκειταιπερἱ ειδικής συσκευασίας- 
προσφορᾶς) εἶναιο πεπιεσμένος αέρας, 
που εἶναι απαραίτητος γιατη λειτουργία 
του εργαλείου. 

Πεπιεομένος αέρας µπορεί να βρεθεί 
καινααγοραστείἑτοιμος, συσκευασμέ- 
γος σε μεταλλικές φιάλες καιαυτή εἶναι 
η ευκολότερη, η Φθηνότερη και ταυτό- 
χρονα η πιο αντιοικονοµική (µακροπρὀ- 
Έεσμα) λύση. Καιαυτό γιατί ο αἑραςτης, 
Φιάλης τελειώνειαπίστευτα γρήγορα, 
Με απλἠ αριθµητική βρίσκει κανείς ὁτι, 
εάν το κόστος µιας φιάλης εἶναιπερίπου 


Ὁ Βαάρο: 200, ἕνας απὀ τους δηµοφιλέστε- 
Ῥους αερογράφους µονής λειτουργίας. 


φαντασία στο μασκάρισµα. Αλλά, σ᾿ 
αυτήν την περίπτωση, εἶναι κρίμα να 
αυτοπεριορίζεται ἑνα ταλέντο στη 
δύσκολη τέχνη του µασκαρίσµατος 
χρησιµοποιώντας εργαλεία υποβαθµι- 
᾽ομένων ικανοτήτων στοβωµότης αµφι- 
οβητήσιµης οικονοµίας που επιτυγχά- 
γεται αγοράζοντας κάτι φθηνότερο. Το 
πρόβλημα λοιπόν εἶναι να βρεθεί ἑνας 
αερογράφος αρκετά ικανός και ταυτό- 
χρονα να µην κοστίζει µια µικρή περι- 
Ουσία Τέτοιου είδους εργαλεία κυκλο- 
φορούν στην αγορά καὶ ορισμένα απὀ 
αυτά τα έχουµε παρουσιάσει ήδη απὀ 
αυτὲς τις σελίδες ἡ πρόκειται να τα 
παρουσιάσουμε σε προσεχή τεύχη. 
Παρά το βρεφικὀ στάδιο στο οποίο 
βρίσκεται ο πλαστικομοντελισµός στην 
Ἑλλάδα σήµερα, µπορεί κανείς να βρει 
µια µεγάλη ποικιλία αερογράφων απὀ. 
εταιρίες όπως οι Ββάφα, Ὀο Ψρίς, 
Ηοϊδείη, Ηωπιδτο!. Ρβα50ῇ8, Χ-Αειο, 
και ἄλλες λιγότερο γνωστὲς και ἴσως 
Ἀγότερο προσαρμοσμένες στις ανάγκες. 
που µοντελιστή. Οι αερογρᾶφοι αυτοί 
ἐρχονταιστη χώρα µας εἴτε απὀ λιγοστά, 
µοντελιστικᾶ καταστήματα, εἴτε από. 
αντιπροσώπους ειδών μοντελισμού, 
Εἶτε απὀ εισαγωγείς παρεμφερῶν ειδών 
(πχ. γραφικών τεχνών). Το κόστος τους 
κυμαϊνεται από δύο µε τρεις χιλιάδες, 
μέχρι περισσότερες απὀ δέκα χιλιάδες 
δραχμές. Συχνα στην τιµή αυτή δεν. 
περιλαμβάνονται ορισμένα απαραίτητα 
εξαρτήματα, ὅπως εἶναι ο σὠλήνας 
παροχἠς αξρα, ἡ δοχεία για µικρὀτερες. 
ποσότητες χρώματος, και Τα Οποῖα θα. 
πρέπει ν᾿ αγοραστούν σαν εξτρά. 


ΠΑΡΟΧΗ ΠΕΠΙΕΣΜΕΝΟΥ 
ΑΕΡΑ. 


Εκεΐνο που δεν περιέχεται ποτέ στην 


Ένα μικρό ηλεκτρικὀ κομπρεσέρ µε ποδο- 
διακόπτη, κατάλληλο για μοντ: 
Κοσηζειπερίπου 13 000 ὄρχ.,τιμὴ 
µε 40 φιάλες αξρα. 


800 ὄρχ. όταν θα έχει αγοράσει και την. 
Βθή, θα μπορούσε µε τα χρήματα που 


Ἐόδεψε γι΄ αυτές να αγοράσει ένα 
μικρό ηλεκτρικό κομπρεσερ. 

Ἡ αντιοικονοµικότητα Της Φιάλης απο- 
δεικνύεταικαιαπότο ὁτιοπεπιεσµένος. 
αέρας δεν ξοδεύεται µόνο όταν βάφει 
κανείς το μοντέλο, αλλά και όταν κάνει 
δοκιμές σε παλιά κιτ ἡ όταν ψεκάζει 
στον αξρα διαλυτικὀ για να καθαρίσει 
πρὀχειρατον αερογρᾶφο. Επομένως 
Ένα σηµαντικό ποσοστό του «Εμφιαλώ-. 
μένου» αἐρα αποδεικνύεται µη Παρα- 
γωγικό. Αντίθετα, ταπράγµατα αντιστρέ-. 
Φονται μ΄ ἐναηλεκτρικό κομπρεσἑρ. 
Στην προκειμένη περίπτωση «αγοράζει», 
κανεῖς τη δυνατότητα να παράγει απε- 
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ας αερογραφος διπλῆς λειτουργίας. 


Βκόφο; 200 ουνδεδεµένος µε φιολη αέρα. 


Μόριστη ποσότητα αὁρα; πληρώνοντας 
βαια ἑνα σηµαντικά υψηλότερο 

που κυμαίνεται γύρω στις 10.000 δρχ. 
Ὑπάρχουν βέβαια και ἀλλοι Τρόποι 
--λψότερο ορθόδοξοι---για να αποκτή: 
σει Κανείς πεπιεομένο αέρα. Δύο απ' 
αυτούς εἶναι η χρησιμοποίηση µιας 
ρεζέρβας αυτοκινήτου ἡ µιας φιάλης. 
υγραερίου που μπορούν να γεμίζουν 
κάθε φορά του αδειάζουν, οπὀ ένο 
Ῥουλκανιέστέρ. Και οι δυο λύσεις ὁμως 
προὐποθέτουν αρκετό ψάξιμο γιατα 
απαραίτητα εξαρτήµαταπου χρειάζονται 
για γα λειτουργήσουν οωστᾶ και προ- 
αυτός γιο γα ρπουργήρουν µο αοφά- 


ΚΑΘΑΡΙΣΜΟΣ 
ΤΟΥ ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΥ 


μαστε. Βασική προύπόθεση για το πρώτο, 
εἶναι να διατηρείται εσωτερικά και 

ρικά καθαρός. Θ΄ ασχοληθούμε 
σ᾿ αυτό το σηµείο µε το θέµα του 
καθαρισμού επειδή πρὀκειταιγια µια 
τεχνική που πρέπει να αφοµοιωθεί πριν 
επιχειρηθεί οποιαδήποτε ενέργεια 


ματος. 
πολείµματα απὀ χρώματα ή απὀ χαρτί, 
καθαρισμού και γενικά οποιοδήποτε 
Ξένο αντικείµενο που παρεμβάλλεται 
στις διόδους, ππορολής ος ή αερα 
επηρεάζουν αρνητικά ή και εμποδίζουν. 
τη σωστή λειτουργία του αερογράφου. 
Γιανααποφευχθεἰκἀτιτέτοιο απαπείται 
σχολαστικός έλεγχος των κύριων εξαρ- 
τηµάτων πρὶν και µετά το βάψιμο οΠοι- 
ασδήποτε επιφάνειας. Σίγουρα ο καθα- 
ρισμός του εργαλείου αποτελεί µια απὀ 
τις πιο λεπτόλογες και 
λιστικὲς εργασίες, αλλι 
εἶναι απαραϊτητος Ύια τη σωστή λει- 
τουργία, μα. 9κοπό αυτό θα πρέπει 
κανείς να. η νασποσυ- 
Ναρμολογεί και να σωναρμολογεί σωστό 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 


ΗΕΙΙΕΗ 


ΒυΡΕΗ ΕΤΕΝΡΑΡΟ 

Κλίμακα: 1/72 

μή ὅ76 ὄρχ, 

Σχεδόν ταυτόχρονα µε την αποστολή 
πέντε δανεικών Σούπερ Ετεντάρ απότη 
Γαλλία στο Ιράκ, Το οποίο εξακολουθεί 
να βρίσκεται σε πόλεμο µε το Ιράν, Π 
Χέλερ ετοίµαζε το πρώτο κιταυτούτου. 
και στην 
περιορισμένος αριθµός των κομματιών. 


Τ6 


όλα τα µέρη του αερογράφου του. Η 
προσεκτική µελέτη των γραπτὠν οδη-- 
γιών που -ουνήθως- περιέχονται τη 
Φυσκευασία μπορεῖ να προλάβει µελ- 
λοντικὰ αρκετὲς δυσάρεστες εµπειρίες. 
Ἰδανικό υλικό γιατο καθάρισμα εἶναι 
πολύ μαλακό χαρτίκατόλληλαστριμµένο. 
µε το χέρι ὥστε να σχηματίζει µια αιχμή 
Ἱκανὴ να εισχωρήσει σε όλα τα σηµεία 
του εργαλείου απὀ τα οποῖα διέρχεται 
χρώμα καικυρίως στο µπροσπνό άνοιγμα 
καιγυρωαπότη βελόνα. Προηγουμένως 
τα σηµεία αυτό μπορούν να καθαρίζονται 
πρόχειρα ψεκάζοντας διαλυτικὀ (ΤΗίη- 
ποι ή ἸΝΛΙο δρΙΓΗ) στον αέρα. Οι 
ενέργειες αυτές θα πρέπει να γίνονται 
πριν στεγνώσοιτο χρώμαστο εσωτερικὀ 
του εργαλείου γιατὶ τότε εἶναι βέβαιο 
πι «ξπράπλεον- υπολείµματαχρώματος 
Βαπαραμείνουν γιαπάντασε δυσπρόσιτα, 
σηµεία του αερογρᾶφου, µε µεγάλη 
πιθανότητα να οδηγήσουν σε ελαττω- 
ματικό ψεκασμό. 


Ιδισίτερα σε περιπτώσεις που το βάψιμο. 
ενός χρώματος διαρκειπολλἠ ώρα, τότο 
εἰναι απαραίτητο να διακόπτουµεσε 
τακτά διαστήµατα τη διαδικασία για να 
σκουπίσουµε γρήγορα την ακρη της 
βελόνας, ξεβιδώνοντας το εμπρόσθιο, 
Τµήµα Του αερογράφου. Αν δεν γίνει 
αυτό, η ποιότητα της δέοµης του χρώ- 
ματος θα εξελἰσσεταιπρος το χειρότερο 
ὁσοθα συνεχίζεταιτο βάψιμο. (ΣΤαδιακό 
στέγνωμα του χρώματος που καλύπτει 
τηβελὀνα καιαπώλειατης δυνατοτητὸς, 
της να «οδηγεί» ομοιόμορφα το μείγμα. 
οέρα-χρώματος). 

Θα σημειώσουμε ακόµα ὅτι χρειάζεται 
µεγαλη προσοχή, στην επἰλογή των 
υλικών και των εργαλείων µε τα ὁποία 
επεµβαΐνουμε µε οποιονδήποτε τρόπο. 
στον αερογρὀφο, εἶτε για να ξεβιδώ- 
σουµε κάποιο εξάρτηµατου. εἴτεαπλ.ς 
για να τον καθαρίσουµε. Σκληρά υλικά, 
ὅπως σύρμα ἡ καθαριστικά πίπας µε 
μεταλλικό σκελετό, δεν πρέπει να 
χρησιμοποιούνται γιατίθα χαράξουν 
ανεπανόρθωτα τις επιφᾶνειὲς του. 
Επίσης τα µέρη του αερογρόφου που. 
Εεβιδώνονται ἠαφαιρούνται δύσκολα 
και χρειάζεται να επιστρατευθεἰπχ. µια 
πένσα.θαπρέπεινα καλύπτονταιμε ἕνα 
παν], γιατὶδιαφορετικάθα χαραχτούν 
εξωτερικά. 

Ακόμα θα πρέπει ν᾿ αποφεύγεται η 
χρήση πολύ µαλακών υλικών για το 
καθάρισμα (π.χ. βαμβάκι) γιατί τότε. 
υπάρχει κἴνδυνος να αποκοπούν και να. 
εγκλωβιστούν λεπτές ἵνες στο εσωτε- 
ρικό του εργαλείου απ᾿ όπου βγαϊνουν. 
εξαιρετικὰ δύσκολα. Αρκεϊνα πούμε ότι 
ακόµα καὶ µε τη Χρήση του µαλακού, 
χαρτιού υπάρχει πιθανότητα νο κοπεί 
καινα εγκλβωστεί, η ἄκρη της «αιχμής». 
που αναφέραμε τισ πάνω. Για να αΠο- 
Φευχθεί κάτι τέτοιο συνιστάται να 
τοποθετείται διαλυτικὀ ὀχιστο χαρτί 
αλλᾶ στις ἴδιες τις κοιλότητες που 
πρέπει να καθαριστούν. 

Στο σηµείο αυτὸ καλύψαμε «στατικά» 
το θέμα του καθαρισμού του αερογρά- 
Φου, υποσχόµενοι να ασχοληθούμε µε 
περισσότερες λεπτομέρειες ὅταν ανα- 
φερθούµε στις ενέργειες που πρέπει 
να γίνονται στο «δυναμικὀ» στάδιο. 
δηλαδή κατᾶτη δρκειατουβομµατος, 


(43 σε ανοικτό γκρι και διαφανές πλα- 
στικό] που όμως δεν καταλήγει σε 
βάρος της ποιότητας. Κύρια γνωρίσματα 
του κιτ εἶναι πρὠτον. ὅτι υπάρχουν δύο. 
κομμάτια που αναπαριστούν ονηίστοιχα. 
πο επόνω καιτο κάτω µιοότης ατράκτου 
(και ὀχι αριστερό και δεξιό ὅπως ουνή- 
Άως). δεύτερον, οι πολύ προσεκτικά 
δουλεµένες ανάγλυφες γραμμώσεις 
στις κύριες επιφάνειες και τρίτον. η. 
ἄνετη εφαρµογή των κομματιών. Χαρα- 
κτηριστικὀ της απλότητας του κιτ εἶναι 
το γεγονός ὅτι οι πτέρυγες δίνονται σο. 
ἕνα και μοναδικό κομμάτι, καθώς επίσης. 
καὶ τα οριζόντια σταθερά που εγκλωβΙ- 
ζονται «σταυρωτά» οΤην άτρακτο και 
στο κάβετο σταθερὀ αντίστοιχα, εκµη- 
δενίζοντας τυχὸν προβλήματα συµµε- 
τρικότητας κατά τη συναρμολόγηση, Το. 
κόκπιτ περιέχει πίνακα µε χαλκοµανία 
γιατα ὀργανα Ελέγχου, που θα μπαρού- 
σαν να εἶχαν περισσότερη λεπτομέρεια, 
χειριστήριο, ΗΗΏ και κάθισµα ικανο- 
ποιητικό για το µέγεθος της κλίμακας, 
Ηκαλύπτραμπορεί να κολληθείανοιχτὴ 
ἡ κλειστή. Τα αερὀφρενα και τα φλας 
δίνονται σε ξεχωριστά κομμάτια και τα 
πρώτα εἶναι δυνατό να κολληθούν ανοι- 
χτά η κλειστᾶ. Τα φλαπς συνυπάρχουν 
µε το µοχλὸ ενεργοποϊησής τους, στον. 


οποίο θᾳ πρέπει να γίνει µικρή «επέμ- 
βαση» µε Τον κόφτη για να μπορέσουν 
να κολληθούν κατεβασµένα. Το οὐστημα. 
προσγείωσης δείχνειαρκετά ρεαλιστικό 
µε μόνη εξαίρεση τις παχιές θυρίδες. 
των κυρίων σκελὠν. οἱΟποιες θα χρεια- 
στεί να λεπτύνουν µε ντουκόχαρτο. Το 
λεπτομερέστερο κομμάτι του κ εἶναι 
1ο κότω μισό της ατράκτου, που εἶναι 
διάσπαρτο µε ανάγλυφες καιΕσωτερικὲς. 
λεπτομέρειες. Κάτω σπό τις πτέρυγες. 
τοποθετούνται ένας πύραυλος Έξοσετ 
και µια δεξαμενή καυσίµου. Οι χαλκο- 
μανίες περιέχουν µόνο τα απαραίτητα 
για τη βασική διακόσμηση ενός αερο- 
σκάφους του γαλλικού πολεμικού ναυ- 
τικού µε σκούρο µπλε χρώμα γιατις 
επάνω επιφάνειες και λευκό για τις 
κάτω. Μεγάλο πλεονέκτημα για µια 
ρεαλιστικότερη παροι σίαση αποτελεί η 
εὐκολία µε την οποία μπορούν να 
κοπούν µε τον κόφτη τοπηδόλια κλίσης, 
ύψους-βόθους, διεύθυνσης. καθώς και 
τα σλατς, για να κολληθούν µε κλίση 


ΑΙΒΕΙΧ 


ΒΑε 8ΕΑ ΗΑΗΒΗΙΕΒ ΕΗΣ ΜΚ{ 
Κλίμακα: 1/48 

Τιμής 1347 δρχ. 

Με καθυστέρηση αρκετών μηνών 
έφθασε στη χώρα µας ένα ακόµα νεο 
κιτ; Το Σι Χᾶριερ της Ερφιξ στην 
Κλίμακα 1/48, το οποίο είχαμε αναγγεῖ- 
λει μαζί µε τα υπόλοιπα κιτ του 19863 
στην «Τῃ» Νο 22 Στο τεύχος εκείνο 
μπορούσε κανείς να διαπιστώσει ὅτι θα 
κωκλοφορούσε ἄλλο ἑνα κιτ του Σι 
Χάριερ στην ἴδια κλίµοκα από την Ταμί- 
για. Το γιαπωνέζικο κιτεµφανίστηκε 
(στο εξωτερικό) νωρίτερα απὀ το αντι- 
στοιχοτης Έρφιξεπειδηη Ταµίγια εἶχε 
το πλεονέκτημα ενός ΟΗ.Ί στη σειρὰ 
της από το 1972 και ἦταν µια απλἠ 
υπόθεση γι᾿αυτήν ν᾿ αλλάξει ρύγχος. 
ουρά, οπλισμό, σήματα και ορίσµενες. 
ἄλλες λεπτομέρειες γιανα παρουσιόσεί 
ἕνα μοντέλο που όμως εξακολουθεί να 
δείχνει την ηλικία του κατά τρόπο που. 
δεν ανταποκρίνεταιστις απαιτήσεις που, 
έχει κάποιος απὀ την Ταμίγια. 
Απϕαυτήν την ἀποψη η ΄Ερφιξ βρέθηκε, 
σε καλύτερη «για µας τους µοντελι- 
στὲς!- θέση αφού µη ἔχοντας κάποιο 
8Η Ίστην 1/48, αναγκάστηκε να δουλε- 
Ψει απο το μηδέν. Το αποτέλεσµα 
αποτελεί ευχάριστη ἐκπληξη για όσους. 
εἶχαν αποθαρρυνθεί απὀ μερικές µε 
τριες πρόσφοτες προσπόθειες της 
βρετανικής εταιρίας.που ήταν όμως 
δικαιολογηµένες λογωτης περιπέτειας. 
της µε την πτώχευση, Έχοντας οἴγουρα. 
περισσότερες προσβάσεις Τόσο στο 
Ίδιο το Σι Χάριερ, όσο και στην Μπρίτις 
Αεροσπέις, οι Βρετανοί κατάφεραν να 
αναπαραστήσουν το αεροσκάφος που 
εδρασε στα Φόκλοντς καλύτερα από 
τους Ιάπωνες. ΣΤΟ κι’ περιέχονται 85 
κομμάτια ος γκρι ανοικτό καὶ διαφανές 
Ἠλαστικό που ος κερδίζουν αµέσως µε 
τις διακρπικες ανάγλυφες γραµµώσεις 
τους και την προσοχή που εχει δοθεί σε 
τοµείς όπως Το κὀκηιτ. 19 σύστημα 
προσγείωσης και ο οπλισμός. Αρχίζον 
τας απὀ Το Πρώτο ανακαλύψαμε ὁτι η 
φιγούρα του χειριστή εἰναι µια από τις 
καλύτερες που έχουµε δειποτὲ Δισθε- 
τει εξαίρετη λεητοµέρεια καιξεχωριστά 
Χέρια ώστε να µπορούν αυτά να Τοπο- 
θετηθούν στο χειριστήριο και στις 
µανέτες Ίσχύος. Το κάθισμα επιδέχεται 
Βελτιώσεις, αλλά το ἴδιο αποτελεί ση- 
µαντική βελτίωση σε οὐγκριση µε παλιό- 
Ἱερες εποχές. Οἱ Πλαϊνες κονσόλες και 
τα ποδωστῆρια αποτελούν ενιαίο κοµάτι 
που θα φαίνεται ελάχιστα στο τελος. 
λόγω του πολὺ στενού κόκπιτ Οἱ πιο; 
απαπῃηικοῖθα θελήσουν ναπροσθέσουν 
τις µανέτες ισχύος στην αριστερή, 
κονολα ---ιδίως αν δεντοποθετηθεί 
χειριστής--- µια και ουτές ὅεν περιε- 
χονται στο κπ. Υπάρχει ὅμως µια πολύ, 
Ρεαλιστική χαλκοµανίαγια Τα ὄργανα 
Ελέγχου τού µπροστινού πίνακα. επάνω 
στον οποίο τοποθετείται Η00Ό από 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΕ. 


διαφανὲς πλαστικό. Στο κέντρο του. 
πατώµατος ἔχει θέση Το χειριστήριο. Ἡ. 
καλύπτρα είναι σε δύο κοµάτια και 
µπορεί να κολληθεί ανοικτή. Στο αλεξι- 
γέµιο υπάρχει ανάγλύφος ο μικρός 
ψαλοκαθαριστήρας. Πριν κλείσει η 
ἄτροκτος θα πρεπει να κολληθούν τα 
τέσσερα κινούμενα ακροφύσια. Είναι 
πολὺ πιο πρακτικό ὅμως (για ευκολία 
στο Βάψιμο τους και για σποφυγή 
γδαροίµατος κατᾶ την κἰνηση τους όταν. 
θα εχει τελειώσει το μοντέλο) να κολ» 
ληθούν στο εσωτερικότης ατράκτου. 
μόνο οι ωποδοχες τους, και Τα ἴδια τα 
ακροφύσια να µπουν θριστικά σε µια 
Βέση στο τέλος αφού θα ἔχουν Βαφεί 
Πίσω οκριβὼς από το κόκπιτεγκλωβίζε- 
ταιο πολύ λεπτομερής ανεμιστήρας. 
του κινητήρα Πήγασου. Το συστηµα 
προσγείωσης διαθέτει αρκετές λεπτο- 
µέρειες στις µονάδες της ατράκτου και 
Ἀγότερες στις αντίστοιχες Των ακρο- 
πτερυγίων. Στο ριναῖο σκέλος προσαρ- 
µόζεται διαφανές τµήµαπου αναπαριστα 
τον προβολέα προσγείωσης. Οι πτἐρυ- 
γες έρχονται σε ὅωο κομμάτια η κάθε 
µια, µε την αναπόφευκτη δυσκολία. 
σταθεροποϊησἠς τους στη σωστή διεδρο. 
γωνία, η οποία πάντως δίνεται σχηµατικα 
στο φυλλᾶδιο οδηγιών, όπως επίσης και 
η αντίστοιχη των πηδολίων ύψους -βά- 
θους. Το εξωτερικό φορτίο πθριλαµβά- 
γει δύο πυρούλους Χαρπούν που µπο- 
ρούν να τοποθετηθούν στους εσωτερι- 
κοὺς πτερυγικούς φορείς εναλλακτικά, 
µε δύο δεξαμενές καυσίμου. Για τους. 
Εξωτερικους προσφέρονται δύο πύ- 
ῥουλοιαέρος-αέρος Σαἰντγουάιντερ 
ΑΙΜ-8Ι. Τελος στην κοιλιάτης ατράκτου. 
τοποθετούνται τα ατρακτίδια των δύο 
πυροβόλων Αόθη των 30πιπι Στα υπὲρ 
του κιτσηµειώνουμε την ύπαρξη πολυᾶ- 
ριθµων κεραιών, το οερόφρενο και τα 
πολύ καλά σήματα. µε τα οποῖα υπάρχει 
η δυνατότητα επιλογής µεταξυ τριών 
Βεμάτων. Ενός Σι Χόριερ (Νο 000] της 
μοίρας 807 (ΗΜΞ Ινβίνοιμπλ)µε σκούρο. 
µπλέ/γκρι καμουφλὰξ σε ὅλες τις 
επιφάνειες και ενός αεροοκάφους, 
(Νο:-7Τ]της µοιρας ΒΟ0Θ(ΗΜΕ Ιλούστρι- 
ους) µε ανοιχτό Υκρι καμουφλάζ, ὅπως. 
ῆταν το Μάιο και τον Ιούλιο τοῦ 1982 
στα Φόκλαντς. Στις χαλκοµανίες περι- 
λαμβανονταιαρκετάπροειδοποιητικἁ 
καιοικόκκινες γραμμές που οριοθετούν. 
το κάλυμμα Του κινητήρα. Τα µόνα 
σηµεία του κιτπου δεν µος άρεσαν ηταν 
οι «σφραγισµένες» βοηθητικές εἰσοδοι 
αέρα στο εμπρόσθιο τμῆµα Τών αερα. 
γωγών και η ἕλλειψη σωλήνα ανεφοδια-. 
᾽αμού σε πτήση, που ὅμως δεν αποτελεί 
στάνταρ εξοπλισμό του Σι Χάριερ. 
Όσοι επιχειρήσουν να κατασκευάσουν. 
αυτό το κιτθα βρουν πολύτιμα στοιχεία 
και έγχρωμες Φωτογραφίες στο 508ἱ9. 
Μοσθὶς Μαΐου :8ὰ, στο ΑίΓαη Μαρτίου 
Β3 στο ΗβΓήετ {Ώ Αοῄῄοπ της 8αμᾶ- 
ἄτοη/ΒΙαπ8Ι Ῥυβίίσβίίοπε (βλ. Βιβλιο- 
κρπική, «Π» ΝΟ 25 στο οπισθὀφυλλο 
της οποίας υπήρχε µεγάλη ἐγχρωμῃ 
Φωτό µε αρκετες λεπτομέρειες). Για 
την ιστορια και μονο Θα προσθέσουμε 
ὁτιτο βρετανικό πολεμικό ναυτικό έχει 
αλλάξει πολλες φορές τη βασικἡ απὀ- 
χρωση των Σ! Χάριερ χωρίς να έχει 
καταλήξει ακόµα σε κατι οριστικό. 


Ε5οι 


ΙΑΘΕΒ ΗΑΒΒΙΕΗ 6Η. 


κλίμακα: 1/72 
Τιμη; 956 δρχ. 


Μετά απὀ έναν καταιγισμό μοντέλων 
στην κλίμακα 1/48.η ᾿Ἔσι φαϊνεταιπως. 
αλλάζει πορεία και ῥἰχνει σχεδὀν όλο. 
της τὸ βάρος στην 1/79. Δεν Πρέπει να 
εἶναι τυχαίο το ὁτιτο 1984 δεν πορου: 
οἶασε κανένα νέο κιτ στην 1/48, ενώγια 
την 1/Τ2 ἐχειπρογραμμαήσει οκτώ, Σε 
προσφατες παρουσιάσεις που δηµοσι- 
εὔτηκαν σε προηγούμενατεύχητης 
«Π» ῆταν φανερή η προσπἀθείατης 
πολικης εταιρῖας να προοφέρει ποιότητα 
και λεπτομέρεια στην κλίμακα 1/75 σε 
ασυνήθιστα υψηλό επίπεδοσε σύγκριση 
µε τον ανταγωνιομθ. ακόµα και µε αυτὸν 
από τη χώρα του ανατέλλοντος ηλίου. 
δεν θα ἥταν υπερβολῆ ον λέγαμε ὁτιτα 


Σ-ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ1984 


γέα κιττης ᾿Εσιγιατο 1984 ανεβάζουν. 
αυτό το επίπεδο ακόµα ψηλότερα. Το 
κΙττου Χάριερ 8Β.3 εἶναι Π καλύτερη 
απόδειξη. Είναι ενδεικτικὀ ὅτι µετρή- 
σαµε Τὸ κομμάτια (σε σκούρο πράσινο 
καὶ διαφανές πλαστικό] και περίπου 120 
διαφορετικἀ σήματα στο χαρτί των 
Χαλκομανιών.Τοπιο ευχάριστο όμως. 
Εΐναι η ποιότητα της λεπτομέρειας που 
υπάρχει διάχυτη σε κάθε κομμάτι, σε 
σημείο μάλιστα που αναρωτηθήκαµε. 
γιατί η ΄Ἔσι δεν κυκλοφόρησε αυτό το 
Κπτστην 1/48, ὁπου θαεῖχε µεγαλύτερη 
ἄνεση χώρου για να δεῖξειτις δυνατό - 
τητὲς της. θες 

Επειδή πάρα πολλά κομμάτια εἶναι κοινά 
µε αυτά του κΙττου ΣιΧάριερ της ἴδιας 
Εταιρίας που παρουσιάσαµε στην «Π 
Νο 28, δεν θα περιγράψουμε τα ἴδια 
πράγματα αλλά θα σημειώσουμε τις 
διαφορές που υπάρχουν, και που εἶναι 
το διαφορετικού σχήµατος ρύγχος µε 
τον ανιχνευτή ακτίνων λέιζερ, η επίσης 
διαφορετικού σχἡµατος ουρά, και καλύ- 
πτρα, η ύπαρξη σωλήνα ανεφοδιασμού. 
σε πτήση, µια Τρίτη εξωτερική δεξαμενή 
καυσὶμου και τρεις βόμβες. 

Φυσικά στις αλλαγές περιλαμβάνονται 
και τα σήματα, τα οποία προσφέρουν 
τρεις παραλλαγές καμουφλάζτης ΡΑΦ, 
στις οποῖες κυριαρχούν Το σκούρο γκρι 
καιτο σκούρο πράσινο χρώμα, µε Τα 
οποία βάφονται σχεδὀν όλες οι επιφά- 
γειος του ΘΒ. 8. Ανάμεσάτους και ἕνα 
πρωτότυπο καμουφλάζ µε συνδυασμό 
άσπρου καισκούρου πράσινου χρώματος 
(καιόχιγκρίζου όπως συνιστάη  Εσὶ µε 
1ο οποίο Τα ΘΒ.3 τῆς 8ης μοίρας της 
ΡΑΦ σημμετείχαν σε ασκήσεις του 
ΝΑΤΟ στη βόρεια Νορβηγίατο 1981. Η 
υψηλή ποιότητα των Χαλκομανιών της 
"Ἔσι εἶναι γνωστή πιαώστε δεν χρειάζε- 
Ταινα το επαναλάβουµε.Η μόνη επιφύ- 
λαξη αφορά τον μηλὲ δακτύλιο των 
εθνικών σημάτων, που θα ἔπρεπε να 
Εἰναι πολύ πιο ανοιχτόχρωµος απ΄ ότι 
δείχνουν έγχρωμες φωτό του 8.3. - 


ΝΟΒΗΤΗΒΟΡ. 

Ε-5Α ΕΗΕΕΡΟΜ ΕΙΘΗΤΕΒΗ 
Κλίμακα: 1/72. 

Τιμή: 585 δρχ. 

Διάφορα κιτ του Ε-6 έχουν κάνει κατά 


καιρούς την εμφάνισή τους σε διάφορες 
Κλίµακες καὶ ἐνα-δύο απ᾿ αυτά ἦταν 


ΠΩΛΕΙΤΑΙ ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΣ Βδάφοι 
360Μ σε πολύ καλή κατάσταση 
2.800 δρχ. Πληροφορίες στο τηλ. 
9837813. 


πράγματικάτιπαραπάνωαπό καλά, όπως. 
γιαπαράδειγµατο Ε-δΕτης Μόνογκραμ. 
σπην 1/48 και το ἴδιο θέµα απὀ τη 
Χασεγκάβα στην 1/32. Μόνο στην 1/72 
δεν υπήρχε κἀτι καλό, μέχρι πρόσφατα, 
που η Ἔσι κυκλοφόρησε αυτό το ΚΙ. 
Μια µικρή ελληνική σηµαῖα τυπωμένη 
στο κουτί αναγγέλλειτην ύπαρξη σημά- 
των για ἕνα ελληνικό Ε-5Α, κάτιπου δεν 
αποτελεὶ το μοναδικό προσόν αυτού 
του μοντέλου. Στο εσωτερικὀ βρίσκονται 
Τά κοµἀτίασε γκρι μεταλλικό καιτρίασε 
διαφανὲς πλαστικὀ µε καθαρές χαραγ- 
µένες γραμµώσεις. Το κόκπιτ συγκεν- 
Τρὠνει όλα ὅσα θᾳ επιθυμούσε κανείς 
καικἀτι παραπάνω αφού το κάθισμα δεν 
εἶναι απλώς δύο γυμνές επιφάνειες 
αλλά διαθἐτειανἀγλυφη λεπτομέρεια 
και ζώνες πρόσδεσης σε χαλκοµανία. 
Χαλκομανίες επίσης υπάρχουν για τα 
ὀργανα ελέγχου στον πίνακα καὶ στις 
κονσόλες. Ανάγλυφα ποδωστήρια, ἑνα 
πραγματικά θαυμάσιο χειριστήριο, δια- 
φανῆς οθόνη ΗΟΌ καιἐναευπρόσδεκτο 
σύστημα στερέωσης της καλύπτρας 
στην ανοιχτή θέση, κἁτιπου πολλές 
εταϊρὶες θεωρούν περιττόνα συµπεριλά- 
βουν, συμπληρώνουν πολύ καλές εντυ- 
πώσεις απὀ το πιλοτήριο. Ένα ὀσχηµο 
σηµείο στο κιτ εἶναι ότι η άτρακτος 
ολοκληρώνεται σε οκτώ κομμάτια µε 
συνέπεια να απαιτούνται αρκετές ενώ- 
σεις που δεν θα υπήρχαν αν η ΄Ἔσι δεν 
ᾖθελε να κυκλοφορήσει κι ένα διθέσιο. 
Ε-68, αλλάζοντας τα κεντρικά τμήματα 
γιαναπροσθέσει δεύτερο κόκπιτ. Ευχά- 
ριστη ἐκπληξη αποτελούν τα ξεχωριστά, 
σλατς και Τα ξεχωριστά αερόφρενα µε 
ανάγλυφο εσωτερικό και μοχλούς κίνη- 
σης. Το σύστημα προσγείωσης (14 
κομμάτια) απασχόλησε αρκετά την 
εταιρία αφού ἐχει συμπεριλάβει δύο. 
διαφορετικά στιλριναΐων σκελών και 
ανάγλυφες σωληνώσεις στις υποδοχές 
µε οδηγίες για το βἀψιμὀ τους και 
σχεδιαγράµµατα για τη συμμετρική 
κόλληση των αντίστοιχων κομματιών. 
Γιατο εξωτερικό φορτίο υπάρχει δυνα- 
τότητα επιλογἠς Σαἰντγουάίντερ ἡ 
εξωτερικών δεξαμενών καυσίμου γιατα 
ακροπτερύγιακαιτρεις μεγαλύτερες 
δεξαμενές κάτω απὀ τις πτέρυγες καὶ 
την ἄτρακτο. Δυστυχώς δύο πτερυγικοί 
φορείς προσφέρονται ἀδειοι. Με τα 
σήματα που υπάρχουν µπορεί να διαλὲ- 
Σεικαγεἰς ανόµεσα σ΄ ἕνα Ε-δΑτης 341 
μοίρας της Ελληνικής Πολεμικής Αε- 
ροπορἱας µε τον αριθµό σειράς 89054 
στο κάθετο σταθερὀ καιπράσινο/καφὲ- 
/άσπρο καμουφλάζ, ἐνα αεροσκάφος 
της ολλανδικής αεροπορίας (γκρι/πρά” 
σινο/λευκὀ βάψιμο) ἐναισπανικό και 
ἑνα νορβηγικό µε μεταλλικές επιφάνει- 


ες καιτα δύο. ᾿Αφθοναπροειδοποιητικἁ 
περιέχονται και για τις τέσσερις εκδό- 
σεις. Δεν περιμέναμε βἐβαιανα βρούμε. 
Ελληνικὲς λέξεις στα σήµατα κι ὁμως 
υπήρχε ἔστω και µία: το γνωστό «Διά- 
σωσις»/ Συνοπτικά, το καλύτερο κιΤτου 
Ε-δΑαυτήτη στιγμή στην κλίμακα 1/79. 


βενειι. 
Β- 62Η ΞΒΤΗΑΤΟΕΟΒΗΤΗΕΘΡΘ 


Κλίμακα: 1/ 144 
Τιμή: 1435 ὄρχ 

Ακόμα ἑνα γιαπωνέζικης προέλευσης 
κιτ που κυκλοφορεί µε Τη συσκευασία 
της Ρἐβελ. το μοντέλο αυτό του Β-62Η 
ἐχειΙδανικες διαστάσεις γιανα χωρέσει 
σε κάποιο ρᾶφι αφού Το µήκος Του δεν 
Ἐεπερνάτα 33 εκατοστά ενώτο άνοιγμα 
των πτερύγων του εἶναι 39,4 εκατοστά. 
Περιέχονται 136 κοµµάτιασε λευκό και 
Υκρι μεταλλικό πλαστικό, ενώσε χωριστό, 
πλαίσιο υπάρχουν 19 διαφανή κομμάτια, 
Οιγραμμώσεις εἶναι παντού χαραγμένες 
και θα ἔδειχναν σωστές αν η κλίµακα 
ἦταν 1/72.Ἠ ἀτρακτος κλεϊνει αφού 
τοποθετηθεί ἕνα υποτυπώδες πάτωμα 
µε δύο ενσωματωμένα καθίσματα. Στις 
πτέρυγες έχει δοθεί µεγαλύτερη προ- 
σοχἡ αφού υπάρχουν σε ξεχωριστά 
κομμάτια τα τεράστια «ουρταρωτά» 
φλαπς του Β-62, µε δυνατότητα να 
τοποθετηθούν σε ανοικτή ἡ κλειστή ἡ 
ενδιάµεση θέση. Στους κινητήρες µπο- 
ρούσε να εἶχε γίνει καλύτερη δουλειά 
προς την κατεύθυνση τῆς πιο ρεαλιστι- 
κής αναπαράστασης των ανεμιστήρων 
και των ακροφυσίων, που εἶναι αρκετά 
απλοποιημένα. Το ἴδιο ουμβαίνει και µε. 
το σύστημα προσγείωσης, ενώ σε πολύ 
μικρότερο βαθµό το παρατηρήσαµε 
στον αρκετὰ πλούσιο οπλισμό, ο οποίος 
αποτελείται απὀ: ΄Έναν πύραυλο ΑΜ 


Τ2 ΟµΒΙ, δύο ΑΟΜ-2ΒΑ Ηουμά Ώορ, 
δύο Χ ΘΑΜ-7ΒΑ ΞΚΥΡοΙίκαι 125ΒΑΜ. 
(8ποι Βαποε Ατ-Ιαυποθά ΜΙΒε/ϱ) και 
ὀχι24 ὅπως -παραπλανητικά- γράφει 
απ’ Έξω το κουτί του κι. Δυστυχώς το. 
µεγαλύτερο µέρος αυτής της ποσότη- 
τας θα μείνει εκτός μοντέλου επειδή 
προορίζεται για τους δύο εξωτερικούς. 
πτερυγικούς φορείς. Μια «εγχείρηση». 
στην κοιλιά της ατράκτου θα ἦταν ἴσως 
µια λύση για να µην αναγκαστεί κανείς 
να χρησιμοποιήσει τις 6 µικρές βάσεις 
στις οποίες η Ρἐβελ συνιστά την τοπο- 
Θέτηση του οπλισμού που περισσεύει. 

Οιχαλκομανίες εἶναιαρκετά καλές, 
αλλά τα σήματα που τοποθετούνται 
στους μεγάλους πυραύλους ἦταν στο 
δικό µας κιτ ακεντρἀριστα. Οἱ επιλογές 
στα καμουφλάζ αφορούν ἑνα Β-62 µε 
Βιετναμέζικο καμουφλάζ (Τ8η/Ό8/Κ 
Όδορ/ΒΙΔοΚ ΘΓθοπ/..Θ(ΑΥ] καιόνα 
δεύτερο µε μεταλλικές και λευκὲς 
επιφάνειες. 


ΠΡΟ ΟΝΤΑ 


ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΣ Χ-ΑΟΤΟ 
Νο. 8050 
Τιμή: 2450 δρχ. 


Παράτη χαμηλή τιµή του οαερογράφος 
αυτός τής Χ-ΑΟΤΟ διαθέτει βελόνα και 
εἶναι εσωτερικής µείξης. (Το χρώμα 
αναμειγνύεται µε τον πεπιεσμένο αέρα 
στο εσωτερικότου). Επίσης, παρά το ὅτι 
εἶναι µονής λειτουργίας (µε την πίεση 
του διακόπτη απελευθερώνεται ταυτό- 
χρονα αέρας και χρώμα), διαθέτει ικα- 
γοποιητικἡ ρύθμιση της δέσµης του. 
Χρώματος µε την περιστροφή του 
µπροστινού τμήματός του. Από τη 
σύντομη δοκιμή στην οποία τον υποβά- 
λαμε διαπιστώσαμε ὁ-ιηλεπτότερητου 
δέοµη χρώματος εἶναιθ,ό χιλιοστά καιη. 
μεγαλύτερη 7-8 εκατοστά, ανάλογα µε 
την απὀσταση απὀ την επιφάνεια του 
μοντέλου. ΄Οταν «στρώσει ---μετά απὀ 
αρκετούς ψεκασμούς»-- συμπεριφέὲ- 
ρεται ικανοποιητικά και μπορεί άνετα να, 
βάψει μεγόλες και µεσαίες επιφάνειες. 
µε πολὺ ομοιόμορφο αποτέλεσµα. 
Όταν πιεστεί να βάψει στο κατώτερο 
ὁριο (8,5 χιλιοστά) τα καταφἑρνει εξίσου, 
καλά χωρὶς διακοπές και κατορθώνει 
περίπλοκα σχέδια, Το «σβήσιµο» στην. 
περιφέρεια της δέσµης απέχει αρκετά 
απὀ το τέλειο στην λεπτότερη ρύθμιση, 
αλλά εἶναι αρκετά καλόστις παχύτερες. 
(πάνῳ από 5 χιλιοστό). Στο σύντομο, 
αυτό τεστ στάθηκε αδύνατο να πετύ- 
χουμε «βούλες» χρώματος µε διάμετρο. 
μικρότερη απὀ δπηπι, κιαυτὲς µε αρκετά 
άσχημο σβήσιµο. Μεγάλο ρόλο παίζει 
εδώ η αραἰώση του χρώματος που θα 
πρέπει να εἶναι ελαφρά προς Το αραιό, 
αλλά ὀχιτόσο αραιό ώστε να Παρουσιά-. 
ζεται «δάκρυσµα». 
Συμπερασματικά ο Χ-Αοο Β080 εἶναι 
Ένας ικανοποιητικὀς αερογράφος εσω- 
τερικἠς µείξης µε βελόνα, µονής Λει- 


ΡρΙιΑΣΤΙΜΟΟΕΙ/ΟΛΟ 


ΜΟΝΤΕΛΑ ΟΛΩΝ ΤΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ 
ΧΡΩΜΑΤΑ - ΕΡΓΑΛΕΙΑ - ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΙ - ΥΛΙΚΑ - ΒΙΒΛΙΑ 


ΧΡΩΜΑΤΑ ΜυμΜμμοι. 
ΧΡΩΜΑΤΑ ΑΥΘΕΝΤΙΚΑ και Μεταλλικα. 
δρχ 
μυμθμοι. Αρκ 
ΥΓΡΗ ΚΟΛΛΑ ΜΟΘΕΙΡΙΧΜΕ ΠΙΝΕΛΟ. 
ΥΓΡΗ ΚΟΛΛΑ ΜΟΘΕΙΡΙΧ ΊἼ0ςς. 
ΔΙΑΛΥΤΙΚΟ ΜΟΟΕΙΡΙΧ ΜΙΚΡΟ, 


ΣΕΤ (6) ΑΙΜΕΣ ΑΙΑΦΟΡΕΤΙΚΕΣ 8 


ΠΙΝΕΛΑ ΤΡΑΝΦΟΤΥΡΕ 


00000 έως 1 
σο0 ΤΡΙΧΑ ἀλεπους 
005 ἀΓΝΟ ΚΟΚΚΙΝΟ ΣΑΜΟΥΡΙ 


ὕτιγ. 
ουταιι 
5401 ΛΕητος Μεταα Με καπακ! 


Δρχ 
δρχ 


πάς 
η 


ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΛΑΡΟΖΑΣ 


ΗυΜΒΡΟΙ. -Χ-ΑΟΤΟ - ΗΟΙ.ΒΕΙΝ - ΜΟΡΕΙ.ΕΙΧ 


(ΔΙΑΛΕΓΟΥΜΕ ΠΑΝΤΑ ΤΑ ΚΑΛΥΤΕΡΑ) 


3802 ΜΕΣΑΙΟΣ ΜΕΤΑΛ. ΜΕ καπαι δρχ. 199 
ος 

ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΚΟΠΙΑΙΑ χ-αστο. 

Ανταλλακτικα κοπια!α ΜώΜθαοι. 


αερογρας 


ΜυμΜᾶβοι µουειεβο (ΕΞ) 
Χ-ὰΟΤΟ φοο (ΕΣ”) 
Χ-αστο μοεο ἄΠΕΣΙΑΑ (εσ; 
Χ-αστο 8010 ἀΠΕΣΙΑΛ)(ΕΣ ΑΛ) 

΄α5Το Βο]ο (ΕΣΔΛ”) 

ΓΩ Εῃ 100 ΣΩΜΑ (ΕΣ4Λ) 

αΛΕΣ αΕΡοΓραΦὼΝ 

ΚΟΜΠΡΕΣΕΡ ΤΜΟΜΑΣ (ΝΕΟ; 


τους αεβαγράφους µε τον αστεριοκο" Φιαθετουµε 
Σοκ αΚΤΑλλΑΗ Κον, 
ΤΕΣΛΑ ἍΧΑΑΛ 

λεπτη 
ΑΠΑη ΛΕΤΟΥΡΕΙΑ ἵσολὸ λε ὄξονη 
ΤΟΝΟΚΤΩΒΡΙΟ ΚΑΙΤΟΝΘΕΝΒΡΙΟ µε καθε κερο. 
πια κ--ἀετὸ εο]ς Πρθσφερο μὲ Μια ΦΙΑλΝ 
9: Κ-Αστο ΣΠΕΣΙΑΑ ΔΙΑΘΕΤΟΥΝ Το ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΟ. 
Σγετμα παρθχλά ἀΕΡΑ Του Φήοιό 


λεροπλανα 


τχαὰ ΟΤΑΚΙ και ἈΕνΕιι. 
9ὗρεῃ ΕΤεΝΟαΑΤ 17ΣµΕιιΕΒ 


τ-αα Ἠτὰ ΜΕιΙΕΒ 

Είδα 1 ἔφει 

ἨΜΑΒΙΕΒ οΛ- ντε εδοι 

ἨΑΛΜΙΕΒ ΑΝ.Δὰ 172 Εδοι 

ἨΑΒΑΙΕΒ Αν-96 1 72ΙΤΑΙΕΡΙ 

ΕεαίΕ/Ε) Μο Μεαφει ν7 

παιελι 

Άξ ας ΕΡΜΟΤΟ ΡΜΑΝΟΟΜ 172 

παιεμι 

Ε:1ΦΑ 8 ΥΣ ΙΤΑΙΕΛΙ 

Ἐ18 Α;8 ΗΟΑΝΕΤ 17ο πιει 

ΤΟΑΝΑΟΟ ντ ΙΤαϊ Εμ! 

ΕΕ ΤΙΟΕΑ ΙΙ 174 ΙΤΑΙ ΕΠΙ 

ΕΕ ΤΙΘΕΑ Ἡ 172 ΙΤΑΙΕΡΙ 

Ἐ-μερ ΤΗΟΝΟΕΒΞΤΑΕΑΚ 172 ΙΤΑΙΕΑΙ 

Ἀρ-εος ΤΗΟΝΟΕΛΡΙ ΑΦΗ 172 ΙΤαίΕΒ! 

ἂς 130 «μεβουι ες 17 !ΤαιΕΑ! 

ΕΙ Υσε μενει 

Τὰ Α.8 ΦυςκΕΥ ντο αἰβΜουει. 

Ρις 1ὰ 7 αΙβΜόσει, 

Μια Ἡ τι ΘΦΕΡ 172 ΑΙΒΡΙΧ. 

Ναό ὀβΟύΝΟ ἄΛΕΜ 173 αἰβεικ 

-1) α ΜΑΤΟΜΟΧ. 

κ και ξαχ ΜΑΤΟΜΒΟΧ. 

ΧΑ ΦΤΙΕΤΟ 1ΦΕΜΕΥΕΙΙ 

Φεα μαββίξῃ 1.16 ἀἰβΕΙΧ. 

Ἐά αἰ Ε.Ε) Μπι εαθεί νε 

παιερι 

Βξί« « ΈΡΜΟΤΟ ΡΜΑΝΟΟΜ 1 
κει 

Ε:'Φα 1-9 Ε9οι 

ΕΙ ΑἨΟΒΝΕΤ γα ε5οι 


Δρχ. εΤο ΜΙΜΑΘΕ 2000 1.48 ε96ι 
Ἆρι. δες ΚΑΝΤΕ ΤΗ ΔΙΚΗ ΣΑΣ «άΓΟρα Του αἰωνα» 


το ΜΙΕΙΤΑΒΥ ΤΑΝΚΦ ΚΑΙΟΧΗΜΑΤΑΣΕ 15 ΚΑΙ 


6 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ ΣΥ 


5 ΦΟΡΤΗΓΑ ΝΤΑΛΙΚΕΣ ΤΡΕΤΛΕΙ 


δρχ. 9 


δρχ. 2110 
ΜΘΑΝΕΤ ΜΕΝΕΙ 112 Αρκ 1210 
ΑΤομοατΑενειί 13 

ΜΕΞΦΕΛΦΕΜΙΤΤ 8Ε 109 ΕΜΙΙ 12 
εοοκριτΡ.1ο 113 


ΧΡΟΝΑ ΠΟΛΕΝΙΚΑ ΚάΙΕΜΠΟΡΙΚΑ ΠΛΟΙΑ, 


Ἠπα Απο ΠΤαΓΕΒΙ. Ε86, ΜαΤΟΗΔΟΧ καὶ 
αῑπεικ 

ΠπΨΙΝΑ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΔΙ6ΡΑΜΑΤΩΝ ΘΑΜΝΟΙ; 
ΧορἹαχορτοτηες ο 


ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ 


ΣΗΝΕΙΩΣΤΕ ΕΤε ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΠΟΥ ΘΕΛΕΤΕ ΚΑ! ΘΑ ΣΑΣ 
ΣΤΕΙΛΟΥΜΕ ΜΕ ἀΝΤΚΑΤΑΒΟΛΗ ΜΠΟΡΕΙΤΕ ΝΑ. 
ἀΡΗΣΝΜΟΠΟΙΜΣΕΤΕ ΚΑΙ ΦΩΤΟΤΗΠΙΑ ἀΥΤΝΕ ΤΗΣ ΣΕΛΙΔΑΣ. 
ΤΑχΥαΡΟΜΙΚ ΕΞθΔΑ ΑΝΤΚΑΤΑΔΟΛΙΣ 290 42Χ. ΚΑΘΕ 
ΑΠΟΣΤΟΛΗ. 


ΡΙΑΞΤΙΜΟΡΕΙΙΣΜΟ:Ι Βρεσθενης 39 - Ν. Κόσμος - ΑΘΗΝΑ 117 43 - Τηλ.: 9221.463 
ΡΙΑΣΤΙΜΟΟΕΙΙΣΜΟ-2΄ Ιπποκράτους 185-187 - ΑΘΗΝΑ 114 72 - Τηλ.: 427.357 


τουργίας, µε απὀδοση πάνω απὀ το 
μέσο ὁρο και µε εὐκολο καθἀρισµα. Η 
θέση του διακόπτη αξρα, εἶναι ελαφρά. 
προς τα Πίσω κάτι που δεν βολεύει το 
χειρισμό του. Το χρὠματοποθετείται 
Αποκλειστικά σ᾿ ἑνα γυάλινο δοχείο, Η 
κατασκευή εἶναι σχεδόν ολόκληρη από 
πλαστικό για µείωση του κόστους, χωρίς 
αυτό νααποβαϊνεισε βάρος της Ποιότη- 
τας. 


ΒΑΡΟΕΒΗ 


ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΣ 
ΒΑΡΑΕΒ 100ΧΕ΄ 
Τιμή: 9600 δρχ. 


"Ενας απὀ τους πιο ακριβούς αερογρά- 
Φους που µπορεί κανεὶς ν᾿ αγοράσει 
οτην Ελλάδα εἶναι ο αμερικανικός. 
Μπάτζερ 100 ΧΕ. 

Πρόκειται για έναν αερογρόφο διπλής 
λειτουργίας που σηµαίνει ὁτι υπάρχει 
κοινός διακόπτης για την παροχἡ Του, 
αἐρα και τον ἐλεγχο του πλάτους της. 
δέσµης του χρώματος. Η τελευταία 
µπορεί να ρυθμιστεί έτσι ὡστε να έχει 


ἀνοιγμα απὀ δύο περίπου εκατοστὰ 
µέχρι ἑνα τρίτο του χιλιοστού του 
μέτρου (γραµµή μολυβιού). Ὅπως µε 
όλους τους αερογράφους αυτής της, 
κατηγορίας, έτσι και µε τον Μπάτζερ 
100ΧΕ, απαἰτούνται αρκετά δοκιμαστικά 
βαψίµατα για να εξοικειωθεί κανείς. 
μαζί Του καὶ να µπορόσει να χρησίµο- 
ποιεί το επιθυμητό πλάτος της δέσμης. 
του χρώματος κατά βούληση 

Οἱ εντυπώσεις που µας άφησε ἦταν 
πάρα πολύ καλὲς απὀ κάθε ἀποψη. Το 
στρὠσιμο του χρώματος στις επιφάνειες. 
που βάψαµε ἦταν ικανοποιητικά οµοιό- 
µορφο, ενώ η διατήρηση µιας λεπτής 
συνεχόµενης δέσµης γινόταν χωρίς 
δυσκολία, ένα σηµείο στο οποἰό λίγοι 
αερογράφοι ανταποκρίνονται µε άνεση, 
Με τον 100ΧΕ µπορεί κανείς να βάφει 
επἰώρες λεπτότατες γραμμές χωρίς 
ποτέ να χρειαστεί να σταματήσει το 
βάψιμο για να καθαριστείη κορυφήτης 
βελόνας, Το χρώμα τοποθετείται σ΄ 
Ένα μικρό μεταλλικό δοχείο που προ- 
σαρμόζεται στη δεξιά πλευρά του αξ- 
ρογράφου µε το πλεονέκτημα να περι- 
στρέφεται κατὰ τον εγκάρσιο άξονα 
ὡστε να παραμένει οριζόντιο και να 
µην χύνεται Το χρώμα. Η συναρµολό- 
γησή Και η αποσυναρµολόγηση των 
διαφόρων εξαρτημάτων γίνεται γρήγορα 
και πολύ εὔκολα, καθώς επίσης καὶ ο 
καθαρισμός Τους. Στη συσκευασία 
περιλαμβάνεται εκτός απὀ Τον αερο- 
γράφο, προστατευτικό κάλυµµα της. 
μύτης, ανταλλακτική βελόνα, κλειδί για 
το Σεβίδωµα της μύτης, μεταλλικό 
δοχεῖο για την τοποθέτηση χρώματος. 
καὶ φυλλάδιο οδηγιών. 


ΕΝΑ ΠΟΛΥ ΧΡΗΣΙΜΟ ΥΛΙΚΟ 

Λέγεται Ο8ΓΠΗ και εἶναι µια εὔπλαστη, 
ἄοσμη πλαστική µάζα µετην οποία εἶναι 
δυνατὸ να σχηματιστεί θεωρητικά 
οποιοδήποτε τρισδιάστατο αντικείµενο. 
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Το µεγάλο του πλεονέκτημα εἶναι ότι 
δεν ξεραϊνεταιποτέ στον αέρα αλλά 
μόνο ὅταν θερμανθεί στο φούρνο για 
3-18”. Τότε γίνεται αρκετά σκληρό και 
μπορεϊνατριφτείµε λίμα ντουκόχαρτο, 
γα τρυπηθεί κλπ. Οι µοντελιστικὲς του 
Εφαρμογές πρέπεινα θεωρούνται 
άπειρες. Θα το βρείτε σε καταστήματα. 
γραφικών τεχνών και στο ΑΠ ἃ ΗΟΡΟΥ. 
στο Κολωνάκι 


Η αμερικανική ΤΡΟΠΊ85 παρουσίασε ἑνα 
νεο ηλεκτρικό κομπρεσέρµεκωδικὸ 
120-4. Παρόλο που διαθέτει πλαστικό 
κάλυμμα ζυγίζει περίπου 5 κιλά και 
παρὲχει πεπιεσμἑνο αέρα µε ικανή 
πίεση. Στοιχίζει 8.990 ὄρχ.καϊστην τιµή 
περιλαμβάνεται χονδρός σωλήνας. 
Επίσης παίρνει πολλά αξεσουάρ και 
διαθέτει ενσωµατωµένη θήκη για 
πιστολέτο ἡ ἄλλα μικροαντικείµενα. 


ΜΙΑ ΦΙΑΛΗ ΑΛΛΙΩΤΙΚΗ 
Απ᾽ ΤΙΣ ΑΛΛΕΣ. 


Όσοι αποκτούν για πρώτη φορά αερο- 
γράφο βρἰσκονταί μπροστάστο δίλημμα 
να αγοράσουν ἑνα μικρό ηλεκτρικό. 
κομπρεσὲρ που θα Τους λύσει µια και 
καλή, αλλά ακριβἀ, το πρόβλημα της 
παροχής πεπιεσμένου αέρα ἡ να αγορᾶ- 
ζουν συνεχὼς φιάλες αξρα που ὁμως 
διαχρονικά αποδεικνύονται αντιοικονο- 
µικες. Ὁ αναγνώστης µας Κώστας 
Μορφινός σκέφθηκε να αντιμετωπίσει 
διαφορετικά το πρόβλημα, υιοθετώντας. 
µια λύση που επιτρέπει απεριόριστη 
παροχἡ πεπιεσμένου αέρα µε το ἑνα 
τέταρτο του κόστους ενός ηλεκτρικού, 
κομπρεσέρ (περίπου 3000 ὄρχ). Εκείνα 
ποὺ χρειάζονται εἶναι µια ἄδεια φιάλη. 
υγραερίου των 28 λίτρων, δῦο µανόµε- 
τρα 0-66 Ρ.6:], και 0-450 Ρ.5/Ι. αντ- 
στοιχα, καθώς και µια «γωνία» και ἑνα 
«ταύ» που να προσαρμόζονται στα 
µανόμετρα. Στη µια άκρη του «ταῦ» θα. 
πρέπεινα οξυγονοκολληθείένα κομμάτι 
Χαλκοσωλήνα µήκους 4 εκατοστών και 
διατοµἠς ενός εκατοστού. Στην ανῄθε- 
Τη άκρη θα πρέπει επίσης να οξυγονο- 
κολληθεί ένα εξάρτηµα απ᾿ αυτά που 
συνδεούν το σωλήνα του αερογράφου, 
µε Το κοµπρεσέρ. Στην κάθετη πλευρᾶ 
Του «ταύ» θαπροσαρμοστείτο µανόμε- 
τρο 0-55 Ρ8Ι. Στην ελεύθερη άκρη του 
χαλκοσωλήνα τοποθετούμε την κατάλ- 
ληλη βίδα και προσαρµόζουμε το πιο 
πάνω σύνολο στη φιάλη του υγραερίου. 


Μετά θα πρέπει ν᾿ ανοιχτεί µια τρύπα. 
στη φιάλη και µε ειδικό «κολαούζο» να. 
ανοιχτούν βόλτες στο εσωτερικό της, 
Εκεί θα βιδωθεί η «γωνία» και πάνω σ 
αυτῆν το µανόµετρο 0-450Ρ.5.Ι.Γιανα 
γεμίσει η φιάλη µε αὖρα θα χρειαστεί 
ἕνα κομμάτι χαλκοσωλήνα µήκους 3 
εκατ. καιδιατοµῆς ενός εκατοστού,στο 
ἕνα ἄκρο του οποίου θα κολληθεί µια 
βαλβίδα απὀ τροχὀ αυτοκινήτου καιστο. 
ἄλλο µια βίδα για να προσαρµόζεταιστο 
στόµιοτης φιάλης αφοὐπροηγουµένως 
ας ον πας κοησμοποιοντᾶς νο 
«κλειδί». Το βουλκανιζατόρ της γειτο- 
γιᾶς αναλαμβάνει να γεμίσει τη φιάλη, 
µε πίεση που δεν θα πρέπει ποτὲ, να 
Ἐεπεράσει τα 250 Ρ.81Ι (17 ατµόσφα! 
Ρες). Αυτό ελέγχεται απὀ το «μεγάλο». 
µανόµετρο. Με το μικρότερο ρυθµῖ- 
ζουμε την πίεσῃ που διοχετεύεταιστον 
αερογρᾶφο µέσω της βαλβίδας της 
Φιάλης. 

Απαραϊτητο βήμα πριν βιδωθούν τα 
µανόµετρα στη φιάλη εἰναινατυλικτούν. 
οι βάσεις τους µε ταινία τεφλὀν, ώστε 
να µην υπάρχουν διαρροές αέρα. 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


ΑΙΒΕΒΑΜΕ ἃ ΡΟΜΕΒΡΙ ΑΝΤ. 
ΜΕΟΗΑΝΙςς 

Έεπεια! ΜΝΠΙΙθπ Τεςί Θμίά8, Ρο- 
ψ/θτρἰαπ! Ηβπάδοοκ, Ρονιεγρίαπἰ 
ἨΜήΠεη Τεςί Θμἱάθ, Θεποια! 
ἨΗΒΠάΡΟΚ 5ἱμάγ Ομἱά9, Αἰγίαπιο. 
ἨΗΒηάβοοκ 5ίυάγ Ομἱάε, Αἰτίτ- 
πιθ ΗΒΠάΡΟΟΚ 5ίμάγ Θμίάο, ΑΙΓ- 
ταπιε ἨΜηΠθη Τοςί ἀυιάο. 


Αἰγίταγνιο ά Βοννουρίανιέ 
ΜΕοΗΑΝιοξ. 


ΑΙΒΕΑΑΜΕ 
ἸΝήΗεη ΤοςΙ Ομ]άε 


υ5. ΘΕΡΑΑΙΜΕΝΙ 05 ΤΚΑΝΦΡΟΜΙΑΊΙΟΝ. 


Εκδόσεις του αμερικανικού υπουργείου ου- 

Ὑκοινωνιὼν (Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορί- 

- 460-900 το κάθε, 

Στην Ἑλλάδα: Μ.Κ. Βλάσσης, τηλ. 
9021021. 


Ακόμα µια ενδιαφέρουσα σειρά τεχνι- 
κὠν βιβλίων έρχεται να προστεθεί στο 
γενικό εγχειρίδιο γιατους αεροκινητή- 
ῤες και Τον αεροπορικό σκελετό («Π. 
Νο. 27. σελ. 80) και όπως εἶναι φυσικό. 
προορίζεται πρωταρχικά σ᾽ αυτούς που 
ετοιμάζονται να δώσουν εξετάσεις για 
απόκτηση, πτυχίου μηχανικού αερο- 
οκαφών. Η νεώτερη αυτή σειρἁ χωρίζε- 
ταιστα γραπτά τεστ καιστα βιβλία µελέ- 
της. Τα γραπτά τεστ περιέχουν εκατον- 
τάδες ερωτήσεις και τέσσερις πιθανές 
απαντήσεις σε κἄθε µια,απὀ τις οποίες. 
θα πρέπει να γίνει η σωστή εκλογή, Τα 
βιβλία µελέτης περιέχουν επίσης πολ- 
λὲς ερωτήσεις σχετικά µε τον αΕροπΟ- 
ρικὸ σκελετό καὶ τη µηχανολογία των 
αεροκινητήρων, µε τη διαφορά ὁτι οἱ 
ερωτήσεις αυτὲς ἐχουν παρθεί απὀ τα 
αντίστοιχα εγχειρίδια. Στο τέλος κάθε. 
ενότητας ερωτήσεων δίνονται και οι 
σωστές απαντήσεις. Οἱ εκδότες εἶχαν. 
την πρόνοια να υπογραμμίσουν στον 
πρὀλογο των βιβλίων ὁτι ακόµα και αν 
απαντηθούν σωστά όλες οἱ ερωτήσεις 
αυτό ᾷρν αποτελεϊπιστοποιητικὀ τελειό- 
τητας και τερματισμού της μάθησης 
αλλά βάση για βαθύτερη µελέτη του αν- 
τικειµένου. 


ΠΡΑΚΤΙΚΑ 

α΄ ΕθΝίΚΟν ΑΕΡΟΠΟΡΝΟΝ ΕΥΝΕΑΡΜΟΥ 

1 Μεικενίο ΑεβοφραςΕ ΘΟΝΡΕΝΕΝΟΕ. 
ΡΒΟςΕΕΡΙΝας 


ΠΡΑΚΤΙΚΑ Α΄ ΕΘΝΙΚΟΥ. 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ ΣΥΝΕΔΡΙΟΥ 
2ΤΟΜΟΙ 


Έκδοση του Επιστημονικού Συλλόγου Μη- 
Ἰαηκῶν Αεροπορίας (ΕΞΛΑ Λνκούργον ὃ- 
Ἀθήνα, 

Αυτά εἶναι τα «πρακτικό» του πρώτου 
Εθνικού αεροπορικού συνεδρίου που 
Εἶχε γίνει στο Πολεμικό Μουσείο απὀ 
19-15 Οκτωβρίου 1982. Σε δύο καλαῖ- 
σθητους τόµους περιέχονται όλα όσα 
ειπώθηκαν απὀ Τους συνέδρους πάνω 
σε θέµατα που σἴγουρα ενδιαφέρουν 
ὅσους ασχολούνται εἶτε επαγγελματικά. 


εἶτε ερασιτεχνικά σε κάποιον τοµέατης. 
σύγχρονης αξροδιαστηµικής. Οιδύοτὸ-- 
μοι εἰναιχωρισμένοισε ενότητες θεμᾶ- 
των µε πλους: Αερομεταφορές, Αε- 
Ροπορικἁ Πηλεκτρονικά και όπλα, Άερο-. 
πορικἡ Βιομηχανία, Αεροδρόμια, Αερο- 
πορικἠ Τεχνολογία, Αεροπορικἡ 

Έρευνα, Από τις ενότητες αυτές ανα- 
φἐρουμµε ενδεικτικἁ μερικάθέµαταπου 
παρουσιάζονται ὁπως ακριβώς αναπτὺ- 
χθηκαν στο συνέδριο, μαζίµε Τις φώτο- 
γραφίες και τα σχέδια πού Τα συνόδει- 
αν: ΤΠΕ Ε/Α-Ί8 Ἠοτηθί (αάΑ:, Μεγι- 
στοποίηση Αεροπορικώὠν Υπηρεσιών 
προς τα Ελληνικά Νησιά Αδρανειακά 
Συστήματα Ναυτιλίας, Ἡ Συμβολή της. 
Πολεμικής Αεροπορίας στην Ανάπτυξη 
της Εθνικής Οικονομίας, Εφαρµογήτου 
Αυτοματισμού στον ᾿Ελεγχο Εναέριας 
Κυκλοφορίας, κά. Θα πρέπει να σηµει- 
ὠθεί ότι ἑνα μεγάλο µέροςτων μελετών 
που περιέχονται ἐχουν γίνει απὀ ξὲ- 
νους συνέδρους και ἔχουν δημοσιευτεί 
στην αγγλική γλὠσσα. 


Εκδοσεις. 
σταρ! Μοίεε ἵι θυΠίση, δυοΥ 
3Μ2 6Α8, ἐπφίαπά, 1983, σελ. 72, Τιμῆ: 
πχη 

Ειδική ἐκδοση τού περιοδικού Αοιορία- 
ϱ8 ΜΟΠΙΠΙΝ σὲ συνεργασία µὲ τό ΕΙΦΙΙ 
ΙπΙθγηβίίοηαἱ, τὸ βρετανικό υπουργείο 
Άμυνας καὶ το Ίδιο τὸ ακροβατικὀ 
σμήνος Ρὲντ Άροους, τήν ιστορία τού 


οποιου παρουσιάζει µε κάθε λεητοµέ- 
ρεια απὀ τό 1920 μέχρι σήµερα. Είναι 
πλούσια εικονογραφηµένη μὲ πολλές, 
χρωματιστές φωτογραφίες, σκίτσα τών. 
ακροβατικών καὶ τοµή τοῦ Χόκ. Δέκα. 
περίπου οελίδες αναφέρονται στό Χόκ. 
σᾶν οτρατωτικὸ εκπαιδευτικὀ, 


ΑΡ νοΗΡονο ο νι οἱ Ροκανρον 


Ἰαδ ο ἔνρωδα, 
25ΗΕΙΑ 1: Βριώίόα θο Ηομεόρίοτου, 
Ά ιο 


ΑΙΒ ΦΟΝΙΟ 
Βενίοία ἄε Ανἰαοἰοπ 
Εκδόσεις: Ἀαάοι Εάῑείομος. Βα]πιος, 86, 
απιτοεμοῖοχα, ΒαισεΙοπα-δ. ΑρΦηΙκάο ἅς 
Όοιτθος 1693. 6ροίᾳ, σελ. 48. τιμή τεύχους: 
290 πεσέτες, 
Μηνιαίο ισπανικὀ περιοδικὀ που ασχο- 
λειται μὲ την πολεμική καὶ τὴν πολιτικη. 
αεροπορία. Περιεχει πολλές ασπρόµαυ- 
ρες καὶ ἐγχρώμες Φωτογραφίες καλἠς, 
ποιότητας. Τό τεύχος τού Νοεμβρίου. 
88 πού µπορέσαµε νὰ δούμε περιείχε; 
ἄρθρα γιά τὸ Πολίκαρποφ 1-16. τὸ Χάρι- 
ερ καιτό Σὶ Χοριερ. τὴν ελβετική πολεµι- 
κἠ αεροπορια. τό ΑἱΓ ΤαΙοο ᾿88, κοντι- 
νες Φωτογραφίες τού Μιρᾶζ ΙΙ καὶ δύο 
σελίδες πλαστικομοντελιομοῦ μὲ θέµα 
τὸ Μιρᾶζ ΙΙ τῆς Εοί στὴν 1/48 
Η συνδρομῆ γιά ἕνα χρόνο (12 τεύχη) 
κοσηζει 3 170 πεσέτες. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


“ΒΟΝύΝ 


όσους προγραμµατίζονται μέχρι τώρα, 
που εἶναι γύρω στους 15. Όλοι οι 
σπουδαστὲς θα παρακολουθούν χωρίς 
καμία διάκριση το πρόγραµµα σπουδών 
και διαβίωσης, όταν δε αποφοιτούν θα 
τοποθετούνται σε σωστὲς θέσεις για ἕνα 
διάστηµα 5 περίπου ετών όπου θα 
συγκεντρώνουν την απαραϊτητη εμπειρία 
καιτις επιπλέον γνώσεις. Στη συνέχεια θα 
επιτρέπεται - µε κάποια κριτήρια - σ᾿ 
αυτούς που επιθυμούν ν᾿ αποχωρούν και 
να καταλαμβάνουν θὲσεις στους 
διάφορους αεροπορικούς οργανισμούς, 
ὁπως θα έχουν διαμορφωθεί τότε. Ἔτσιη 
σωστή επάνδρωση όλων των αεροπορικών. 
δραστηριοτήτων θα εἶναι χωρἰς 
προβλήµατα και δαπάνες. Κάθε χρόνο θα 
υπάρχουν γύρω στους 30, ολοκληρωμένοι 
σε γνώσεις κι εμπειρία τεχνικοί 
επιστήμονες όλων των ειδικοτήτων που 
θα αναλαμβάνουν κατάλληλες θέσεις. Τα 
Κυριότερα πλεονεκτήματα αυτής της 
λύσης είναι: 

--- Επιλεγμένοι άριστοι μαθητὲς θα 
Εκπαιδεύονται σωστά (τακτικἠ 
παρακολούθηση χωρίς απεργίες, 1Ίμηνο 
σπουδαστικὀ έτος, διδακτικὀ προσωπικὀ 
υψηλού επιπἐδου κ.ά). 

- Ἡ επαγγελµατικἡ ολοκλήρωση στη 
συνέχεια θα γίνεται στο χώρο της 
Αεροπορίας που θεωρείται οπιο 
δυναμικός κι ο πιο εξελιγµένος 
τεχνολογικά. 

--- Όι μηχανικοί αυτοί δεν θα χρειάζεται 
να υπηρετήσουν στρατιωτική θητεία κι 
ἐτσι δεν θα χάνεται η ενδιάµεση 
περἰοδος των δύο τουλάχιστον ετών. 

--- Ὁ χρόνος που θα εργάζονται στην 
Αεροπορία θα αναγνωρίζεται σαν 
κανονικὸς συντάξιµος. 

--- Οι δαπάνες εκπαίδευσης Θα είναι 
Ελάχιστες συγκρινόµενες µε την εξαγωγή 
στο εξωτερικὀ εκατομμυρίων δραχμών και 
μάλιστα σαν πολύτιμο συνάλλαγμα. 


ΣΧΟΛΕΣ ΛΥΚΕΙΑ ΩΜΕΓΑ 


Τονίζεται ὅτι οι σπουδαστὲς δεν θα 
επιβαρύνονται µε σπουδαστικἁ έξοδα και 
η αντιμετώπιση αυτή αποκτά και 
κοινωνική διάσταση. 

-- Ἡ προσαρμογή στο ελληνικό 
εργασιακό περιβάλλον θα εἶναι άμεση 
χωρίς ενδιάµεσες περιόδους µε συχνά 
αποτελέσµατα απογοήτευσης όπως 
συμβαϊνει µε τους επαναπατριζόµενους 
επιστήµονες απὀ το εξωτερικό. 

Ας κάνουµε αυτό το βήμα για να 
καλύψουμε τις ανάγκες µας σε έμψυχο. 
υλικό υψηλού επιστημονικού επιπέδου 
γιατί οι επενδύσεις σε τεχνολογικό 
εξοπλισμό κι οι εγκαταστάσεις γίνονται 
και γρήγορα και εὐκολα. Παράδειγμα γι 
αυτό εἶναι η Τουρκία που µε τη σύµβαση 
των 4,2 δις δολαρἰων για την αγορά των 
160 Ε16 (άρχισαν αργότερα απὀ µας και 
τελείωσαν νωρίτερα, ενὼ εμείς 
συμπληρώσαμε ἡδη µισή δεκαετία 
ψάχνοντας για το νέο μαχητικό µας!) 
υποχρέωσε την Τζἐνεραλ Νταϊνάμικς να 
δημιουργήσει σ᾿ ἑνα απέραντο χωράφι 
µια αεροπορική βιομηχανία που σε 4 
Χρόνια να παράγει τελειότατου τύπου. 
μαχητικά αεροπλάνα (Η ΕΑΒ βέβαια που 
έχει δέκα χρόνια ζωής, εἶναι άγνωστο εάν 
και κατά πόσο έχει προετοιμαστεί για τη 
συναρμολόγηση του μελλοντικού ΝΜΑ). 
Στο χὲρι µας λοιπόν είναι να µη µας 
βρουν κι λλες αεροπορικές επέτειοι 
Νναρκωµένους απὀ ξενόφερτους 
συμβούλους και ειδήμονες. Ας 
αξιοποιήσουµε σωστά το ελληνικό 
δυναμικὀ στη χώρα µας. --Σ.Τ. 


8 
Πολεμική Αεροπορία: 
Ξεκίνησε η Ανεμοπορία! 


Η διαδικασία μπορεί να ἦταν τυπική. 
(αγιασμός, ημερήσια διαταγή κ.λπ.) αλλά η 


ΙΔΙΩΤΙΚΕΣ 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΕΣ 
ΣΧΟΛΕΣ ΝΕΟΥ ΤΥΠΟΥ 
ΤΕΧΝΙΚΑ ἃ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ 


ημέρα σίγουρα ΔΕΝ ἠταν! 
Στο αεροδρόμιο του Τατοΐου η Πολεμική 
Αεροπορία, για πρώτη φορά στην ιστορία 
της, εγκαινίαζε το Ανεμοπορικὀ Σμήνος, 
ποποθετώντας τα τρία ανεµόπτερα 
Γκρομπ στη δύναμη της Σχολής Ικάρων. 
Παρόντες ανώτατοι και ανώτεροι 
αξιωματικοί, όλοι οι µαθητές της Σ:Ι.που 
παρακολουθούσαν µε απορία και 
ενδιαφέρον τ᾽ ανεµόπτερα µην. 
μπορώντας ἴσως να καταλάβουν τι 
δουλειά µπορεί να έχει µια πτητικἡ 
μηχανή χωρίς μηχανή σ᾽ ἑνα χώρο. 
γεμάτο αεροπλάνα! 

Τα δύο απὀ τα τρία ανεµόπτερα ἐκαναν 
την καθιερωμένη πτήση επίδειξης και 
µετά ὁλοι οι προσκεκληµένοι πήγαν στη, 
Λέσχη Αξιωματικών όπου ο Διοικητής της 
Σ1. Σµήναρχος Γ. Μαυράκης παρέδωσε. 
στην Ανεμολέσχη Αθήνας αναμνηστική 
πλακέτα για τη συμβολή της στο έργο της 
Εκπαϊδευσης των αξιωματικών της Σ.|. 
στην ανεµοπορία. 

Η Ανεμολέσχη Αθήνας εκφράζει, µέσα 
απ᾿ τις σελίδες της «ΓΠ»τις πιο θερμές 
ευχαριστίες όλων των µελών καιτου 
Διοικητικού Συµβουλίου της προς την 
Πολεμική Αεροπορία αλλά και τη Σχολή 
Ικάρων για τη συγκινητική συμπαράσταση. 
στο έργο της 

Πραγματικά, δεν νοµίζουµε ότι έχει 
υπάρξει προηγούμενο στη γεμάτη 
αμοιβαία εκτίµηση ιστορία ανάμεσα σ᾿ 
ἕνα αεραθλητικὀ σωματείο και στην 
Πολεμικἡ Αεροπορία! 

Μικρά προβλήματα που δημιουργήθηκαν 
κατά καιρούς απὀ άτοµα που δεν εἶχαν 
σχέση µε τον Αεραθλητισμὀ, λύθηκαν. 
µέσα σε µία ηµέρα µε τη βοήθεια των 
αξιωματικών της Σ:Ι. και φυσικά τη 
συμπαράσταση του Α/ΓΕΑ Πτεράρχου 
Νικολάου Κουρή αλλά και ἄλλων 
αξιωματικών του ΓΕΑ. --Κ.Κ. 


«ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ» 


Μ.Κ. ΒΛΑΣΣΗ 


ΛΥΚΕΙΑ 


Ες 
ο νε 5ν 
ΙΡΥΤΗΣΓ. ΣΙΟΤΡΟΠΟΣ Ψ 


Βί6 Ν, 
6 κ 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΣΧΟΛΕΣ ΝΕΟΥ ΤΥΠΟΥ ΄ 7964 2054 Ν 
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ΜΑΗΚΟυ ΒΟΤΘΑΗΙ2 
ΑΜΑΒΟυΘΘΙΟΝ - ΑΤΗΕΝ5 
Τεἰ.: 8021.621 


και τη σταδιακἠ αντικατάσταση Των 
υπάρχοντων Α/Τ, µε ἄλλα σκάφη 
πυραυλοφόρα ικανά για ΑΑΝΝ ή 
ΑΘΥΝ χρήση. 
"Όπως ἐχειτονιστεί επανειλημμένα 
απὀτις σελίδες της ΠΤΗΣΗΣ πρέπει 
γ΄ αρχίσει άμεσος επανεξοπλισμός 
πων Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων, 
µε προτεραιότητα στην Π/Α και στο 
Π/Ν, χωρὶς βέβαια ναπαραγκωνιστεί 
ο Στρατός. Μια ενδεχόµενη τουρκι- 
κἡ επιθετική ενέργεια στο Αιγαίο θα 
αντιμετωπιστεϊ κατὰπρὠτολόγο απὀ. 
την Π.Α. καιτο ΠΙΝ. καικατὰ δεύτερο. 
απὀ τις στρατωτικὲς δυνάμεις Του 
υποτιθόµενου νησιωτικού στόχου. 
Ἠδη η Τουρκία έχει αποδοθεί σε 
ραγδαίο και ξέφρενο εξοπλισμό. Οι 
στόχοι της εἶναι σαφέστατοι, τώρα 
δημιουργεί τις κατάλληλες προὔπο- 
θέσεις για να τους θέσει σε εφαρ- 
μογή. ᾿Ηδη µε την κάποια αδιαφορία 
της Ελληνικής κυβέρνησης πήρε το 
προβάδισμα και συνεχίζει. ὁ χρόνος 
δουλεύει για αυτήν. Ίσως δεν εἶναι 
µακριά η ώρα που θα επιχειρήσει να 
δοκιμάσει Το στρατιωτικό της ὄυνα- 
μικό κατά της Ελλάδας. Μα αν έρθει 
εκείνη η ὠραπρέπειναείμαστε πανέ- 
τοιµοι να την αντιμετωπίσουμε, 
Ὑπάρχει όμως αρκετός Χρόνος; Γι 
αυτό πρέπει να δράσουµε γρήγορα 
και αποτελεσματικά ὥστε να µη δῷ- 
σουµε στους «φίλους και συμµά- 
χους» την ευκαιρία που ζητούν εδώ 
και δεκαετίες. Θα Τους αντιµετωπί- 
σουµε όµως ενωμένοι και αποφασι- 
σμένοι. 
Ἰωάννης Θεοδωράτος 
Πειραιὰς 


Σταύρος Τόλης, Θεσ/μη Έναι γεγονός όπιο 
«1. διαθέτει αυτό το ελικόπτερο. 


ΣΚοώρτολου "δρόμα, Δεν γνωρί- 
ἔουμε δυστυχώς αν υπάρχει τέτοια σχολἠ στο 


9/Θεοβοιλίθης Ν. θοο//η Δον δαφωνούµε 
στα περιοοότερα σηµεία της επιστολής, 


3 Ἄρλοβότοης Δημήτριος, Ξάνθη; Ενοι ανώ- 
πο μη ἠππσ ρα λάθη». 
σε τὰ τοἷια περιδδικὰ σαν αυτὸ που µας 


στείλατε. 
πατοµης Γάνης, Ποριστέρε Ἡ απειλὴ των 
Τόμκατ εἶναι 


ον Ελληνικό χε 
δξορνάνα κηλλστασλὸ τν οαδαρδννλωνηηι 
κατανόηση αλλά καιης οἰκονομικὲς ὀυνατότη. 
τες της Πολπείας. 


αΜαιοώσος ὃ. Πάτρας Στείτεµος ἑνα δείµµα 
που µπορείτε να 


Έα ομμος εαν ποδείξτε µας τα 
στην επιστολὴ σας στέλνον- 

τῶσμας με ανα : 

οκ. Τ., Κὠς: Δεν είμαστε γιατροῦ. 


ἔχουν 
ο πάμε το θέμα Εωκαρτου- 
µε για τα ὁσα ενδιαφέροντα µας 

ας δορωος Ἡοόρος Γαλάσε Ὁἳ επιθυμες 


θα ικανοποσθούν. 
« Σαμδης Γ«ῶνηης, Ξώθη; Το περιοδικό ουτὸ 
γα το προμηθευτείτε µόνο µε συν- 
ἡ γράφοντας στη γερμανική διεύθυνση 
που υπάρχει στη σελ. 3 της «Π». 
ο: Άριστ., Μυτιλήνη: Ευχαριστού- 


3 Καροκωνσταντῆς Δημήτρης, Καλλιθέα: Για 


διαβᾶστε σχετικά στο Ροτυπῃ αυτοῦ του τεύ- 
χους. 
3 Κοντοµπάσης Γ., Αττικής Δυστυχώς δεν 


σας! --ΣΚ. 
α Νκολουδάκης Γάννης, Χολαργός, λάβαμε 
καὶτης δύο επιστολές σας, αλλά δεν συμφωνοῦ- 


Φ9Α, Ρεθύμνου 3, Μουσείο, Αθήνα. 
5 Ευστραπάδης Ηρακλής, Πειραιάς: Ευχαρι- 
στώ για την ενδιαφέρουσα - δσιλὴ επιστολή, 


3 Αργυριάδης Βασίλειος, Δ.Γορμανία: Θαπρό- 


4 Ρούοσινος Μιχάλης, Ρόδος: Ἡ ιδέα σας εἶναι 
ἕως κα απρμμανοσοµτη κ Ἰνομ 


α Τσωκωλδης Πέτρος, Θεο/κη; Παλιά τεύχη 
µπορείτε να παραγγείλετε απὀ τα γραφεία 
ο ως νο, 

των περιεχομένων όλων των τευχών. 
άρθρα τα τα Ε΄ Τὰ Ἠ 16 υπόρχούν στα τεύχη 
24 και 27 ανήστοιχα. 
3 Τοούγγαρης Χάρης, Θεσο/κη: Συμφωνούμε 


µε τα όσα γράφετε. 

. Κερατοῖα: Τηλεφωνεί- 

στε κάποια μέρα στα γραφεία µας, 

3 Καλαμάρας Δημήτρης: Ἔχετε δίκιο σταόσα 
Κυριάκος, Τορίνο: Στείλτε, 


µας να ἄεηνα Ὡς δριλοκς σος 
3 Μπαραχάνος Κων/νος, Θεσο/κη; Ευχαρι- 


που δητάτε. Σχεπκᾶµε τ΄ ατυχὴματά θα επα- 
προσεχως. 

.Ν. Ὥοτρος: Πολλὰ απὀ τα ῥφλία που 

στη Βφλιοκριτκὴ δεν κυκλο- 


Νο 27, σελ. 


τις Π.Μ. δεν ἔχουμε ἄλλες πλη! Πολ. 
λά από τα που σας 
Ρείτε να τα παραγγείλετε στης εκδόσεις ΑΛ. 


Νθν 8είοσί ς 
Νσνι ΟχΙοτά θιηοοί, [οπάση ΜΟΊΑ 1ΝΘ, στο 
οποίο µπορείτε να γράψετε για να γίνετε ουν- 
δροµητής, 


3 Μωραίτάκης Γ.Α., Ηρακλειο: Στείλτε µας. 
ενα δειγµα της δούλειας σας. Το θέµα της. 
αλλαγης της διεύθυνσης σας Τακτοποιη: 
θηκε. 

3 Κολολος Αλέξανδρος, Αθήνα: Επανέκ- 
ὅοση παλιὼν τευχὼν θα πρεπει νο αποκλει, 


εται. Κιττου Ο-130 υπαρχουν στην κλίμακα, 
1/2 και 1/48. 

α΄ Τσακοπιάκας Δημήτρης, Ηλεία: Απεῦ- 
θυνθοπε στην πλησιέστερη υπηρεσία του 


3 Μπούγας Γεώργιος, Αθήνα; Το μγματου. 
χρώματος δεν θα πρέπει να εἶναι οὔτε 
πολυ αραιο οὖτε πολὺ πυκνό. Σύµφωνα µε 
οσα γράφετε φαίνεται ὁτι προσθέτετε 
υπερβολική ποσότητα διαλυτικού ἡ ὁτι 
πλησιάζετε πολὺ κοντὰ στο μοντελο. Η. 
στήλη «Μοντελιστικής Τεχνικής» ἴσως. 
Ἄμσει πολλες απὀ τις αποριες σας. Η µυω- 
πια αποτελεί ἑνα σοβαρότατο εμπόδιο, 
αλλα καλύτερα θα ἦταν να απευθυνθείτε, 
το γραφείο ενημέρωσης. 

3 Παπακυριακης Άρης, Ἀθηνα: Δεν έχου- 
µε τη δυνατότητα να απαντᾶµε µε Ιδιαῖτε- 
ρες επιστολὲς στους αναγνώστες, Για να 
λυσετε τις απθρἰες σας θα ταν καλύτερα, 
να αγοραζατε ἕνα σχετικὀ βιβλίο, 

3 Ῥεχσης Κων/νος, Ἀθήνα: Κιτ των ΜΙΑ: 
34/35/27 στην 1/72 υπάρχουν απὀ την εται- 
ρια Ἡδφοφᾶμᾶ αλλα δεν εισάγονται κανο- 
γικα στη χώρα µας 

3 Πορρης Δημήτριος: Όπως καταλαβαί- 
γετε δεν ἐχουμε το χρόνο να Τρέχουµε 
στις αρμόδιες υπηρεσΙες για να απαντᾶµε, 
στις. λϊστες των ερωτημάτων των αναγνω- 
στὠν. Πάντως οἱ αστυνοµικες υπηρεσίες. 
της χώρας ἔχουν υποχρέωση να δείχνουν 
τις σχετικές εγκυκλίους για τις εξετάσεις. 
τῶν παραγωγικών σχολών προς κάθε ενδι- 
αφερόµενο. Μηπως µπορείτε να εξυπηρε-. 
πηθείτε µ. αυτὸν Τον τρόπο: 

«᾿ χυδωνιάτσης Π,, Λάτρα: Ίσως δεν 
έχουμε ασχοληθεί όσο θα έπρεπε µ αυτό 
τὸ θέμα. Ὑποσχόμαστε να επανορθώ- 
σουµε. Για το άλλο θέµα και µεις περιµέ- 
γουμε µε την Ίδια... αγωνία! 

5 Αιπαρίδης Γιώργος, Αλεξ/Πολη: Εἰναι 
πολὺ δυσκολο να βρείτε δύο πηγές που να. 
ουμφωνούν απόλυτα μεταξύ τους σε 
πετοιες περιπτώσεις καὶ Ιδιαίτερα ὅταν 
αφορούν την Ελλάδα. Από την πλευρὰ µας. 
κάνουμε ὁτι μπορούμε για να τις διασταυ- 
Ῥώνουμε και να χρησιμοποιούμε τις πιο 
Έγκυρες. Βιβλία στάλθηκαν. 

3 Αυγουστης Γερᾶσιμος, Κέρκυρα: Διαβᾶ- 
στε Την απάντηση Που δίνουμε στον κ 
Περρή. 

3 Χειλαδακης Εμμανουήλ, Ηράκλειο Κρὴ: 
της. Διαβάσαμε τις προτᾶσεις καὶ τις βρῆ: 
καμε μᾶλλον σωστές, εκτός απὀ το Τµήµα 
που αναφέρεται στις αγορές των µαχητι- 
κων. Οἱ λύσεις που προτείνετε κοστίζουν. 
παρα πολλά χρήµατα, ενώ «αποδεομεύ- 
ετε" δυο-τρείς τύπους που εχουμε ακόµα. 
αναγκη. 

3 Ἡπαραχανος Κων/νος, Θεσσ/νίκη: Ευχα-. 
ριστουμε για τα καλά λόγια, Οἱ παρουσιά- 
σεις των αεροσκαφων που αναφέρετε 
εἶναι µέσα στα σχεδιά µας. Σε ὁτιαφοράτις, 
κλίμακες Των µοντελων, η επιλογή τους. 
εἶναι καθαρά προσωπική ὑπόθεση που, 
Όμως εξαρτᾶται απ το διαθἐσιµο χώρο και 
απὸ το εἂν θέλουμε ν᾿ ασχοληθούμε µε 
μια συγκεκριμένη αεροπορία ἡ Πειοδο της, 
Ἀεροπορίας ἡ ὀχι. Στη δεύτερη περίπτωση. 
µπορουµε να ασχοληθούμε και µε µικρες. 
κλίμακες που δίνουν μεγαλύτερα μοντέλα. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
ΑΕΡΟΣ-ΑΕΡΟΣ 


φ4) 

ποτε γωνία (ο κατά µέτωπο εγκλωβισμός σύν- 
τοµα θα επιτευχθεί). 

Η τιµή του πυραύλου εἶναι περίπου 15.000 
δολάρια. Ο τρίτος στη σειρά πύραυλος της. 
κατηγορίας αυτής εἶναι ο Ισραηλινός Σοφρίρ 
της Ρἀφαελ. Το πρὠτο μοντέλο αυτού του 
πυραύλου μπήκε σε υπηρεσία το 1965. Η πιο 
σηµαντική διαφορά του µε τον Σαϊντγουαίντερ 
εἶναι η σηµαντική αὐξηστ της διαμέτρου που 
πρέπει να βελτιώνει σηµαντικά πολλές ὄωσκο- 
λίες στο σχεδιασμό καιτην αποτελεσµατικότητα. 
Η απλότητα ήταν το κύριο στοιχείο της κατα- 
σκευἠς του πυραύλου που η τιµή του είναι 
περίπου 20.000 δολάρια. (2.200.000 ὄρχ).Το 
μοντέλο Μκ1 δεν έχει αναπτυχθεί ακόµα 
πλήρως, αλλά το Μκὸ µπήκε σε ὑπηρεσία το 
1969 και απὀ τότε έχει καταρρίψει πάνω απὀ 
200 αεροσκάφη, απὀ Τα οποία πάνω απὀ τα μισά 
κατά τη διάρκεια του πολέμου του 1973. Η 
ακτίνα δράσης του εἶναι 5 χιλιόμετρα και 
χρησιμοποιείται στα Μιράζ και τα Κφιρτης. 
ἱσραηλινής αεροπορίας. Η ἴδια εταιρία, η 
Ράφαελ ετοιμάζει ἑναν καινούριο πύραυλο τον. 
Πύθωνα ἃ για τον οποίο ισχυρίζεται ότιθα εἶναι 
ανώτερος από τον ΑΙΜ-ΘΙ. σε ταχύτητα, ακτίνα. 
οτροφἠς και ακτίνα δράσης. Οι παραδόσεις του 


πυραύλου αναμένεται να αρχίσουν µέσα στο 
1984. Απότην πλευράτων Σοβιετικών υπάρχουν 
δύο πύραυλοι στην κατηγορία αυτή. Ο πρώτος 
εἶναι ο ΑΑ-2 ΄Ατολπου πρωτοεμφανίσθηκε το 
1961. Από τότε ἐχειυποστείπολλὲς βελτιώσεις 

µε πιο γνωστή αυτήν που εμφανίσθηκε το 1967 
και ονομάσθηκε «προηγμένος Ατόλ» ή ΑΑ-2-2. 
Η εκρηκτική γόμωση του πυραύλου έχει βάρος. 
θκιλᾶ, η ταχύτητατου εἶναι 2,5 Μαχκαιη ακτίνα 
δράσης 5,7 χιλιόμετρα. Μεταφέρεται απὀ τα 
αεροσκάφη Μίά-21 και ΜΙΑ-235. Ο δεύτερος 
σοβιετικός πύραυλος υπέρυθρης ακτινοβολίας 
εἶναι ο ΑΑ-8 ᾿Αφιντ. Η πρὠτη του Εμφάνιση 
Έγινε το 1976, αλλά µέχρι καιτο 1981 δεν 
υπήρχε καθαρἡ φωτογραφία του στη Δύση. Ο. 
πύραυλος διαθέτει πολλούς νεωτερισμούς και 
πᾶρα πολύ καλή ικανότητα ελιγμών. Η ταχύτητά 
του εἶναι 3 Μαχ και η ακτίνα δρᾶσης του 7 
Χιλιόμετρα. Η εκρηκτική γόµωση του ζυγίζει δ 
κιλά, Μεταφέρεται απὀ τα αεροσκάφη Μί6-21, 
ΜΙ6-23 και ΥΑΚ-3ΘΜΡ. 


Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία διαθέτει πυ- 
ραύλους Σαἴντγουάϊντερ και ΑΙΜ-ΤΕ Σπάροου. 
Πρόσφατα παρέλαβε 300 πυραύλους Σαἴντγου- 
ἀϊντερ ΑΙΜ-ΘΙ., ενώ έχει υπὀ παραγγελία 280. 
πυραύλους ΑΙΜ-7ΤΜ Σπάροου 

Είναι γνωστὲς οι προθέσεις της ΕΒΟ για την 
ανάπτυξη ενός πυραύλου που θα συμπληρώνει 
το σύστηµα ΑΡΤΕΜΙΣ -80. Νομἰζουµε ὁτι οι 


προσπάθειες της ΕΒΟ θαπρἐπει να εστιασθούν. 
στην κατασκευή ενός πυραύλου που µε μικρὲς 
αλλαγες, ὅπως και ο Αδρίάθ, θα µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί, καισαν πύραυλος ημι-ενεργού 
καθοδήγησης απὀ τααεροσκάφητης πολεμικής, 
µας αεροπορίας. Κἀτιτέτοιο δεν εἶναι ανέφικτο, 
όπως ἰσῶς πιστεύουν μερικοί, γιατί ἐχει πλέον. 
αποδειχθεί πόσο μακριἁ μπορούν να φθάσουν. 
οἱ ελληνικὲς δυνατότητες. Κλείνοντας θα 
θέλαμε να υπενθυµἰσουµε το δίδαγμα που. 
αναφέραμε στο κεφἀἁλαιο για τις τακτικὲς 
χρησιμοποίησης των πυραύλων αὀρος-αέρος, 
το οποἰο νοµίζουμε ότι εἶναι Ιδιαίτερα χρήσιμο. 
για την Ἑλλάδα επειδή οι αποστάσεις που τη 
Χωρίζουν απὀ τον αντίπαλο εἶναι μικρὲς. Η 
χρησιμοποίηση δηλαδή πυραύλων ηµι-ενεργού 
καθοδήγησης μεγάλης ακτίνας δράσης εἶναι 
πολύ χρήσιμη, αλλἀπολύ απέχειστο να αποτελεί 
πανάκεια στην αντιμετώπιση ενός εισβολέα. 
Σύντομα τα αντίπαλα αεροσκάφη θα εμπλακούν. 
σε κοντινἠ αερομαχία και τότε οι πύραυλοι 
υπέρυθρης ακτινοβολίας και τα πυροβόλα θα 
αποδειχθούν αναντικατάστατα. Β 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 9 Βοοκεῖς Απα ΜΙβειος 9 Μοάθ/η 
Αϊηδογης ΜΙςεί/θς 9 Μοάσγη ΑἰΓ ΟοΠΊΡαΙ 9 Ιπίθιηαίί- 
οπ8! Ὀείθποο Βονίονν 4 ΕΙΙΦΠΙ Ιπιογηαι[ομαἱ 9 
Ιηιειανία 4 ΜΙΠΙαΓγ ΤθςηΠοΙοΏΥ 9 «ΠΤΗΣΗ» Νο, 16, 
«Οιαντιαεροπορικοἰ πύραυλοι υπέρυθρων ακτίνων και 
πως αντιμετωπίζονται σήµερα». 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΑΕΡΟΣ - ΑΕΡΟΣ ΜΕΣΗΣ ΑΚΤΙΝΑΣ ΔΡΑΣΗΣ 
Ἅ ΧΩΡΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ ΜΗΚΟΣ ΒΑΡΟΣ ΑΚΤΙΝΑ ΕΚΡΗΚΤΙΚΗ  ΤΑΧΥΤΗΤΑ(ΜαΧ) ΚΑΘΟΔΗΓΗΣΗ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

ΠΡΟΕΛΕΥΣΗΣ (ΜΕΤΡΑ) (ΚΙΛΑ) ΔΡΑΣΗΣ (ΧΛΜ) ΓΟΜΩΣΗ (ΚΙΛ.). 

Ἠπα Βαγίμοον 47. 305 «44 30 4 Ἡμνενεργὸς Κατασκευάστηκαν περίπου 
325.000, Η παραλλαγή -7Ε µπορεί 

ΗΠΑ. . 37 228 10ο 40 - . να εγκλωβίσει στόχο παρα την. 
παρουσία ο) ω!ίθι 10 4β. Ο καλύτε- 

ο ΗΠΑ. , 37.308 10ο “0 4 . ῥος της γενιάς των Σπάροου. 
Ἄγνλία ση 37 1 50 30 Π Ἠμγενεργας Ὁ πρώτος µε µονοπαλμικὸ ερευ- 
πώ νητή και πολύ καλές οπιδόσεις. 

Αεριόο παλία Βοίθηα 37 220 προ 4 Ἠμι-ενεργός. Πολυ καλός στην κατάρριψη στό- 
χων κοντά στο έδαφος. 

Βμροι Η-530 Γαλλία. ΜΙΤ 5.Α. 3.54 250 35 30 45 Ἠμι-ενεργός Δυνατότητα κατάρριψης από δια- 

θα 8) ν Ξ κ . φορετικὸ ύψος. 

ΑΑ-Ρ ΑΕΠ ΕΣξΣΣὰ - 45 390 21(1Β) Περίπου 3. Ὑπερυθρη ακτ- Παραμένει σε απόθεµα γιαΤον 

56Ι5ΑΒΗ) νοβολίοΛημι. εξοπλισμό του Τι-128 
ενεργος. 
Αλ Αρ «ΕξΣὸ - 6 3 29) η 3 Ἡμιενεργός η Πιθανη ὕπαρξη πολὺ αΠοτολε- 
10 (5ΑΒΗ) υπέρυθρη ακτ- . οµατικῶν Πλεκτρονικὠν ονΠ-ἄνηι- 
νοβολια μέτρων (ΕΟΟΜ) που αποκλείουν 
τη διακοπή Του εγκλωβιομού. 
- ΠΥΡΑΥΛΟΙ / ΑΕΡΟΣ - ΞΑΕΡΟΣ ΜΙΚΡΗΣ ΑΚΤΙΝΑΣ/ ΔΡΑΣΗΣ 
ΊἨποσ Χρ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ ΜΗΚΟΣ ΒΑΡΟΣ ΑΚΤΙΝΑ ΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 
ΠΡΟΕΛΕΥΣΗΣ (ΜΕΤΡΑ) (ΚΙΛΑ) ΔΡΑΣΗΣ (ΧΛΜ) ΓΟΜΩΣΗ (ΚΙΛΑ) 
Βιόομίηάοι 
ΗΠΑ ΕοιάΑειουρο 37 ΑΙ 18 1ορ 26 Ὑπερυθρη ακτ. Ἡ ἐκδοση -ΘΗ αποτελεί βελτίωση, 
ΗΠΑ καὶ βαγΊμουη 3 Ἰ ῤἍᾖ15 45 25 Μ της -96. Ἡ -8) εἶναι ανακατασκευή 
ΗΠΑ. ” 207 866 18 11 26 . των Β και Ε. Η -Θί. είναι τρίτης. 
ΗΠΑ. » 31 808. 18 45 25 » γενιᾶς µε ολική θέα. Η -ΘΡ εἶναι 
Βελτίωση των Β/Ε/ µε νέο κινη- 
τήρα και πυροσωλήνα, 

Β-Φ60Μαζκ Γολλα Μαινα 5Α. ο - ση 3 » Ὁ Μαζικ µπορεί να εγκλωβίουι το 
στόχο οχεδὸν υπό οποιαδήποτε 
γωνια. Είναι ιδιαίτερα ευέλικτος, 

Αλαίν Ἱορα)λ Ῥαίσοι 3 8 5 π » Δοκιμασμενος µε 6030 επιτυχία 
στους πολέμους του Ισραήλ. 

Κική όπως Αφρική Αππασος 284 τ ο 2. β Σε παραγωγή απὀ τὸ 1981 

ΑΑΜ.Ι Ἴσπωνία ΜιωΡιΘΗ! 35 ” Ἰαπωνικὴ παραλλαγή του Σαϊντ- 
γουάιντερ. 

ΑΑ-2 ΑΙοΙ! στη - 26 τὸ 5 8 25 ” Μετᾶ το 1967 εμφανίστηκε η 
ἐκδοση ΑΑ-2-2 µε βελτιωμένα. 
χορακπηρισπικά, 

δικο πρ πμ τ] ση μμ στ 

34 (5ΑΒΗ) ημιενεργος ἐκδοση ΑΑ-3-2 µε βελτιωμένα 
Χαρακτηριστικά. 
ΑΑ-Αρά ΕΣΣΔ -- 22/8ΑΡΗΙ 56 Ί5ΑΡΗ 6 3 Ύπερυθρη η Πρωτ εμφάνιση σπῃ Δύση έγινε 
248) ΤΙΒ) ημενεργός το 1978 Μεταφέρεται από το 
ΜΙΦ-21, ΜΙΘ-29 και ΥαΚ-Φ6ΜΡ. 
ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΑΕΡΟΣ - ΑΕΡΟΣ ΜΕΓΑΛΗΣ ΑΚΤΙΝΑΣ ΔΡΑΣΗΣ 
ΤΥΠΟΣ. χωρα ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ ΜΗΚΟΣ ΒΑΡΟΣ ΑΚΤΙΝΑ ΕΚΡΗΚΤΙΚΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ (ΜαΧ) ἍΚΑΘΟΔΗΓΗΣΗ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 
ΠΡΟΕΛΕΥΣΗΣ (ΜΕΤΡΑ) (ΚΙΛΑ) ΔΡΑΣΗΣ (ΧΛΜ) ΓΟΜΩΣΗ (ΚΙΛ.) 

Ῥποεπίκ. 

ΑΙΜ-54ς. ΗΠΑ. Ἠυσίνες 4 φατ 200- 60 .- Ενεργός Ὁ καλύτερος πύραυλος αέρος - 
αξρος ος υπηρευία στον κόσµο, 

ΑΑ-ΦΑοΠά ΕξξΑ Ξ 8 ἍΒῖ «θ0-100 στη Π Ἡμιενερός Νεότερες εκδόσεις Του πυραῦ- 

καιενεργός ο λὸυ διαθέτουν ικανότητα κατάρρι- 
ψης ος χαμηλότερο επίπεδο 

Αλ-9 ΕΣΣΔ. κας. πο] Ἐνεργος. νεος πύραυλος µε Εντυπωσιακες. 
δυνατότητες, 
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ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ. 


Εάν 
δὲν διαβάζετε τακτικά τὸ 
δικὀ σας, προσωπικό τεύ- 
χος τών περιοδικών µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ, 
ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Με μιά συνδρομή κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 
τὴν ειδική ἔκπτωση πού ισχύει αποκλειστικά γιὰ 
τοὺς συνδρομητές, εξασφαλίζεστε απόλυτα απὀ 
τυχόν μελλοντικές αυξήσεις τής τιµής τοῦ 
περιοδικού, καθώς καὶ απὀ τὸν κίνδυνο νά μήν 
προλάβετε τό τεύχος στὰ περίπτερα 


Σημειώστε ἐἔτσι κ αυτὸ πού προτιμάτε καὶ 
ταχυδροµήστε σήµερα κιόλας τὸ κουπόνι συνδρο- 
μης 


-- --- 2.8 
9 ΝΑΙ, επιθυμώ νὰ παϊρνω τακτικά στό σπίτι µου τό δικὀ 
µου, προσωπικό τεύχος γιά: 


9 Ί χρόνο 

ΓΕ 4Τ -- 12 τεύχη 900 ὄρχ 
ΕΠ ΗΧΟΣ - 12 τεύχη 900 ὄρχ 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ Ξ 6 τεύχη 550 ὄρχ. 
ΠΣ86Θ Ξ 6 τεύχη 480 ὄρχ 


9 2 χρόνια 

ΓΙ 4Τ Ξ 24 τεύχη 1680 δρχ 
ΓΙ ΗΧΟΣ - 24 τεύχη 1680 ὄρχ 
ΠΠ ΠΤΗΣΗ Ξ 12 τεύχη 1000 δρχ. 
ΠΣ86ΘΞ 12 τεύχη 900 ὄρχ 


9 9 χρόνια 

Π]4Τ - 36 τεύχη 2350 δρχ 
ΓΙ ΗΧΟΣ - 36 τεύχη 2350 δρχ 
ΠΙ ΠΤΗΣΗ Ξ 18 τεύχη 1400 δρχ 
ΠΣ ὰἀ6Θ - 18 τεύχη 1170 ὄρχ 


Ονοματεπώνυμο: 
Διεύθυνση: ........ 


Τηλέφωνο: τν τν ὃν 
ΣἩ συνδρομή μού επιθυμώ ν΄ αρχίσει απὀ τὸ Τεῦχος. 


Στείλτε τίς ταχυδροµικες σας επιταγες στην. 
Κα Πελλη Λαλα. ΤΕΧΝΙΚΕΣ ἘΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.ΓΟΡΓΙΟΥ 6, ΑΘΗΝΑ. 
11636 ΤΗΛ: 9230832 


Σηµ: Εὰν δεν θέλετε νά κόψετε τὴ σελίδα τού περιοδικοὺ 
μπορείτε νά χρησιμοποιήσετε μιά φωτοτυπία τοῦ κουπονιοῦ η ἕνα 
απλό κομμᾶτι χαρτί. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


Του Στέφανου Κ. Τσολακίδη, Λεροναυπηγοὺ Μηχανικοῦ 


Θορύβου Επίπεδο 

(Νοίςε |.6νο!, Νίνθαυ 49 Βγιίς!, Θ8ΓβμςοΠροςε) 

Τρόπος ταξινόμησης του θορύβου. Τα επίπεδα Βορύβου που επηρεᾶ- 
ή ς ανθρώπινο αυτί εἶναι σχεδιασμένα για διάφορες συχνότητες. 
(σχηµα) 


Μέσο ὁριο ακουστικής βλάβης 
Ανώτατο ὁριο άνεσης 
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Επίπεδο θορύβου (άθο[δοἰο) 
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56. Ἡ2 3225 450 900 Ί800 3600 7200 
Συχνότητα θορύβου (Δονήσεις ανάἁ δευτερόλεπτο) 
ΕΠΙΠΕΔΑ ΘΟΡΥΒΟΥ ΑΚΟΗΣ ΚΑΙ ΑΝΕΣΗΣ 


Θερμική Αντίσταση 

(Τπουπιφίου) 

Μια αντίσταση της οποίας η τιµή ποικίλει ανάλογα µε τις µεταβολές 
της θερμοκρασίας κατά ορισμένο νόµο. Χρησιμοποιείται για μέτρηση. 
των θερμοκρασιών, για αντιστάθµιση των θερµοκρασιακών µεταβο- 
λών ἡ και για στοιχείο ενός µη γραμμικού κυκλώματος. 


Θερμοηλεκτρικό Ζεύγος 

(ΔΠοιπιοσουρίθ, Εἰοπιοπί ΤμοιτηοοΙθοϊγ]αµο, ΤΠΘ/ΠΙΟΙΘΚΙΓΙΒΟΠ) 
Ένα ζεύγος εφαπτομένων ανόµοιων αγωγών οι οποίοι όταν θερµαί- 

νονται αναπτύσσουν διαφορά δυναμικού και χρησιμοποιούνται για τη 

μέτρηση θερμοκρασιών. 


Θύσανος 

(Τυή, Τουῄο, Βυφο/ο!). 

Ελαφρά νηµατοειδή υλικά - ίνες βαμβακιού, μαλλιού κ.α. - επάνω ἡ 
στο ἄκρο των επιφανειών αεροπλάνων ή και μοντέλων τα οποία δεἰ- 
χνουν κατά την πτήση ἡ µέσα σε αεροσήραγγα τη µορφή της ροής. 
"Όταν η ροή εἶναι ομαλή τα νημάτια Του θυσάνου βρίσκονται σε. 
ευθεία και παραμένουν οριζόντια. 


Θωρακιστικές Πλάκες 

(Αππιου: ΡΙαΐ6ς, ΡΙ8αυ9 ἄθ ΒΙἰπάαᾳε, Ραηζειρἰα!!ς) 

Ειδικὲς πλάκες - ατσάλινες ἡ κεραμικὲς - που τοποθετούνται σε 
κρίσιµα σηµεία των μαχητικών αεροσκαφὠν για να τα προστατεύουν. 
από βολές εχθρικών αεροσκαφών κατά τις αερομαχίες. 


Θυρίδες Επιθεώρησης 


(Ιπβρθς!ίοη Όοογς, Ρογίες 4 Ἱπερεςίίοη, υπίεγδμοπιποίω{θ) 
Ειδικἀ ανοίγματα στην άτρακτο και στίς πτέρυγες των αεροπλάνων 
απὀ τα οποία είναι προσιτή η άμεση επιθεώρηση διαφόρων σηµαντι- 
κὠν σημείων στο εσωτερικό του αεροσκάφους και τον κινητήρα. 


ΙΕΕ (Ιἀεπιήῄοκβίίοη Εείεπά οἱ Εοθ) . 
Σύστημα αναγνώρισης φιλίων και εχθρικών αεροσκαφών. Το σύστηµα 
Εκπέµπει ἑνα παλμό, ο οποίος διεγείρει τον αντίστοιχο δέκτη του 
ἀλλου φιλίου αεροσκάφους κιεκπἐμπεταισήµα σε κατάλληλη συχνό- 
τητα επιβεβαιώνοντας ὁτι δεν εἶναι εχθρικό. 


Ιξώδες 

(Νἱβοοφ!!γ, Ψ)δοοφί(6, Ψἱκοςίϊα!) 

Η ιδιότητα της εσωτερικής τριβής που οφείλεται στη συνάφεια των 
µορίων ενός ρευστού. Η µεταβολή του ιξώδους απὀ τη θερµοκρασία 
Εκφράζεται απότη σχέση: μ-ΑΚΤΦ:2/Τ:Βόπου ΑΞ8,125. 10:56ἱυσ/{1 
9ες και ΒΞ1200Κ. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


ΤΠ ἱπὶθᾳτείίοη οἱ πιΒη. 
Ἀπά πιβομἰπθ πιακος Ηωᾳηθς᾽ 
πθν/ 58ΟΜΑ 11ο Ργθβκίμτουᾳη 
Πθιἰοορίοι οἱ ἰπθ οἰφῃῖίθς. 


Βιγοβκίήπτγουφῃ Νο. 1 19 ἴὲς 
Ιπῖθφταῖθοά ΟΓ9νν Βίαΐΐοη, ἴπθ πιοδί 
Φορῄἰς{ἰοβίθά Πε[ἰοορίοι οοοκρίί 
ΔνδΙΙ80ἱ9 ἰοάαγ, ο/θηίπᾳ πιαχίπιπι 
νΙΦΙΟΙΗΤΥ {οί άαγ απά πἰρη!ί παρ-οί- 
1π9-ΘαΓίΠ ΠΙΦΗΙ. ΤΠ Ὀθίθπάθή5 οοοκρίϊ 
πιπ]πιίζθς ο/Θ/ κνογκ]ο8ά απά {αίΐᾳιθ, 
Ίποιθβςθς Θ/Η{οἰθπογ απά {θαἱμίθς 4Π 
Ἰηθίτωπιθηί ραπθ! ἴπαί οθη/γα!ἰζθ9 ρ/πιΒη 
ΠΙΦΠΙ Ιπ{οιπιβίίοη απά οοπ/τοίς. 


Εγθοβκίμγοιᾳη Νο. 2 ἰ5 119 Ὀδίθπάθγς 
ΜΙΦείοπ Εαυϊρπιθπί ζοπίτο! Ξγαίοπι Ἰμαϊ υ5θς. 
πιω ρίεχ ἀαία Όυς ἰθοηποίοργ {ο οοπίτοί ανἰοπίςος, 
πανἰφα!ἴῖοπ Απά οοπιπιωπἰσφ!ἶοπφ. ΤΗἰ5 θαυἱρπιοπί ρ8οΚκαθΘ. 
Ιποίαάες α πιὶςδίοπ οοπιρµ!οί, ΟΒΤ ἁἱερίαγ 9γδίαπις, ἀθία Θπἴηγ. 
Κκθγυοαιά απά πιὶφδίοπ ἀθία οαγἱ]άᾳθ. 
Άπειν Μοαμµίατ Ἡθαροης Βγείεπη ἶς Βγθακίμτουφῃ Νο. 3. Ι {5 8 υπ]νθΓςα! Νθᾶροπς 5ρροΓί 9γςίθπι 
ΕΠΒίπιακθς κ/θαροπ5 «Πβπᾳθς ἵῃ πιπωίες ἱηθίθαά οί που/6. {5 πιοάμίατ θἰθπιθπίς ἰποίμάο 5ἱσΠίίπρ απά 
οοπίτοί θγδίθπις απά ]θίδοπ8ῦίε νθᾶροπ5 ροᾷς. 


Ροίοπάε/ πιοσί δωγρήείπᾳ βοΏίθενοπιεπ! ἰς Ηπαί αἱ! 1699 ὑιθακίπτουσης ν/θγο αοοοπιρ!ἰσηθά νήπουί 
οοπιργοπιἱδίπᾳ ἴπθ Ιππετεπ! ἀθείση εἰπιρίϊοίίγ οἱ ἴπθ οοπιραί-ρτονεη 500 59:85. 


ΕοΓπιοε ἱπ[οιπιαίῖοῃ οκ]! ου ηίς: Ματκείΐπᾳ, Ἠωσῃες Ηε[ιοορίεις, Ίπο., ΒΙάᾳ. 1/Τ137, Ομ1νοι ΟΙΙγ, ΟΑ 
90230 υ5Α (213) 305-3054. ΤΕΙ ΕΧ: 1824356 Ηυ Ηηει!σουιν 


Ηυσες Ηε[ῖσορίεις, ἴπο. 
Ουίνετ (Άγ, ζαἡΠονπία 90230 
., Αθυρείάϊαγ οΓΜοῦοι 5 


Τα άρματα µάχης δεν εἶναισε θέση να χρησιμοποιηθούν στην µάχη όταν αποµονω- 
θούν, Χρειάζονται συνοδεία ἡ οχήματα υποστήριξης. 

Η βόμβα ΒΑΤ 120 εἶναι ειδική για την καταστροφή ἡ την εξουδετέρωση αυτών των 
οχημάτων 

Πεφτοντας µε τη βοήθεια αλεξιπτώτου, η βόμβα προσκρούει στο έδαφος σχεδὀν 
κάθετα. Σε ακτίνα 20 µέτρων γύρω απὀ το σηµείο πρόσκρουσης, ὅλα τα οχήματα 
συνοδείας θα καταστραφούν απὀ την πυκνή, εστιασµένη δέσµη Των θραυσµάτων 
Η ΒΑΤ 120 χρησιµοποιείται κατά την οριζόντια διέλευση του αεροσκάφους επάνω 
πό το ΟΤόχο σε πολὺ μικρό ύψος. 


Για επίθεση σε φάλαγγες μηχανοκίνητων μονάδων 
καθώς αυτὲς προελαύνουν κατά µήκος του κύριου 
άξονα του αντιπάλου (σε δρόμους, σιδηροτροχιές 
κ.λπ.) πριν αυτὲς αναπτυχθούν στη ζώνη μάχης 


ΤΗΟΜΦΟΝ ΒΗΑΝΟΤ 


52. ΑΝΕΝύΕ ΌΕ5 ΟΗΑ 


ΒΑΙ 120: 


ΒΑΤ 120: 


ΒΑΙ 120: 


ΒΑΙ 120: 


ΒΛΙ 120 


βόμβα τακτικής υποστήριξης 


Βέλτιστη φόρτωση αεροσκάφους: Ί8 βόμβες ᾿ ἑνα 
μόνο πυλώνα (735 κιλά σ᾿ ἕνα και µόνο σηµείο), Οἱ 
Άλλοι πυλώνες μένουν ελεύθεροι για μεταφορά 
καυσίμου, συσκευών αντιµέτρων και πυραύλων αὐ- 
ρος - αέρος. 


Οπλικό σύστημα που µπορεί να προσαρμοστεί σε 
ὅλα τα μαχητικά αεροσκάφη, ακόµα καὶ των πλέον 
ελαφρών, που διαθέτουν, ἡ ὀχι, σύστημα ελέγχου 
πυρός, 


Δύο οπλικἁ συστήµατα σ᾿ ἑνα: Χωρίς ρύθμιση, οι 
υποδοχὲς του αεροσκάφους μπορούν να δεχθούν 
την βόμβα ΒΑΤ 120 ἡ την ΒΑΡ 100 (ΟΙαίοήπα Βο!π). 
Καισήις δύο περιπτώσεις απαιτούνται λιγότερα απὀ 
10λεπτάγιανα φορτωθούν οι βόμβες στο αεροσκά- 
φος. 


Ὁπλικό σύστημα που χρησιμοποιεί η Γαλλικὴ Πολε- 
μικὴ Αεροπορία. 


ΑΝ πόνο 


